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EINLEITUNG

Willkommen in der Welt von Yanmar Marine!
Yanmar Marine bietet Motoren, Antriebe und
Zubehdr fir alle Arten von Booten, von Runabouts
bis hin zu Segelbooten und von Cruisern bis hin zu
Megayachten. Im Freizeitbootsektor ist der
weltweite Ruf von Yanmar Marine unbestritten. Wir
entwickeln umweltfreundliche Motoren. Unsere
Motoren sind leiser, schwingungsarmer und
sauberer denn je. Alle unsere Motoren erflillen die
geltenden Vorschriften, einschlieBlich der
Abgasvorschriften, die zum Zeitpunkt der
Produktion gelten.

Damit Sie mit lnrem Yanmar-Motor der 8LV-Serie
moglichst viele Jahre Freude haben, sollten Sie
folgende Empfehlungen befolgen:

» Sie mlssen das vorliegende Betriebshandbuch
vor der Inbetriebnahme des Motors gelesen und
verstanden haben, um einen sicheren Betrieb
und eine sichere Wartung zu gewahrleisten.

+ Sie miUssen das Betriebshandbuch an einem
geeigneten, leicht zuganglichen Platz
aufbewahren.

* Wenn das Betriebshandbuch verloren geht oder
beschadigt wird, ein neues Betriebshandbuch bei
Ihrem Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner bestellen.

* Gewahrleisten, dass das Betriebshandbuch an
nachfolgende Besitzer Gbergeben wird. Das
Betriebshandbuch ist ein integraler Bestandteil
des Motors und muss daher beim Motor bleiben.

* Qualitat und Leistung von Yanmar-Produkten
werden kontinuierlich verbessert. Daher knnen
einige Angaben im vorliegenden
Betriebshandbuch von Ihrem Motor etwas
abweichen. Bei Fragen zu diesen Abweichungen
an lhren YanmarMarine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner wenden.

» Die Daten und Teile (Instrumententafel,
Kraftstofftank usw.), die im vorliegenden
Handbuch beschrieben sind, kbnnen von den
Teilen, die in lhrem Boot installiert sind,
abweichen. Nahere Informationen erhalten Sie im
Handbuch des Herstellers dieser Teile.

* Eine vollstéandige Beschreibung der Garantie

finden Sie im Handbuch zur beschrankten
Haftung von Yanmar.

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch



EINLEITUNG
BESITZNACHWEIS

Tragen Sie die Angaben ein. Diese brauchen Sie, wenn Sie sich an Yanmar wegen der Wartung, den Teilen
oder der Dokumentation wenden.

Motormodell:

Motorseriennummer:

Kaufdatum:

Handler:

Handlertelefon:

2 8LV-Serie Betriebshandbuch YANMAB



SICHERHEIT

Far Yanmar ist Sicherheit von gréBter Bedeutung.
Wir empfehlen jedem, der bei Montage, Bedienung,
Instandhaltung oder Wartung mit Produkten von
Yanmar in Kontakt kommt, sorgféaltig, mit gesundem
Menschenverstand und gemaf den
Sicherheitshinweisen im vorliegenden Handbuch
und auf den Warnschildern am Motor vorzugehen.
Schilder vor Verschmutzung oder Beschadigung
schitzen und erneuern, wenn diese verloren gehen
oder beschadigt werden. Bei Wechsel eines Teils
mit einem Schild Neuteil und Schild gleichzeitig
bestellen.

Die meisten Sicherheitshinweise
weisen dieses Warnsymbol auf. Es
bedeutet: Achtung! Vorsichtig
vorgehen! lhre Sicherheit ist
gefahrdet! Text des Hinweises nach

dem Warnsymbol lesen und
beachten.

A GEFAHR

Situation hin, die wenn nicht vermieden, zu
schweren und todlichen Verletzungen fuhren
wird.

Weist auf eine gefahrliche Situation hin, die
wenn nicht vermieden, zu schweren und
todlichen Verletzungen fuhren kénnte.

A VORSICHT

Weist auf eine gefahrliche Situation hin, die
wenn nicht vermieden, zu leichten und
geringeren Verletzungen fuhren kénnte.

HINWEIS

Weist auf eine Situation hin, die Schaden an Motor,
Sachen und/oder Umwelt verursachen und/oder
den Betrieb der Ausristung beeintrachtigen kann.

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch



SICHERHEIT

SICHERHEITSHINWEISE

Alilgemeine Informationen

Der gesunde Menschenverstand und ein
sorgfaltiger Umgang sind unverzichtbar. Eine
falsche und fahrlassige Vorgehensweise kann zu
Verbrennungen, Schnittwunden,
Verstimmelungen, Erstickung und sonstigen
Verletzungen oder sogar zum Tod flihren. Dieser
Abschnitt enthalt allgemeine Sicherheitshinweise,
die beachtet werden missen, um die
Verletzungsgefahr zu reduzieren. Die einzelnen
Verfahrensbeschreibungen enthalten spezielle
Sicherheitshinweise. Vor Inbetriebnahme,
Reparaturen und Wartungsarbeiten missen Sie
alle Sicherheitshinweise gelesen und verstanden
haben.

Vor der Inbetriebnahme

* Eine Montage oder
[ .| Inbetriebnahme des Motors ohne

ausreichende Schulung ist NICHT
zulassig.

* Sie mussen das vorliegende
Betriebshandbuch vor der Inbetriebnahme
oder Instandhaltung des Motors gelesen und
verstanden haben, um einen sicheren Betrieb
und eine sichere Wartung zu gewahrleisten.

¢ Sicherheitsschilder und -aufkleber erinnern
zusatzlich an sicheren Betrieb und sichere
Wartung.

* Zusatzliche Einweisungen erhalten Sie bei
Ihrem Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

Bei Betrieb und Wartung

A GEFAHR

QUETSCHGEFAHR
¢ NIEMALS unter den schwebenden
@ Motor stellen. Wenn das
n Hebezeug versagt, fallt der Motor
auf Sie.

Falls der Motor zwecks Reparatur
transportiert werden muss, ist dieser mit Hilfe
einer zweiten Person am Hebezeug
anzuschlagen und auf ein Fahrzeug zu
verladen.

Die Anschlagésen am Motor sind nur fur die
Aufnahme des Gewichtes des Schiffsmotors
ausgelegt. Beim Heben des Motors immer
diese Anschlagésen verwenden.

Zum gleichzeitigen Heben von Schiffsmotor
und Schiffsgetriebe ist zusatzliche
Ausrustung erforderlich. Stets Hebezeug mit
ausreichender Tragkraft zum Heben des
Schiffsmotors verwenden.

EXPLOSIONSGEFAHR

e Bei Motorbetrieb bzw. Laden der
Batterie wird leichtentziindliches
Wasserstoffgas erzeugt. Bereich
um Batterie gut beltiften und
Funken, offene Flammen und
andere Zundquellen vom Bereich
fern halten.

8LV-Serie Betriebshandbuch YANMAB



SICHERHEIT

BRAND UND EXPLOSIONSGEFAHR

» Dieselkraftstoff ist entziindlich
und unter bestimmten Umstanden
explosiv.

aL

Kraftstoff NIEMALS mit Lappen auffangen.

Verschitteten Kraftstoff sofort aufwischen.
NIEMALS bei laufendem Motor tanken.

NIEMALS Dieselkraftstoff als
Reinigungsmittel verwenden.

Behalter mit Kraftstoff oder anderen
entflammbaren Stoffen in einem gut
bellufteten Bereich aufbewahren. Brennbare
Stoffe und Zindquellen fernhalten.

¢ Den Motor niemals fremdstarten. Beim
Fremdstarten kénnen Funken, die von der
Batterie zu den Klemmen des Starthilfekabels
uberspringen, einen Brand oder eine
Explosion auslosen. Den Motor nur mit dem
Ziindschliissel anlassen.

BRANDGEFAHR

¢ Unterdimensionierte Kabel
konnen zu Kabelbrand fiihren.

aL

* Ausrustung in einem gesonderten Bereich
fern von beweglichen Teilen lagern.

* Niemals den Maschinenraum zur Lagerung
verwenden.

ABTRENNUNGSGEFAHR

* Drehende Teile kénnen schwere
oder todliche Verletzungen
verursachen. NIEMALS Schmuck,
offene Armel, Krawatten oder lose
sitzende Kleidung tragen und
STETS langes Haar nach hinten
binden, wenn Sie in der Nahe von
beweglichen/drehenden Teilen
wie Schwungrad oder Zapfwelle
arbeiten. Hande, FiiBe und
Werkzeuge von allen beweglichen
Teilen fern halten. NIEMALS
Motor ohne Verkleidungen in
Betrieb nehmen.

%

f‘\O

¢ Vor Anlassen des Motors sicherstellen, dass
sich alle umstehenden Personen in sicherem
Abstand befinden. Bei Motorbetrieb Kinder
und Tiere entfernt halten.

* Sicherstellen, dass alle wahrend der Wartung
verwendeten Werkzeuge oder Lappen aus
dem Motorbereich entfernt wurden.

GEFAHR DURCH ALKOHOL UND
DROGEN

¢ NIEMALS Motor in Betrieb
nehmen, wenn Sie unter der
Einwirkung von Alkohol oder
Drogen stehen oder sich unwohl
fuhlen.

AUSSETZUNGSGEFAHR

e STETS persénliche
d Schutzausriistung wie geeignete
Kleidung, Handschuhe,
Arbeitsschuhe, Augen- und
Gehérschutz entsprechend der
jeweiligen Arbeit tragen.

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch



SICHERHEIT

GEFAHR DURCH DURCHDRINGEN
DER HAUT

¢ Hautkontakt mit Dieselkraftstoff
vermeiden, der unter hohem
Druck an einer undichten Stelle in
der Kraftstoffanlage, etwa einer
gebrochenen

Kraftstoffeinspritzleitung, austritt.

Kraftstoff unter hohem Druck
kann die Haut durchdringen und
zu schweren Verletzungen fuhren.
Nach Hautkontakt mit unter
hohem Druck austretendem
Kraftstoff sofort einen Arzt
aufsuchen.

¢ Stellen mit austretendem Kraftstoff NIEMALS
mit Handen suchen. IMMER ein Stiick Holz
oder Karton verwenden. Fehler durch
Yanmar-Marine-Vertragshandler bzw.
-Vertriebspartner reparieren lassen.

VERBRENNUNGSGEFAHR

* Einige Motorflachen werden im
Betrieb sehr heiB und sind auch
nach dem Abstellen noch heiB.
Hande und andere Korperteile
von heiBBen Motorflachen fern
halten.

GEFAHR DURCH
ABRUPTE BEWEGUNGEN

* Vor Wartungsarbeiten Motor STETS abstellen.

¢ Vor Erhéhen der Drehzahl sicherstellen, dass
sich das Boot im offenen Gewasser entfernt
von anderen Booten, Docks und sonstigen
Hindernissen befindet. Unerwartete
Bewegungen der Ausrustung vermeiden.
Schiffsgetriebe stets in Stellung NEUTRAL
bringen, wenn der Motor im Leerlauf ist.

* Um ein versehentliches Bewegen der
Ausrustung zu vermeiden, den Motor
NIEMALS im eingekuppelten Zustand
anlassen.

GEFAHR DURCH ABGASE

« NIEMALS Fenster, Offnungen
oder andere
Beluftungsmaoglichkeiten
schlieBen, wenn der Motor in
einem geschlossenen Raum in
Betrieb genommen wird. Alle
Verbrennungsmotoren erzeugen
im Betrieb Kohlenmonoxid. Daher
sind spezielle Vorkehrungen zur
Vermeidung von
Kohlenmonoxidvergiftungen
erforderlich.

* Nach Reparaturen an der Auspuffanlage stets
prufen, ob alle Anschllisse ordnungsgeman
angezogen sind. Alle Verbrennungsmotoren
erzeugen im Betrieb Kohlenmonoxid. Daher
sind spezielle Vorkehrungen zur Vermeidung
von Kohlenmonoxidvergiftungen erforderlich.

GEFAHR BEIM SCHWEIBEN

* Vor SchweiBarbeiten an der Ausrustung
STETS den Batterieschalter (falls vorhanden)
ausschalten oder das Minuskabel und das
Kabel am Generator abklemmen.

* Mehrpoligen Stecker am Motorsteuergerat
abklemmen. SchweiBklemme am zu
schweiBenden Teil moéglichst nahe an der
SchweiBstelle befestigen.

* SchweiBklemme NIEMALS am Motor oder auf
eine Weise befestigen, die ein FlieBen von
Strom durch eine Montagehalterung
ermoglicht.

¢ Nach Abschluss der SchweiBarbeit vor dem
Anklemmen der Batterien die Kabel wieder am
Generator und Motorsteuergerat anbringen.

Al

=

¢ Stecker und Klemmen STETS sauber halten.
Kabel auf Risse, Abrieb und beschadigte oder
korrodierte Stecker priifen.

STROMSCHLAGGEFAHR

* Vor Wartungsarbeiten an der
Ausrustung Batterieschalter (falls
vorhanden) STETS ausschalten
oder Minuskabel von der Batterie
abklemmen.

¢ NIEMALS unterdimensionierte Kabel fur die
Elektrik verwenden.

VAR a0
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SICHERHEIT

Kiihlerdeckel NIEMALS bei heiBem Motor
entfernen. Dampf und heiBes Motorktihimittel
kann austreten und schwere Verbrennungen
verursachen. Motor vor dem Entfernen des
Deckels abkiihlen lassen.

A VORSICHT

GEFAHR DURCH
SCHLECHTE LICHTVERHALTNISSE

* Fir eine ausreichende Beleuchtung des
Arbeitsbereichs sorgen. Tragbare
Sicherheitslampen STETS mit Drahtkafigen
ausstatten.

GEFAHR DURCH WERKZEUG

* STETS fur die jeweilige Arbeit geeignetes
Werkzeug verwenden und fur Lésen oder
Anziehen von Motorteilen richtige
WerkzeuggroBe verwenden.

GEFAHR i
DURCH FLIEGENDE GEGENSTANDE

* Bei Wartungsarbeiten am Motor oder Einsatz von
Druckluft und Wasser unter Hochdruck STETS
Augenschutz tragen. Staub, Gegenstande in der
Luft, Druckluft, Wasser unter Druck oder Dampf
kénnen lhre Augen verletzen.

GEFAHR DURCH KUHLMITTEL

* Bei Umgang mit
Langzeit-MotorkuhImit
tel oder
Motorktihimittel far
verlangerte
Wechselintervalle
Augenschutz und
Gummihandschuhe
tragen. Bei Augen-
oder Hautkontakt
sofort mit klarem
Wasser spulen.

¢ Kuhlmittel NICHT ablassen. Eine volle
Kuihlung verhindert Korrosion und
Frostschaden.

* Wenn Seewasser im Motor verbleibt, kann es
gefrieren und Teile der Kiihlung beschadigen,
wenn die Umgebungstemperatur unter 0 °C
(32 °F) liegt.

HINWEIS

Tagliche Prufungen gemal Betriebshandbuch
durchfthren. Eine regelmaBige Wartung vermeidet
unerwarteten Stillstand, reduziert die Anzahl der
Unfalle durch geringe Motorleistung und verlangert
die Motorlebensdauer.

Bei Motorbetrieb in groBen Hbhen an
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner wenden. In groBBen Hohen verliert
der Motor Leistung, l&uft unrund und erzeugt
Emissionen, die die Auslegungsgrenzwerte
Uberschreiten.

Richtlinien der EPA oder anderer

Behdorden fur die ordnungsgemafe Entsorgung von
Schadstoffen wie Motordl, Dieselkraftstoff und
Motorkihimittel beachten. An lokale Behérden oder
Entsorgungsunternehmen wenden.

STETS umweltfreundlich handeln.

Niemals Schadstoffe in Kanalisation, im Boden
oder in Grundwasser oder Gewasser entsorgen.

Wenn ein Motor von Yanmar Marine in einem
Winkel montiert wird, der die Toleranzwerte im
Betriebshandbuch fiir den YanmarMarine-Motor
Uberschreitet, kann Motordl in die Brennkammer
eindringen und zu einem Uberdrehen des Motors,
wei3en Abgasen und schweren Motorschaden
fihren. Dies gilt fir Motoren, die kontinuierlich oder
nur kurzzeitig laufen.

Bei der Montage von zwei oder drei Motoren, von
denen nur ein Motor lauft, muss darauf geachtet
werden, dass kein Wasser vom laufenden Motor in
den Auspuff der nicht laufenden Motoren gelangt,
wenn die Schraubenwellen-Rumpfdurchfihrung
(Stopfbuchse) durch Motorwasserdruck geschmiert
wird und die Motoren verbunden sind. Durch das
Wasser kdnnen sich die nicht laufenden Motoren
fressen. Nahere Informationen hierzu erhalten Sie
bei Ihrem Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch



SICHERHEIT

HINWEIS HINWEIS

Bei der Montage von zwei oder drei Motoren, von
denen nur ein Motor lauft, muss der
Wassersammler (Rumpfdurchfihrung) der nicht
laufenden Motoren geschlossen sein. Dadurch wird
vermieden, dass Wasser an der Seewasserpumpe
vorbei in den Motor eindringt. Ein Eindringen von
Wasser in den Motor kann zu Kolbenfressern und
anderen schweren Problemen fiihren.

Bei der Montage von zwei bzw. drei Motoren, von
denen nur ein Motor in Betrieb ist, muss das Gas
far den laufenden Motor gedrosselt werden. Wenn
schwarzer Rauch zu sehen ist oder die Betatigung
des Gases die Motordrehzahl nicht erhéht, wird der
laufende Motor Uberlastet. Sofort auf Gasstufe 2/3
bzw. in eine Stellung zurickgehen, in der der Motor
normal lauft. Andernfalls kann der Motor Gberhitzen
oder es kdnnen zu starke RuBBablagerungen
entstehen, die die Motorlebensdauer verkirzen.

Neuen Motor einfahren: Nach der ersten
Inbetriebnahme des Motors auf ordnungsgemaien
Motordldruck, austretenden Dieselkraftstoff,
austretendes Motordl, austretendes Kihimittel und
ordnungsgemaBe Funktion von Anzeigen und/oder
Messinstrumenten prifen. In den ersten 50
Betriebsstunden den neuen Motor stets unter
maBiger Belastung laufen lassen. Der Motor wird
am besten mit unterschiedlichen Drehzahlen
eingefahren. Ein Betrieb des Motors in Stellung
NEUTRAL muss vermieden werden. In den ersten
50 Stunden sind Betriebsdrehzahlen unter

2.000 U/min zu vermeiden. Beim Einfahren
sorgfaltig Motordldruck und Motortemperatur
beobachten. Wahrend des Einfahrens regelmafig
den Fullstand von Motordl und Kihimittel
Uberprifen.

Motor sofort abstellen, wenn eine Anzeige im
Betrieb aufleuchtet. Vor Wiederinbetriebnahme des
Motors Ursache feststellen und Fehler beheben.
Vereinbaren Sie mit lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner einen Service-Termin vor dem
erneuten Motorbetrieb.

Folgende Anforderungen an die Betriebsumgebung
beachten, damit die Motorleistung erhalten und
vorzeitiger Motorverschleil3 vermieden wird:

* Betrieb in stark staubiger Umgebung vermeiden.

* Betrieb bei Vorhandensein von Chemiegasen
oder -dampfen vermeiden.

* NIEMALS Motor bei Temperaturen Gber +40 °C
(+104 °F) oder unter -16 °C (+3 °F) in Betrieb
nehmen.

* Wenn die Umgebungstemperatur +40 °C
(+104 °F) Ubersteigt, kann der Motor Uberhitzen
und das Motordl abbauen.

* Wenn die Umgebungstemperatur -16 °C (+3 °F)
unterschreitet, verspréoden Gummiteile wie
Dichtungen und Dichtringe und es tritt vorzeitiger
Motorverschleil3 und -schaden auf.

» Soll der Motorbetrieb auBerhalb dieser
Temperaturgrenzen erfolgen, wenden Sie sich
bitte an Ihren Yanmar-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner.

NIEMALS Anlasser bei laufendem Motor betatigen.
Dadurch werden Ritzel und/oder Zahnkranz des
Anlassers beschadigt.

Teile, die sich bei einer Prifung als defekt
herausstellen, oder Teile, deren Messwerte nicht
den Soll- bzw. Toleranzwerten entsprechen,
mussen gewechselt werden.

Modifikationen kdnnen die Motorsicherheit und
Leistungscharakteristik beeintrachtigen und die
Motorlebensdauer verkiirzen. Bei Anderungen am
Motor kann die Garantie erléschen. Nur
Originalersatzteile von Yanmar verwenden.

VAR a0
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SICHERHEIT

ANORDNUNG DER SICHERHEITSSCHILDER

Abbildung 1 und Abbildung 2 zeigen die Position der Sicherheitsschilder an Yanmar-Schiffsmotoren der

Serie 8LV.

A & DANGER

SEERICIEF v v TERIT
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ehever remove the cap while the
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2

3

engine with water lift
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{ CAUTION : Overcranking J A =E

muffler can cause damage.

DO NOT STEP
ON COVERS.
POSSIBILITY
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Abbildung 1
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Abbildung 2

Teilnummer
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Nr.
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PRODUKTUBERBLICK

MERKMALE UND
EINSATZBEREICHE VON
YANMAR 8LV

Die Modelle der Serie 8LV sind
Viertakt-Dieselmotoren mit Direkteinspritzung und
Flussigkuhlung.

Die Serie 8LV umfasst V8-Zylindermotoren mit
Turbolader und Ladeluftkihler sowie
Common-Rail-Einspritzsystem.

Diese Motoren wurden fir die Verwendung in
Freizeitgebrauch entwickelt.

Es wird empfohlen, neue Wasserfahrzeuge mit
solchen Propellern auszustatten, die einen
Motorbetrieb bei 50 bis 100 min-1 iber der
Drehzahl bei der blockierten ISO-Nutzleistung
ermoglichen, um Reserve flr zusatzliches Gewicht
und Rumpfwiderstand zu haben.

Andernfalls kann die Schiffsleistung beeintrachtigt,
mehr Abgas erzeugt und lhr Motor dauerhaft
beschadigt werden.

Der Motor muss mit Kuhlleitungen, Abgasleitungen
und Kabeln korrekt installiert werden. Am Motor
montiertes Zubehdr muss bedienungsfreundlich
und far Wartung zugénglich sein. Zur Handhabung
des Antriebsstrangs, der Antriebsteile
(einschlieBlich Schraube) und anderer
Bordausrustungsteile, die Anweisungen und
Sicherheitshinweise in den Betriebshandbichern
der Werft und der Hersteller der Ausristung
beachten.

Die Motoren der 8LV Serie wurden flr einen
Betrieb bei Vollgas™ fir weniger als 5 % der
gesamten Motorbetriebszeit entwickelt (30 Minuten
von 10 Stunden), bei Marschfahrt™2.

In einigen Landern sind Priafungen von Rumpf und
Motor je nach Einsatz, GréBe und Reichweite des
Boots gesetzlich vorgeschrieben. Montage,
Befestigung und Uberwachung des Motors
erfordern Spezialwissen und technische
Fahigkeiten. Bitte wenden Sie sich an die lokale
Yanmar-Niederlassung in lhrer Region oder lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner.

1 Maximales Gaspedal:
Kraftstoffabschaltbremsvermdgen
Motorgeschwindigkeit

"2 Dauergeschwindigkeit:
Kraftstoffabschaltbremsvermdgen
Motorgeschwindigkeit -200 min-1 oder
weniger

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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PRODUKTUBERBLICK

Neuen Motor einfahren

Wie bei allen Kolbenmotoren spielt die Art und
Weise, wie der Motor in den ersten 50
Betriebsstunden betrieben wird, eine aul3erst
entscheidende Rolle dabei, wie lange der Motor
halt und welche Leistung er erbringt.

Ein neuer Motor von Yanmar muss wahrend der
Einfahrzeit mit geeigneter Drehzahl und Leistung
betrieben werden, damit sich die beweglichen Teile
wie die Kolbenringe ordnungsgeman einschleifen
und sich die Motorverbrennung stabilisiert.

Wahrend der Einfahrzeit sollte die
KahImitteltemperaturmessung Uberwacht werden.
Die Temperatur sollte zwischen 70- und 90-°C
(158- und 194-°F) liegen.

In den ersten 10 Betriebsstunden muss der Motor
die meiste Zeit 400 bis 500 U/min unter der
Hoéchstdrehzahl (etwa 60 bis 70 % der Last)
betrieben werden. Dadurch kénnen sich die
beweglichen Teile ordnungsgeman einschleifen. In
dieser Zeit moglichst Motor-Hochstdrehzahl und
-Hochstlast vermeiden, um Schaden bzw. Kerben
bei beweglichen Teilen zu vermeiden.

HINWEIS

Motor wahrend der ersten 10 Betriebsstunden nicht
langer als eine Minute mit ganz geoffneter
Drosselklappe betreiben.

Motor nicht langer als 30 Minuten mit niedriger
Leerlaufdrehzahl oder niedriger Drehzahl und
geringer Last betreiben. Unverbrannter Kraftstoff
und Motordl bleibt bei langerem Betrieb des Motors
mit niedriger Drehzahl an den Kolbenringen haften.
Dadurch wird die Bewegung der Ringe
beeintrachtigt und der Verbrauch an Schmierdl
kann steigen. Eine niedrige Leerlaufdrehzahl lasst
kein Einschleifen der beweglichen Teile zu.

Bei Betrieb des Motors mit niedriger Drehzahl und
geringer Last muss der Motor ab und zu
hochgedreht werden (d.h. kurzzeitiges Erhéhen der
Motordrehzahl), um Zylinder und
Kraftstoffeinspritzventil von Rul3 zu befreien.

Folgenden Vorgang im offenen Gewéasser
durchfihren:

* Mit Schiffsgetriebe in NEUTRAL-Stellung von
niedriger Drehzahl kurz auf Hochstdrehzahl
beschleunigen.

* Diesen Schritt finf Mal wiederholen.

Nach den ersten 10 bis 50 Stunden muss der Motor
im gesamten Betriebsbereich gelaufen sein, vor
allem aber bei relativ hohen Leistungswerten. Eine
ausgedehnte Fahrt bei Leerlaufdrehzahl oder
niedriger Drehzahl ist nicht empfehlenswert. Das
Boot muss die meiste Zeit mit einer Drehzahl von
400 U/min unterhalb der Héchstdrehzahl (etwa

70 % Last) laufen. Alle 30 Minuten muss der Motor
10 Minuten lang mit einer Drehzahl von 200 U/min
unterhalb der Hochstdrehzahl (etwa 80 % load)
Last und alle 30 Minuten vier bis fanf Minuten lang
bei vollstandig gedffneter Drosselklappe laufen. In
dieser Zeit darf der Motor nicht l&anger als 30
Minuten mit niedriger Drehzahl und geringer Last
laufen. Wenn der Motor mit niedriger Drehzahl und
geringer Last laufen muss, nach Betrieb mit
niedriger Leerlaufdrehzahl den Motor hochdrehen.

Nach dem Einfahren des Motors das
Wartungsverfahren Nach den ersten 50
Betriebsstundenauf Seite 50durchfiihren.

12
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PRODUKTUBERBLICK

KOMPONENTENBESCHREIBUNG

Wartungsseite
Abbildung 1 und Abbildung 2 zeigen eine typische Ausfuhrung eines Motors der 8LV-Serie. Ihr Motor ist
unter Umstanden anders ausgestattet als der dargestellte Motor.

Schmierdl-Einflilléffnung

Schalldémpfer

Turbolader

Y /—4 Kraftstoffansaugpumpe

Kraftstofffilter

Schmierdlfilter

& /‘/;‘ / n ):,‘f; = HE i - d
) ‘ﬂ SR DB & \ ‘,‘.‘
R a_m_‘. & v A N N < A Y
Mischkriimmer f 77 % ] L A R
AP 00 \wi A Generator
;\\ h\\ S ’~W
/ %
=

4 Kraftstoffolkihler

Turbolader

4 Pegelstab

027423-01DEOC

Schallddmpfer

Abbildung 1

Nicht-Betriebsseite

Warmetauscher

~

=N Luftkiihlung
\
/
7 ‘ k

Steuergerat (ECU) Kasten

Motorschmierdlkihler b 4 Seewasserpumpe
037424 -0CDEOO

Abbildung 2
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ANORDNUNG DES
TYPENSCHILDES

Das Typenschild der 8LV-Motoren ist in
Abbildung 3 abgebildet. Motormodell, Leistung,
Drehzahl und Seriennummer auf dem Typenschild
Uberprifen. Beschadigte oder fehlende Schilder
erneuern.

Das Typenschild des Motors ist oben auf dem
Ladeluftkiihler angebracht (Abbildung 4).

(o ~\
Model

Gear Model

Continuous power kW KW/ min’!

Speed of prop.shaft min’!

Fuel stop power kW / min’
ENG.No.
MFG.DATE /

YANMAR
YANMAR CO.LTD.

\_ MADE IN JAPAN

129670-07201

Abbildung 3

Abbildung 4
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PRODUKTUBERBLICK

FUNKTION VON HAUPTTEILEN

Bezeichnung des Teils

Funktion

Kraftstofffilter

Entfernt Schmutz und Wasser aus dem Kraftstoff. Kraftstofffilter regelmafBig ablassen.
Das Element (Filter) muss regelmaBig gewechselt werden. Der Wasserabscheider (falls
vorhanden) muss regelmaBig entleert werden. Siehe Kraftstoff-/Wasserabscheider
ablassen auf Seite 51.

Kraftstoffpumpe

Pumpt Kraftstoff aus dem Tank in die Kraftstoffeinspritzpumpe.

Kraftstoffansaugpumpe

Diese Kraftstoffpumpe ist eine Handpumpe. Beim Driicken des Knopfs an der Oberseite
des Kraftstofffilters wird Kraftstoff angesaugt. Die Pumpe dient auch zum Entliiften der
Kraftstoffanlage.

Kraftstoffklhler

Kihlt den Kraftstoff mit Seewasser, um die erhéhte Temperatur im Kraftstoftkreislauf zu
senken.

Motorél-Fallstutzen

Fillstutzen far Motorél.

Motorolfilter

Filtert feine Metallpartikel und Ru3 aus dem Schmierdl. Das gefilterte Motordl wird an die
beweglichen Teile des Motors verteilt. Der Filter enthalt eine Patrone. Das Element muss
regelmaBig gewechselt werden. Siehe Motorél und Motorélfilterelement wechseln auf
Seite 54.

Kahlung

Es sind zwei Kiihlsysteme vorhanden: geschlossene Kiihleinheit mit Kiihimittel
(Frischwasser) und Seewasser. Der Motor wird von der geschlossenen Kiithlung gekuhilt.
Der geschlossene Kreislauf wird Gber einen Warmetauscher durch Seewasser gekiihlt.
Seewasser kiihlt auch das Schiffsgetriebedl und die Ansaugluft durch die Luftkiihlung{en)
in einem offenen Kreislauf.

Umwalzpumpe far
geschlossene Kihlung

Die Wasserkreiselpumpe walzt frisches Kihlmittel im Motor um. Die Umwalzpumpe wird
Uber einen Riemen angetrieben.

Seewasserpumpe

Pumpt Seewasser auBerhalb des Schiffs zum Motor. Die Seewasserpumpe ist
riemengetrieben und weist ein auswechselbares Gummifligelrad auf. NIEMALS ohne
Seewasser betreiben, da hierdurch das Flligelrad beschadigt wird.

Kihlmittel-Fllstutzende
ckel

Der Druck im Kihlmittelbehélter steigt mit der Kithimitteltemperatur und éffnet das
Druckventil im Fillstutzendeckel. Beim Offnen des Druckventils im Filllstutzendeckel
strémt warmes Wasser und Dampf durch einen Gummischlauch zum
Kahlmittel-Ausgleichsbehélter. Bei Abklhlen des Motors und Sinken des Drucks im
Kahlmittelbehalter 6ffnet sich das Vakuumventil im Fillstutzendeckel und das Kihimittel
im Kihlmittel-Ausgleichsbehalter strémt durch Schlauch und Fllstutzendeckel zuriick
zum Kahlmittelbehalter. Dadurch wird der Verbrauch an Kihimittel reduziert.

Kahlmittel-Ausgleichsbe
hélter

Das Druckventil im Flllstutzendeckel lasst iberstrémenden Dampf und HeiBwasser in
den Kihimittel-Ausgleichsbehalter entweichen. Bei Abstellen des Motors und Abkiihlen
des KuhImittels fallt der Druck im Kihlmittelbehalter. Das Vakuumventil im Stutzendeckel
offnet dann und lasst Wasser aus dem Kiithimittel-Ausgleichsbehalter wieder entweichen.
Dadurch wird der Verbrauch an Kihimittel reduziert. Der Kiihimittelstand in der
geschlossenen Kithlung kann einfach gepriift werden. Ebenso ist das Auffillen des
Behalters duBerst einfach.

Motorélkihler

Warmetauscher, der heiBes Motordl mit Kiihimittel kihlt.

Turbolader

Der Turbolader verdichtet die in den Motor eingeleitete Luft. Er wird von einer
abgasbetriebenen Turbine angetrieben.

Ladeluftkiihler

Der Warmetauscher kihlt die komprimierte Ladeluft vom Turbolader mit Seewasser, um
die Ladeluftmenge zu erhéhen.

Ansaugungsschalldampf
er (Luftfilter)

Der Ansaugungsschalldampfer schiitzt vor Schmutz in der Luft und reduziert den
Schallpegel der Luftansaugung.

Typenschilder

Typenschilder mit Modell, Seriennummer und weiteren Daten sind an Motor und
Schiffsgetriebe angebracht.

Anlasser

Anlasser fiir den Motor. Der Anlasser ist batteriebetrieben.

Generator

Wird Uber einen Riemen angetrieben, erzeugt Strom und ladt die Batterie.

Motordlpegelstab

Pegelstab zum Priifen des Motordlstands.

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch 15
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VESSEL CONTROL SYSTEM (VC10)

Der 8LV-Motor mit vollelektrischem Antrieb wird Gber das original von Yanmar entwickelte
Bootskontrollsystem "VC10 (Vessel Control System)" gesteuert.

Die Steuerausrlstung besteht aus Schaltfeld, Display, Steuergeraten (ECU) fur Antrieb und Ruder,
Steuerkopf und Backup-Schaltfeld, die Gber den Kabelbaum mit dem Motor und dem Schiffsgetriebe oder
Z-Antrieb verbunden sind, um deren Fernbedienung zu ermdéglichen.

Anmerkung: Das Yanmar Vessel Control System (VC10) ist speziell fir die Steuerung des 8LV-Motors und

Antriebssystems konzipiert. Zahlreiche Steuer- und Diagnose-Funktionen sind miteinander
integriert, um den sicheren Motorbetrieb zu gewéhrleisten. Wenn das System nicht unter genauer
Beachtung der in diesem Handbuch enthaltenen Anweisungen verwendet wird oder wenn
irgendwelche Anderungen daran vorgenommen werden, (ibernimmt Yanmar keinerlei Haftung fiir
wéhrend der Garantiedauer auftretende Ausfélle oder Stérungen des Systems oder des Bootes, auf
dem es eingesetzt wird.

Yanmar hat das Vessel Control System (VC10) speziell fiir den Einsatz in Verbindung mit dem
8LV-Motor entwickelt. Das System verfagt (ber zahlreiche Funktionen. Bevor das Boot in Betrieb
genommen wird, missen diese konfiguriert und einige Kalibrierungen vorgenommen werden.
Vereinbaren Sie bitte vor Inbetriebnahme des Bootes hierzu einen Termin fiir die Inspektion des
Bootes durch einen von Yanmar geschulten Techniker.

——]_| \\/G3 or Stern drive

{100 \:IE! \ {1To engine
7

6 i—D D—LEI To engine

Abbildung 5

037618-00EGO

Nr.

Beschreibung

Steuerkopf (Schaltung und Drosselklappe)

N

Schaltfeld (zum Starten und Stoppen des
Motors)

VC10 Digital-Display

Steuergerat (ECU) Ruder

Steuergerat (ECU) Antrieb

Backup-Schaltfeld

Kabelbaum-Satz

| ~N|fO|O] | W

Adapter, Anschlussklemme
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Anzeige

Das Multifunktions-Informationsdisplay hat
folgende Funktion:

B Display-Funktion

Aktuelle Motordaten (dreigeteilter Bildschirm)

Abbildung 6

In diesem Bildschirm werden die aktuellen
Motordaten und Alarmanzeigen eingeblendet.

Alarmanzeigen

ERGHE SPEED.
T T

ALARMI
i ENGINE
a 5

£y e -
. o T

Abbildung 7

Ein Alarmfenster wird eingeblendet und es ertdnt
ein akustisches Signal, wenn ungewdhnliche
Motoraktivitaten festzustellen sind.

Anmerkung: Bei jedem Motorstart ist regelméfig
zu Uberpriifen, dass bei Betétigung des
Hauptschalters am Schaltfeld der
Willkommensbildschirm am Display
erscheint und wieder erlischt. Funktioniert
das System nicht ordnungsgemén, lassen
Sie bei lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshéndler eine
Diagnose durchfihren.

Bildschirm Diag Codes
— )

[ 4] Diag codes

TA__LHod 4

{UGLS

YANMAR

N

7
N -/

037635-02X00

Abbildung 8

Alarmanzeigefunktionen

Wenn die Sensoren ungewothnliche Bedingungen
wahrend des Motorbetriebs feststellen, werden
Alarmanzeigen eingeblendet und es ertdnt ein
akustisches Signal. Die Alarmanzeigen sind bei
normalem Betrieb ausgeschaltet, werden aber wie
folgt aktiviert, wenn eine Abweichung festgestellt
wird:

* Die Alarmanzeige fir Kihimitteltemperatur wird
aktiviert, wenn das Kidhlmittel zu heil3 wird.

* Die Alarmanzeige fur Oldruck wird aktiviert, wenn
der Oldruck des Motors abfallt.

* Die Alarmanzeige fir elektrische Beladung wird
aktiviert, wenn eine Ladungsstérung vorliegt.

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch

17



PRODUKTUBERBLICK

B Bedienung der Display-Tasten

Tasten
D — « Aufruf des Popup-Menis (HAUPTMENU)
ENTER * Ausflihren der Funktion
EMNGINE BORED _}
m
/éijiﬁ\\“\}\ —= A Aufwarts-Pfeil: Mentauswahl nach oben
U el L <z ¥ Abwarts-Pfeil: Meniiauswahl nach unten
<« Links-Pfeil: andert den gewahlten MenUleintrag
» Rechts-Pfeil: andert den gewahlten Menleintrag
Schnelltasten-Funktionen
Funktion Aktion Anzeige
HAUPTMENU [ENTER]-Taste driicken. Anzeige des HAUPTMENUs.
MENUEBENE Taste d fir 1 Sekunde gedriickt halten. SchlieBen des MENUs und Riickkehr zur
VERLASSEN normalen Anzeige.
INFO SYMBOL Taste ¥ driicken, wahrend das Symbol mit | Anzeige des Meniis mit den Einstellungen

der Funktion zum Anzeigen detaillierter
Informationen angezeigt wird.

zum betreffenden Symbol. Sind mehrere
Eintrage vorhanden, die einzelnen
Einstellungen mit den « P--Tasten
auswahlen und mit [ENTER] anwenden.

Helligkeit einstellen

Taste A driicken.

Anzeige des Bildschirms zur
Helligkeitsregelung und Einstellen der
Helligkeit mit den A ¥-Tasten.

Nachtmodus
einschalten

Taste d driicken.

Umschalten der Anzeige in den
Nachtmodus.

Einstellung beendet

Taste [ENTER] fiir 1 Sekunde gedrickt
halten, BJ-Symbol hervorgehoben ist.

SchlieBen von Einstellungsbildschirm und
MENU und Rickkehr zur normalen Anzeige.

Uberwachungsanzeige
umschalten

Taste P driicken.

Umschalten der Uberwachungsanzeige in
der normalen Anzeige. Bildschirme werden
mit den < P-Tasten nacheinander
angezeigt.

Die Uberwachungsanzeige bleibt fest
eingestellt, wenn die € »-Tasten flir 5

Sekunden nicht betatigt werden.

18
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B Schaltfeld (zum Starten und Stoppen des
Motors)

Das Schaltfeld hat folgende Funktionen:

77
(START) Motor START/STOPP-Schalter

{'Z:] Kontrolle Motoranzeige

1 &\ Notaus-Schalter

7 '\\\
\ ‘ , - Hauptschalter

037627 -00DECGO

Abbildung 9

So starten und stoppen Sie den Motor:
Den START/STOP-Schalter dricken.

B Notaus-Schalter
Diesen Schalter nur im Notfall verwenden.

HINWEIS

Unter normalen Bedingungen keinesfalls den
Notaus-Schalter zum Ausschalten des Motors
verwenden.

Der Motor wird sofort abgestellt, wenn der
Notaus-Schalter gedrickt wird.

Nach dem Anhalten des Motors den
Notaus-Schalter zur Rickstellung erneut dricken.

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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Diese Seite bleibt absichtlich leer
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VOR DER
INBETRIEBNAHME

Dieser Abschnitt des Betriebshandbuchs
beschreibt die technischen Daten von
Dieselkraftstoff, Motordl und MotorkdhImittel und
das Nachfullen. Ebenso werden die taglichen
Uberprifungen am Motor beschrieben.

Vor Durchfiihrung der in diesem Abschnitt
beschriebenen Verfahren ist der Abschnitt
Sicherheit auf Seite 3 nochmals einzusehen.

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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VOR DER INBETRIEBNAHME

DIESELKRAFTSTOFF

A GEFAHR

Dieselkraftstoff ist entziindlich und unter
bestimmten Umstanden explosiv. Siehe
Sicherheit auf Seite 3.

Dieselkraftstoff-Spezifikationen

HINWEIS

Far optimale Motorleistung, Schutz vor
Motorschaden und Einhaltung der
EPA-Garantiebestimmungen méglichst nur von
Yanmar Marine empfohlene Dieselkraftstoffe
verwenden. Nur saubere Dieselkraftstoffe
verwenden.

Der Dieselkraftstoff muss die folgenden
Spezifikationen erflllen. Die Tabelle fihrt einige
internationale Spezifikationen fir Dieselkraftstoffe
auf.

Dieselkraftstoff - Spezifikationen | Geltungsbereich

ASTM D975 No. 2-D $15,

No. 1-D S15 USA
EN590:2009, EN14214 Europaische Union
ISO 8217 DMX International

BS 2869-A1 oder A2 GrofBbritannien

JIS K2204 Grade No.2 Japan

B Biodiesel-Kraftstoffe

Yanmar lasst den Einsatz von Biodiesel-Kraftstoffen
zu, die eine Beimischung von maximal 7 %
Nicht-Erdolkraftstoffen zu 93 %
Standarddieselkraftstoff enthalten. Solche
Biodiesel-Kraftstoffe sind unter der
Handelsbezeichnung B7-Biodiesel-Kraftstoff
erhaltlich. B7-Biodiesel-Kraftstoff emittiert ggf.
weniger Partikel und "Treibhausgase" als
herkdmmlicher Dieselkraftstoff.

A\ VORSICHT

Wenn der B7-Biodiesel-Kraftstoff die
definierten Spezifikationen nicht erfillt, fihrt
dies zu erhéhtem VerschleiB3 der Einspritzdiisen
und geringerer Lebensdauer des Motors und
schrankt ggf. die Garantie fur Ihren Motor ein.

B7-Dieselkraftstoffe miissen bestimmte
Spezifikationen erfiillen

Die Biodiesel-Kraftstoffe missen die
Mindestanforderungen des Landes erfillen, in dem
sie eingesetzt werden:

In Europa missen Biodiesel-Kraftstoffe die
europaische Norm EN590,-2009, EN14214 erfiillen.

In den Vereinigten Staaten missen
Biodiesel-Kraftstoffe die amerikanische Norm
ASTM D-6751 Grade-S15, D7467 Grade B7-S15
erfillen.

Biodiesel-Kraftstoffe dirfen nur bei anerkannten
und zugelassenen Dieselkraftstoff-Anbietern
gekauft werden.

VorsichtsmaBnahmen und Gefahren beim
Einsatz von Biodiesel-Kraftstoff:

Biodiesel-Kraftstoffe weisen einen héheren Gehalt
an Methylestern auf, die bestimmte Metall-,
Gummi- und Kunststoffteile der Kraftstoffanlage
angreifen kdnnen. Kunde und/oder Schiffsbauer
sind fiir die Uberpriifung der Kompatibilitat von
Teilen der Kraftstoffzufiihrung undumwalzung an
Bord auf Biodiesel verantwortlich.

Freies Wasser in Biodiesel kann zum Verstopfen
von Kraftstofffiltern und zu vermehrtem
Bakterienwachstum fahren.

Eine hohe Viskositat bei niedrigen Temperaturen
kann zu Problemen mit der Kraftstoffzufuhr, zum
Fressen der Einspritzpumpe und zu schlechter
Zerstadubung durch die Einspritzdise fihren.

Biodiesel kann nachteilige Auswirkungen auf
einige Elastomere (Dichtungsmaterialien) haben
und kann zum Austreten von Kraftstoff und zur
Kontamination des Motorschmierdls fahren.

Auch bei Biodiesel-Kraftstoffen, die eine geltende
Norm erflllen, muss sorgféaltig darauf geachtet
werden, dass die Kraftstoffqualitat in der Anlage
oder anderen Kraftstofftanks erhalten bleibt. Der
Motor muss mit sauberem und frischem Kraftstoff
versorgt werden. Unter Umstanden mussen
Kraftstoffanlage und/oder Kraftstoffkanister
regelmaBig gespult werden.

Die Verwendung von Biodiesel-Kraftstoffen, die
nicht die Normen erfilllen, die von
Dieselmotorenherstellern und Herstellern von
Dieseleinspritzungen vereinbart wurden, bzw.
Biodiesel-Kraftstoffe, die entgegen den zuvor
beschriebenen Vorsichtsmal3nahmen und
Vorkehrungen eine mindere Qualitat aufweisen,
kédnnen die Garantie fir Ihren Motor einschranken.
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B Zusatzliche technische Daten von
Kraftstoff

* Die Kraftstoff-Cetanzahl muss mindestens 45
sein.

* Der Schwefelgehalt darf maximal 0,5
Volumenprozent betragen. Unter 0,05
Volumenprozent sind vorzuziehen.
Besonders in den U.S.A. und Kanada muss
schwefelarmer Kraftstoff verwendet werden.
(=15 ppm)

+ NIEMALS Kerosin, Altdl oder Kraftstoffreste mit
Dieselkraftstoff mischen.

Der Gehalt von Wasser und Ablagerungen im
Kraftstoff darf 0,05 Volumenprozent nicht
Ubersteigen.

Kraftstofftank und Kraftstoffanlagen stets sauber
halten.

Der Aschegehalt darf 0,01 Volumenprozent nicht
Ubersteigen.

» Der Gehalt an Koksruckstanden darf maximal
0,35 Volumenprozent betragen. Unter 0,1
Volumenprozent sind vorzuziehen.

» Der Gesamtgehalt an Aromaten darf 35
Volumenprozent nicht Gbersteigen. Unter 30
Volumenprozent sind vorzuziehen.

* Der Gehalt an PAK (polyzyklische aromatische
Kohlenwasserstoffe) muss unter 10
Volumenprozent liegen.

* Keine Pestizide verwenden.

» Schmierfahigkeit: Die VerschleiBmarkierung von
WS1.4 sollte beim HFRR-Test max. 400 pm
(0,016 Zoll) betragen.

B Umgang mit Dieselkraftstoff

1.

Wasser und Staub im Kraftstoff kann zu
Motordefekten fihren. Bei Lagerung von
Kraftstoff darauf achten, dass die Lagerbehalter
innen sauber und trocken sind und der
Kraftstoff vor Schmutz und Regen geschutzt ist.

Abbildung 1

2. Kraftstoffbehéalter einige Stunden stehen

lassen, damit sich Schmutz oder Wasser am
Boden des Behalters absetzt. Mit Pumpe
sauberen, gefilterten Kraftstoff an der Oberseite
des Behalters absaugen.

B Kraftstofftank (Option)

002875-02X01

Abbildung 2

Ablasshahn (2, Abbildung 2) am Boden des
Kraftstofftanks montieren, um Wasser und Schmutz
in der Absetztrommel zu beseitigen

(1, Abbildung 2).

Der Kraftstoffauslauf muss sich 20 bis 30 mm (0,79
bis 1,18 in.) oberhalb des Tankbodens befinden, so
dass nur sauberer Kraftstoff zum Motor gelangt

(3, Abbildung 2).

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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Kraftstofftank befiillen

A GEFAHR

NIEMALS bei laufendem Motor tanken. Siehe
Sicherheit auf Seite 3.

Vor dem ersten Auffillen des Tanks mit Kraftstoff,

den Kraftstofftank mit Kerosin oder Dieseldl spilen.

Wasser ordnungsgemaf entsorgen.

B Kraftstofftank fiillen

Bilgenentluftung (Geblase) mindestens funf
Minuten laufen lassen, um nach dem Tanken
Dampfe aus dem Motorraum zu entfernen.
Niemals die Bilgenentliftung (Geblase)
wahrend des Fillvorganges laufen lassen.
Andernfalls kénnen explosive Dampfe in den
Motorraum gelangen und explodieren.

1. Bereich um Tankdeckel reinigen.
2. Tankdeckel von Kraftstofftank entfernen.

3. Tank mit sauberem Kraftstoff frei von Ol und
Verunreinigungen fillen.

Schlauchtiille beim Fiillen fest an den

Tankstutzen halten. Dadurch wird eine
statische Aufladung vermieden, die zu
Funkenbildung und Entziindung von
Kraftstoffdampfen flihren kann.

4. Tankvorgang abbrechen, wenn die Anzeige
einen vollen Kraftstofftank anzeigt.

AL VORSICHT
Kraftstofftank NIEMALS tuberfiillen.

5. Tankdeckel wieder aufschrauben und handfest
anziehen. Ein zu festes Anziehen des
Tankdeckels flihrt zu Schaden.

Entluften der Kraftstoffanlage

Nach Durchfihrung von Wartungsarbeiten an der
Kraftstoffanlage (Kraftstofffilter wechseln usw.) oder
nach mehreren vergeblichen
Motoranlassversuchen muss die Kraftstoffanlage
entllftet werden.

Abbildung 3

1. Kraftstoffstand im Kraftstofftank prifen.
Bei Bedarf nachfllen.

2. Den Kraftstoffhahn des Kraftstofftanks 6ffnen.

Beim Entluften der Kraftstoffanlage stets
eine Schutzbrille tragen.

3. Die Entluftungsschraube l6sen
(2, Abbildung 3).

4. Ansaugpumpe auf und ab schieben
(1, Abbildung 3), um an der
Entluftungsschraube zu entluften.

5. Weiter pumpen, bis ein kraftiger Kraftstoffstrahl
ohne Luftblasen herausflief3t.

6. Die Entluftungsschraube wieder anziehen.
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MOTOROL

Technische Daten von Motorol

HINWEIS

Die Verwendung von Motordl, das die folgenden
Richtlinien oder Spezifikationen nicht erflllt, kann
das Fressen von Teilen, zu starken Verschlei3 und
eine Verklrzung der Motorlebensdauer
verursachen.

B Betriebskategorien

Motordl verwenden, das die folgenden Vorschriften
und Klassifikationen erfillt:

» API Betriebskategorien: CD, CF, CF-4, CI, Cl-4
« AECA: E3, E4, E5
+ JASO: DH2, DL-1

» SAE Viskositat: 15W40. Motordl 15W40 kann das
ganze Jahr Gber benutzt werden.

HINWEIS

* Motordl, Motordl-Aufbewahrungskanister und
Motordl-Tankanlagen missen frei von
Ablagerungen und Wasser sein.

* Motordl nach den ersten 50 Betriebsstunden und
anschlieBend alle 250 Stunden wechseln.

* Yanmar rat von der Verwendung von
Motordlzusatzen ab.

B Umgang mit Motordl

1. Bei Umgang und Lagerung von Motordl darf
weder Schmutz noch Wasser in das Ol
gelangen. Bereich um Fullstutzen vor dem
Beflllen reinigen.

2. Keine Ole unterschiedlichen Typs oder Marken
mischen. Das Mischen kann die chemischen
Eigenschaften des Ol andern und die
Schmierleistung beeintrachtigen. Dadurch kann
die Motorlebensdauer verklrzt werden.

3. Motordl muss in den vorgeschriebenen
Intervallen gewechselt werden, ungeachtet ob
der Motor in Betrieb ist.

Motorolviskositat
SAE15WA40 ist die empfohlene Olviskositat.

Wenn die Ausristung bei einer Temperatur unter
-15 °C (5 °F) oder Uiber 40 °C (104 °F) betrieben
wird, wenden Sie sich bezlglich
Sonderschmierstoffen oder Starthilfen an den lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

Der 8LV-Motor verfiigt Gber einen Olfiilistutzen fir
jede Kipparmabdeckung.

Der Olpegelstab befindet sich auf der rechten Seite
des Motors.

Ein zusatzlicher Pegelstab auf der linken Seite ist
als Option erhaltlich (Abbildung 1 auf Seite 13).

ettt SAE 10W-30 et g
| bt SAE 15W-40 !

IF 74T 32F 50F O8F 86F 104F
(-20°C) (-10°C) (0°C) (10°C) (20°C) (30°C) (40°C)

G37779-CGUEOQ

Ambient Temperature

Abbildung 4
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Motordl tGberprifen

Abbildung 5

1. Der Motor muss gerade stehen.

2. Den Pegelstab herausnehmen
(2, Abbildung 5) und mit einem sauberen
Lappen abwischen.

3. Pegelstab wieder bis zum Anschlag einstecken.

4. Pegelstab herausziehen. Der Olfillistand sollte
sich zwischen der oberen und unteren
Markierung des Pegelstabs befinden.

5. Ggf. Ol nachfullen. Siehe Motord! nachfiillen
auf Seite 26.

6. Pegelstab wieder bis zum Anschlag einstecken.

Motorol nachfullen

1. Den gelben Deckel vom Olfiillstutzen
abnehmen (1, Abbildung 5) und Motordl
einfallen.

HINWEIS

Motordl vor Verschmutzung schiitzen. Pegelstab
und Umgebung sorgfaltig vor dem Abnehmen
des Deckels reinigen.

2. Ol bis zur oberen Markierung am Pegelstab
(2, Abbildung 5) einfillen.

HINWEIS
NIEMALS zu viel Motordl in den Motor flllen.

3. Pegelstab bis zum Anschlag einstecken, um
den Fullstand zu prifen.

HINWEIS

Den Olstand stets zwischen oberer und unterer
Markierung am Pegelstab halten.

4. Flllstutzendeckel handfest anziehen.
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MOTORKUHLMITTEL

Spezifikationen far Motorklhimittel

» Texaco Long Life Coolant (LLC), Standard und
vorgemischt, Produktcode 7997 und 7998

+ Havoline Extended Life Antifreeze / Coolant,
Produktcode 7994

Anmerkung: In den USA muss LangzeitKihimittel
verwendet werden. Andernfalls erlischt die
Garantie.

HINWEIS

Gemal den Empfehlungen des Herstellers
richtiges Langzeit-KihImittel verwenden, das keine
nachteiligen Auswirkungen auf die Materialien
(Gusseisen, Aluminium, Kupfer usw.) der Kiihlung
des Motors hat.

STETS richtiges Mischverhaltnis geman der
Vorschrift des Frostschutzherstellers fiir den
jeweiligen Temperaturbereich einhalten.

Kahimittel (geschlossene Kihlung)

HINWEIS

STETS Langzeit-Kuhlmittel zum Frischwasser
hinzugeben, insbesondere bei kalter Witterung.
NIEMALS hartes Wasser verwenden. Das Wasser
muss sauber und frei von Schlamm und Partikeln
sein. Ohne Langzeit-KahImittel nimmt die
Kihlleistung durch Kesselstein und Rost in der
Kihlung ab. Wasser ohne Zusatz kann zu Eis
gefrieren. Dadurch wéchst das Volumen um etwa
9 %. Korrekte KuhImittelkonzentration far
Umgebungstemperatur gemaf Spezifikation des
Herstellers des Langzeit-KihImittels einhalten. Die
Konzentration des Langzeit-Kihimittels muss
zwischen 30 % und 60 % liegen. Zu viel
Langzeit-KuhImittel reduziert die Kahlleistung. Zu
viel Frostschutz reduziert ebenfalls die Kihlleistung
des Motors. NIEMALS unterschiedliche Typen oder
Marken von Langzeit-Kahlmittel mischen.
Andernfalls kommt es zu einer schadlichen
Schlammbildung. Beim Mischen von
unterschiedlichen Marken von Kiuhimittel kann es
zu chemischen Reaktionen kommen. Dadurch wird
der Frostschutz ggf. wirkungslos oder es kommt zu
Motorproblemen.

Klhimittel priafen und nachflllen

HINWEIS

Der 8LV-Motor weist einen Filterstutzen am
Kuhimittelbehalter auf.

1. Alle Ablasshdhne mlssen geschlossen sein.

Anmerkung: Die Ablasshédhne sind vor dem
Versand ab Werk gedffnet.

2. Fullstutzendeckel (1, Abbildung 6) des

Kuhimittelbehalters 16sen, um den Druck
abzulassen, und anschliel3end
Fullstutzendeckel entfernen.

A GEFAHR

Kihlerdeckel NIEMALS bei heiBem Motor
entfernen. Dampf und heiBes
Motorkiihimittel kann austreten und
schwere Verbrennungen verursachen.
Motor vor dem Entfernen des Deckels
abkuhlen lassen.

Abbildung 6

3. KuhImittel langsam in den Kihimittelbehéalter
fallen (2, Abbildung 6), um Luftblasen zu
vermeiden. Kihimittel einflllen, bis dieses am
Fulllstutzen tberflief3t.

HINWEIS

NIEMALS kaltes KihIlmittel in einen heil3en
Motor einflllen.

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch

27



VOR DER INBETRIEBNAHME

4. Fullstutzendeckel anziehen. Anmerkung:

e Fullstand im Kihlmittelbehélter sinkt hdufig ab.
» Flllstand im Ausgleichsbehdlter bleibt

Deckel des Kiuihimittelbehalters nach dem
Priifen des Kiihimittelbehalters STETS fest
anziehen. Wenn der Deckel lose ist, kann bei
Motorbetrieb Dampf austreten.

HINWEIS

Beim Betrieb steigt der Kihlmittelstand im
Kihlmittel-Ausgleichsbehalter an. Nach dem
Abstellen des Motors kihlt das Kihlmittel ab und
das Uberschiissige Kuhimittel stromt wieder in
den Kihlmittelbehalter.

Kihlmittelstand im
KuhImittel-Ausgleichsbehalter prifen. Der
Stand muss an der Markierung FULL sein. Ggf.
KuhImittel nachfillen.

HINWEIS

NIEMALS kaltes Kiuhlmittel in einen hei3en
Motor einflillen.

L5
)

— L

002637-01X01

Abbildung 7
Deckel des Kihlmittel-Ausgleichsbehalters
abnehmen um ggf. Kihlmittel nachzufillen.

Flllstutzendeckel wieder anbringen und fest
anziehen. Andernfalls kann Wasser austreten.

Kiihimittel-Ausgleichsbehilter
0,8 2(0,85 qt)

Gummischlauch zwischen
Kihlmittel-Ausgleichsbehalter und
Kahimittelbehalter/Warmetauscher priifen. Bei
Beschadigungen auswechseln.

unveréndert.

In diesen Féllen kénnen Wasser- oder Luftlecks
in der Kiihlungsanlage vorhanden sein.
Zusétzliche Informationen erhalten Sie bei lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshédndler oder
-Vertriebspartner.
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UBERPRUFUNG DES
MOTOROLS UND DES
MOTORKUHLMITTELS

Beim ersten Einflllen oder Wechsel von Motordl
oder MotorkihImittel dem Motor zur Probe laufen
lassen und die Mengen von Motordl und -kihimittel
prifen. Der Probelauf des Motors wird das Motordl
und Kihimittel in die Durchgange leiten, so dass
Motordl- und Kihlmittel-Flllstand abfallen werden.
Uberpriifen und nachfllen, wenn erforderlich:

1. Etwa 5 nach Abstellen des Motors (")I"pegelstab
herausziehen (2, Abbildung 5) und Olstand
prifen. Bei zu niedrigem Stand Ol nachfillen.

2. Kuohlmittel in den Ausgleichsbehalter
nachfillen, so dass der Fillstand sich zwischen
der oberen und unteren Markierung befindet
(Abbildung 7).

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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Diese Seite bleibt absichtlich leer
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Dieser Abschnitt des Betriebshandbuchs
beschreibt die technischen Daten von
Dieselkraftstoff, Motordl und MotorkdhImittel und
das Nachfullen. Ebenso werden die taglichen
Uberprifungen am Motor beschrieben.

Vor Durchfihrung eines der in diesem Abschnitt
beschriebenen Verfahren ist der Abschnitt
Sicherheit auf Seite 3 nochmals einzusehen.
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MOTOR ANLASSEN (ST ART U P) Falls der Z-Antrieb in Trailerposition getrimmt
ist, ertént der Warnsummer und der Motor lduft

1. Seeventil 6ffnen. nicht an.
2. Kiraftstofftankhahn 6ffnen.

3. Batterieschalter fur Motor und
Bootskontrollsystem VC10 einschalten.

o

4. Den Hauptschalter auf dem Schaltfeld der 2
gewabhlten Station dricken (1, Abbildung 1). .

* Die Schaltfeldleuchte schaltet ein und am
Steuerkopf (Abbildung 2) leuchtet die Lampe 5

~SEL* (Abbildung 3) stetig oder blinkend.

+ Um den START/STOP-Schalter fir den
Motorbetrieb verwenden zu kbénnen, muss der
Hauptschalter eingeschaltet (ON) sein.

5. Falls die Systemeinschaltung mit ID (,Sys on by
ID“) eingestellt wurde, das Passwort am Display
eingeben.

6. Schalter ,SEL“ am Steuerkopf betatigen.

» Warten, bis am Display die Motordaten
angezeigt werden. Die Anzeige erscheint.

7. Falls die Funktion Start mit ID (,Start by 1D%)
eingestellt wurde, das Passwort am Display
eingeben.

* Wenn Start mit ID (,Start by ID¥) eingestellt ist,
kann der Motor 10 Sekunden nach Eingabe
des Passworts am Display gestartet werden.

8. Den Steuerkopf-Hebel in Stellung N (Neutral)
legen.
9. Bei Z-Antrieb sicherstellen, dass er nicht in

Trailerposition getrimmt ist.

10. Den START/STOP-Schalter (2, Abbildung 1)
driicken und den Anlasser einschalten.

» Sobald der Motor startet, zeigt das
VC10-Display den Bildschirm mit den
Motorzustandsdaten an (Abbildung 4).

Anmerkung:

037627-00K01

Abbildung 1

Abbildung 2

1. Verhalten der Lampe ,SEL" am Steuerkopf.
Bei Multi-Stationen: Lampe ,SEL" blinkt; bei
Einzel-Station: Lampe ,,SEL" stetig ein.

2. Driicken des START/STOP-Schalters bei
blinkender Lampe ,SEL" erlaubt die
Steuerstand-Auswahl nach dem Motorstart.

3. Der Motor kann nicht gestartet oder gestoppt
werden, wenn der Hauptschalter ausgeschaltet
(OFF) ist. Der Hauptschalter muss bei
laufendem Motor immer eingeschaltet (ON)
sein.

4. Den START/STOP-Schalter nur driicken, wenn
der Motor gestoppt werden soll.
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(Control head panel}

027638-00X00

C62220-00EN00

Abbildung 4

Das Bootskontrollsystem VC10 bietet folgende Funktionen, die im Dienstprogramm-Bildschirm ,Utility* im
HAUPTMENU des Digital-Displays eingestellt werden kdnnen. Weitere Einzelheiten hierzu sind der
Installationsanleitung des Kontrollsystems VC10 zu entnehmen.

Stationsschutz (,,Station Protect®)

Diese Funktion verhindert wahrend des Steuerns, dass von anderen Steuerstidnden aus Bedienbefehle
erteilt werden.

* JA (,YES*) wahlen, um den ,Stationsschutz* zu aktivieren. Uber Display und Steuerkopf des betreffenden
Steuerstandes ist keine Bedienung mehr maoglich.

* NEIN (,NO“) wahlen oder die Stromversorgung des Systems ausschalten, um den ,Stationsschutz® zu
deaktivieren.

Systemeinschaltung mit ID (,,Sys on by ID“), Start mit ID (,,Start by ID“)
Diebstahlschutz-Funktion durch Uberprifung der ldentitat.

* Wenn JA (,YES*) fur die Systemeinschaltung mit ID (,Sys on by ID¥) gewahlt wird, muss beim
Einschalten der Stromversorgung des Systems die Eigentimer-1D (,Owner ID“) am Display eingegeben
werden. Wenn JA (,YES*) fir dem Start mit ID (,Start by ID“) gewahlt wird, muss beim Motorstart die
Eigentimer-ID (,Owner ID“) am Display eingegeben werden.

« Die anfangliche ID-Einstellung ,00000“ kann mit der unten beschriebenen Funktion zum Andern der
Eigentimer-ID geandert werden.

* Sind die Funktionen fir Systemeinschaltung mit ID (,Sys on by ID“) und Start mit ID (,Start by 1D%)
gewahlt, kdbnnen sie auch durch Ausschalten der Stromversorgung des Systems nicht deaktiviert werden,
sondern jeweils nur nach Eingabe der Eigentimer-ID.

« Erfolgt nach Eingabe und Uberpriifung der ID nicht innerhalb von 10 Sekunden ein Bedienvorgang, wird
die Eingabe ungultig und die Eigentimer-ID muss erneut eingegeben werden.
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Andern der Eigentiimer-ID (,,Owner ID Change*)

Die fur die Funktionen Systemeinschaltung mit ID
(»Sys on by ID%) und Start mit ID (,,Start by ID%)
verwendete ID kann wie folgt eingestellt und
geandert werden:

« Nach Auswahl von Andern der Eigentiimer-1D
(,LOwner ID Change*) erscheint der Bildschirm zur
ID-Uberpriifung und die Aufforderung zur
Eingabe der aktuell giltigen ID (Standard:
“00000”).

* Wird 5 Mal eine falsche ID eingegeben, wird die
ID gesperrt und es kénnen keine Eingaben mehr
vorgenommen werden. Die Sperre kann durch
Ausschalten der Stromversorgung des Systems
aufgehoben werden.

* Als neue ID kann jede beliebige 5-stellige Zahl
von 0.0000 bis 9.9999 eingestellt werden.

* Die Ziffern von 0 bis 9 mit den Tasten A ¥
auswahlen. Die festgelegte Ziffer wird als
Sternchen angezeigt, wenn nach Dricken der
P -Taste die nachste Ziffer hervorgehoben wird.

* Nach Eingabe aller 5 Ziffern die Zahl mit der p
-Taste hervorheben und mit der [ENTER]-Taste
bestatigen. Damit ist die neue ID gltig.

A |
| %* * * *
B4
Abbildung 5

n | Owner ID change |

Input new Owner ID made
of five digits to replace
current Owner {D

A |
* % % » e[ Enter |
hd

035896 -00E00

Abbildung 6

34

8LV-Serie Betriebshandbuch YANMAB



MOTORBETRIEB

Der Motor springt nicht an

Vor erneuter Betatigung des Startschalters
unbedingt darauf achten, dass der Motor
vollkommen still steht. Wird der Anlasser erneut
betatigt, bevor der Motor zum vélligen Stillstand
gekommen ist, fihrt das zur Beschadigung des
Anlasserritzels.

HINWEIS

Der Anlasser lauft ununterbrochen fir 15 Sekunden
und stoppt dann.

Wenn der Motor nicht beim ersten Mal startet, vor
einem erneuten Versuch etwa 15 Sekunden
warten.

Wenn das Boot mit einem Wassersammler-Auspuff
ausgestattet ist, kann zu langes Drehen des
Anlassers zum Eintreten von Seewasser in die
Zylinder und damit zu Motorschaden fihren. Wenn
der Motor nach 15 Sekunden Anlassen anspringt,
Borddurchflihrungs-Wassersammlerventil
schlieBBen, um ein Volllaufen des Auspuffs zu
vermeiden. 15 Sekunden anlassen bzw. anlassen,
bis der Motor anspringt. Bei Anspringen des Motors
den Motor sofort abstellen und den Stoppschalter
dricken. Seeventil wieder 6ffnen und Motor erneut
anlassen. Motor normal laufen lassen.

Nach Anspringen des Motors

Nach Anspringen des Motors folgende Punkte bei
niedriger Motordrehzahl prifen:

1. Prifen, ob die Anzeigen im Display und der
Steuerkopf in Ordnung sind.

2. Motor auf Austreten von Wasser oder Ol prifen.

3. Auf ordnungsgemai3e Abgasfarbe,
Motorschwingungen und -gerausche prifen.

4. Wenn alles in Ordnung ist, Motor bei niedriger
Drehzahl laufen lassen, damit alle Motorteile
mit Ol versorgt werden.

5. Prifen, ob ausreichend Seewasser aus dem
Seewasser-/Auspuffrohr stromt. Ein Betrieb mit
unzureichendem Seewasserablauf beschadigt
das Pumpenrad der Seewasserpumpe. Wenn
der Seewasserablauf unzureichend ist, Motor
sofort abstellen. Ursache feststellen und
beheben.

* Ist das Seeventil gedffnet?

* Ist der Zulauf des Seeventils am Rumpfboden
verstopft?

* Ist der Seewasser-Ansaugschlauch
beschadigt oder saugt der Schlauch wegen
einer losen Verbindung Luft an?

HINWEIS

Der Motor frisst sich, wenn er bei
unzureichendem Seewasserablauf oder
Belastung ohne Aufwarmen in Betrieb
genommen wird.

WARMLAUFMODUS
(AUSGEKUPPELT)

1. Den Steuerkopf-Hebel in Stellung N (Neutral)
legen. (Die NEUTRAL-Lampe leuchtet)

2. Den Schalter ,NTRL" am Steuerkopf der
gewahlten Station dricken.

3. Die NEUTRAL-Lampe leuchtet auf und beginnt
zu blinken.

4. Den Gashebel betéatigen. Die Motordrehzahl
kann geregelt werden, wahrend der
Schalthebel in Neutralstellung ist.

5. Den Steuerkopf-Hebel in Stellung N (Neutral)
legen, den Schalter ,NTRL® driicken und den
Warmlaufbetrieb aufheben.

(Control head panel}

WAL
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Abbildung 7
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MOTORBETRIEB

GAS- UND SCHALTHEBEL

GEFAHR DURCH
ABRUPTE BEWEGUNGEN

Das Boot setzt sich in Bewegung, wenn das
Schiffsgetriebe eingekuppelt wird:

* Sicherstellen, dass das Boot bugund
heckseitig frei von allen Hindernissen ist.

* Zigig in Stellung FORWARD und
anschlieBend wieder in Stellung NEUTRAL
schalten.

* Prufen, ob sich das Boot in die gewlinschte
Richtung bewegt.

Neutral

1. Den Steuerkopf-Hebel in Stellung N (Neutral)
legen. (Die NEUTRAL-Lampe leuchtet)

2. Beim Umschalten zwischen Vorwarts- und
Ruckwartsfahrt den Hebel immer langsam
zwischen den beiden Positionen umlegen. Den
Hebel behutsam aber sicher entweder in
Vorwarts- oder Rickwarts-Stellung bewegen.

Vorwarts

Den Hebel vorwarts in Richtung F (Voraus)
bewegen, bis er in der Vorwartsposition einrastet.
Der Motor bleibt im Leerlauf. Den Hebel weiter
nach vorne schieben, um die Motordrehzahl zu
erhdhen.

Rickwarts

Den Hebel zurick in Richtung R (Achtern)
bewegen, bis er in der Rickwartsposition einrastet.
Der Motor bleibt im Leerlauf. Den Hebel weiter
nach hinten ziehen, um die Motordrehzahl zu
erhdhen.

Vorwarts (Ruckwarts) nach
Ruckwarts (Vorwarts)

Schnelle Hebelbewegung und Umschalten von
Vorwarts (Rickwarts) nach Rickwarts (Vorwarts)
aktiviert die Schaltverzdégerung
(Rackfahrverzégerung). Die Motordrehzahl sinkt far
mehrere Sekunden auf Leerlaufdrehzahl.

Anmerkung: Die zur Betétigung der Gas- oder
Kupplungshebel aufzuwendende Kraft kann
Uber eine Einstellschraube reguliert werden.

AN =
/ )
U ° Adjusting screw
= 0376

037624 -00E00

Abbildung 8

DREHZAHLBEGRENZUNGSMO
DUS

1. Den Steuerkopf-Hebel in die vordere
Leerlaufstellung legen. (Bei
Doppelmotor-Ausristung auf beiden Seiten)

2. Den Schalter ,NTRL® an der gewahlten Station
driicken. (Lampe Uber dem Schalter ,NTRL"
blinkt.)

3. Selbst wenn der Hebel zur Beschleunigung
umgelegt wird, erhdht sich die Motordrehzahl
nur bis zum voreingestellten Wert.

4. Den Steuerkopf-Hebel in Stellung N (Neutral),
Leerlauf Vorwarts oder Leerlauf Rickwarts
legen (bei Doppelmotor-Ausristung auf beiden
Seiten) und den Schalter ,NTRL* driicken, um
den Drehzahlbegrenzungsmodus [Engine
Speed Limit Mode] aufzuheben.

Anmerkung: Der Voreinstellwert kann am
VC10-Display eingegeben werden.
Standardeinstellung ist 50 %.

(Control head panel}

i
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Abbildung 9
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MOTORBETRIEB

WARNHINWEISE FUR BETRIEB

HINWEIS

« Wenn der Motor langere Zeit unter Uberlast mit

4. Alarmsignal ertont wahrend des Betriebs.

HINWEIS

Bei einer Alarmanzeige am Display mit

dem Steuerhebel auf Vollgasstellung (Stellung fur
maximale Motordrehzahl) betrieben und die
Dauernennlast-Motordrehzahl Gberschritten wird,
kann der Motor beschadigt werden. Motor etwa
100 U/min unter Vollgas-Motordrehzahl laufen
lassen.

Wenn sich der Motor in den ersten 50
Betriebsstunden befindet, siehe Neuen Motor
einfahren auf Seite 12.

Stets auf Fehler im Motorbetrieb achten.

Vor allem auf folgende Punkte achten:

1.

Tritt ausreichend Seewasser aus dem Auspuff
und Seewasserauslaufrohr aus?

Wenn zu wenig Wasser austritt, Motor sofort
abstellen, Ursache ermitteln und beheben.

Ist die Abgasfarbe normal?

Wenn regelmafig schwarzer Abgasrauch
austritt, deutet dies auf einen Uberlasteten Motor
hin. Dadurch wird die Motorlebensdauer unnétig
verklrzt.

Sind ungewdhnliche Schwingungen oder
Gerausche festzustellen?

HINWEIS

Zu starke Schwingungen kénnen Schaden an
Motor, Schiffsgetriebe, Rumpf und
Bordausristung verursachen. Darliber hinaus
wird der Komfort von Passagieren und
Mannschaft erheblich beeintrachtigt.

Je nach Rumpfkonstruktion kbnnen Motor- und
Rumpfresonanzen bei einem bestimmten
Motordrehzahlbereich zunehmen und starke
Schwingungen verursachen. Einen Betrieb in
diesem Drehzahlbereich vermeiden. Bei
ungewdhnlichen Gerauschen Motor abstellen
und prifen.

akustischem Alarm wahrend des Motorbetriebs
Motor sofort abstellen. Vor
Wiederinbetriebnahme des Motors Ursache
feststellen und Fehler beheben.

Tritt Wasser, Ol oder Kraftstoff aus oder sind
Schrauben lose? Motorraum regelmafig auf
Fehler prifen.

Ist ausreichend Dieselkraftstoff im
Dieselkraftstofftank? Dieselkraftstoff vor
Verlassen des Docks tanken, damit der
Kraftstoff nicht im Betrieb ausgeht.

Bei langerem Betrieb des Motors auf niedriger
Drehzahl den Motor alle 2 Stunden
hochdrehen.

HINWEIS

Motors hochdrehen: Mit Getriebe in
NEUTRAL-Stellung von niedriger Drehzahl auf
hohe Drehzahl beschleunigen und dies etwa
finfmal wiederholen. Dadurch werden Zylinder
und Kraftstoffeinspritzventil von Rul3 befreit.
Wenn der Motor nicht hochgedreht wird, flhrt
dies zu Rauchentwicklung und geringerer
Motorleistung.

Wenn moglich, Motor regelmafig fast mit
Hoéchstdrehzahl laufen lassen.

Dadurch wird der Auspuff heil3er und
RuBablagerungen werden entfernt. Die
Motorleistung bleibt erhalten und die
Motorlebensdauer wird verlangert.

HINWEIS

NIEMALS Batterieschalter (falls vorhanden)
ausschalten oder Batteriekabel wahrend des
Betriebs kurzschlieBBen. Dadurch kann die
Elektrik beschadigt werden.

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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MOTORBETRIEB

MOTOR ABSTELLEN

Motor wie folgt abstellen:

Normales Abstellen

1.

Den Steuerkopf-Hebel in Stellung N (Neutral)
legen. (Die NEUTRAL-Lampe leuchtet auf.)

Motor bei niedriger Drehzahl (unter
1.000 U/min) etwa 5 Minuten abkiihlen lassen.

HINWEIS

Yanmar empfiehlt fir optimale
Motorlebensdauer den Motor vor dem Abstellen
etwa fanf Minuten lastfrei im Leerlauf laufen zu
lassen. Dadurch kénnen die Motorteile, die bei
hohen Temperaturen arbeiten, wie Turbolader
und Auspuffanlage, etwas abkuhlen, bevor der
Motor selbst abgestellt wird.

Den START/STOP-Schalter fr den
Motorbetrieb auf dem Schaltfeld der gewahlten
Station drucken.

Den Hauptschalter driicken und die Versorgung
AUS schalten.

A VORSICHT

Den START/STOP-Schalter nicht driicken,
wenn der Motor angehalten ist.

Andernfalls startet der Motor wieder.

Den Batterieschalter nicht AUS schalten,
bevor der Hauptschalter auf AUS gestellt ist.

HINWEIS

Mindestens 4 Sekunden vor dem Ausschalten
des Batterieschalters abwarten, damit das
System sicher heruntergefahren werden kann.

Den Batterieschalter fir Motor und
Bootskontrollsystem VC10 ausschalten.

Kraftstofftankhahn schlief3en.
Seeventil schlie3en.

A VORSICHT

* Das Seeventil sicher schlieBen. Wenn das
Seeventil nicht geschlossen wird, kann
Wasser in das Boot eindringen und das
Boot zum Sinken bringen.

* Wenn Seewasser im Motor verbleibt, kann
es gefrieren und Teile der Kuihlung
beschadigen, wenn die

Umgebungstemperatur unter 0 °C (32 °F)
absinkt.

037639-00EQQ

Abbildung 10

Motor START/STOPP-Schalter

0376¢27-0C0DEOL

Abbildung 11
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MOTORBETRIEB

Notabschaltung

B Elektrischer Notaus

HINWEIS

NIEMALS Notaus-Schalter zum normalen
Abstellen des Motors verwenden. Diesen Schalter
nur zum sofortigen Abstellen des Motors in einem
Notfall verwenden.

Bei Betatigung des Notaus-Schalters am
Schaltfeld wird der Motor unverziglich
gestoppt.

Am Display wird der Notaus-Bildschirm
angezeigt und der Warnsummer ertont.

Nach dem Anhalten des Motors den
Notaus-Schalter zur Rickstellung erneut
drucken. Nach der Ruckstellung kann es etwas
dauern, bevor der Neustart erfolgt.

Anmerkung:

1.

Der Notaus-Schalter darf nur im Notfall
verwendet werden. Unter normalen
Bedingungen den START/STOP-Schalter zum
Ausschalten des Motors verwenden.

Der Motor kann nicht gestartet werden, solange
der Notaus-Schalter gedriickt ist (keine

Notaus-Rlickstellung).

p
@ Notaus-Schalter
y/

G37627-0CDEO2

Abbildung 12

NOTBEDIENUNG UBER
BACKUP-SCHALTFELD

Nur im Notfall zu verwenden.

1. Die Schutzabdeckung herausziehen.

2. Sicherstellen, dass der Hauptschalter auf dem
Schaltfeld ausgeschaltet (OFF) ist und dass der
Hebel am Steuerkopf und der Kupplungsschalter
am Backup-Schaltfeld in Stellung N (Neutral) sind.

3. Den Hauptschalter am Backup-Schaltfeld
einschalten (Stellung ,,ON*). Die Lampe
leuchtet auf und die Notbedienung Uber das
Backup-Schaltfeld ist freigegeben.

4. DerMotor kann mit dem START/STOP-Schalter
angelassen und abgeschaltet werden.

5. Der Kupplungsschalter dient zur Gangumschaltung.
(FWD: vorwarts, NTRL: neutral, REV: rlickwarts)

6. Die Motordrehzahl mit dem Sub-throttle-Regler

(Sekundar-Drosselklappe) einstellen. (nach links:
Drehzahl verringern; nach rechts: Drehzahl erhéhen)

Zur Drosselklappeneinstellung den Regler erst
ganz nach links drehen.

HINWEIS

* Drosselklappe und Gangschaltung des
eingeschalteten Motors kdnnen gesteuert werden.

» Zur Drosselklappeneinstellung den Regler immer
erst ganz nach links drehen.

¢ Vor dem Abschalten des Motors immer zuerst die
Motordrehzahl herunterfahren; hierzu den
Sub-Throttle-Regler ganz nach links drehen.

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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Motor
START/STOPP-Schalter Lampe Hauptschalter
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O
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/

Abdeckung Sekundéar-Drosselkiappen-Regler
Kupplungsschalter 037635-00DECO

Abbildung 13

MOTOR NACH DEM BETRIEB
UBERPRUFEN

» Sicherstellen, dass der Batterieschalter
ausgeschaltet (OFF) ist.

» Kraftstofftank flllen. Siehe Kraftstoffiank befiillen
auf Seite 24.

» Seeventil(e) schliel3en.

* Wenn Frostgefahr besteht, Gberprifen, ob
ausreichend Kuhlmittel in der Kihlung ist. Siehe
Spezifikationen flr Motorkiihimittel auf Seite 27.

* Wenn Frostgefahr besteht, Seewassersystem
ablassen. Siehe Seewasserkihlung entleeren auf
Seite 62.

* Bei Temperaturen unter 0 °C (32 °F) das
Seewassersystem entleeren und die
Motorheizung (falls vorhanden) anschlieBen.
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REGELMASBIGE
WARTUNG

Dieser Abschnitt des Betriebshandbuchsbeschreibt
die Verfahren fir eine ordnungsgemafe Pflege und
Wartung des Motors.

Vor Durchfihrung der in diesem Abschnitt
beschriebenen Wartungsarbeiten sind die
folgenden Sicherheitsvorschriften zu lesen und der
Abschnitt Sicherheit auf Seite 3 nochmals
einzusehen.

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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REGELMABIGE WARTUNG

VORSICHTSMABNAHMEN

Bedeutung von regelmaBiger
Wartung

Je nach Dauer und Bedingungen des
Motorbetriebs treten am Motor Beschadigungen
und Verschlei3 auf. Eine regelmafige Wartung
vermeidet unerwarteten Stillstand, reduziert die
Anzahl der Unfalle durch geringe Motorleistung und
verlangert die Motorlebensdauer.

RegelmaBige Wartung durchfihren

NIEMALS Fenster, Offnungen oder andere
Beluftungsmoglichkeiten schlieBen, wenn der
Motor in einem geschlossenen Raum in Betrieb
genommen wird. Alle Verbrennungsmotoren
erzeugen im Betrieb Kohlenmonoxid. Eine
Ansammlung dieses Gases in einem Raum
kann schadlich und sogar tédlich sein. Nach
Reparaturen an der Auspuffanlage prufen, ob
alle Anschlusse ordnungsgemaB angezogen
sind. Andernfalls kénnen tédliche oder schwere
Verletzungen verursacht werden.

Bedeutung von taglichen Priufungen

Plane far die periodische Wartung gehen davon
aus, dass die taglichen Prifungen regelmaBig
durchgefihrt werden. Gewdhnen Sie sich an, die
taglichen Prifungen am Anfang des jeweiligen
Tages durchzufthren. Siehe Tagliche Prifungen
auf Seite 49.

Motorbetriebsstunden und tagliche
Prufungen protokollieren

Anzahl der taglichen Betriebsstunden und
Durchfiihren der taglichen Prafungen
protokollieren. Ebenfalls Datum, Art der Reparatur
(z. B. Wechseln von Generator) und bengtigte Teile
fir Wartungsarbeiten zwischen den Intervallen fur
die regelmaBige Wartung notieren. Die Intervalle
far die regelmaBige Wartung sind 50, 250, 500 und
750 Motorbetriebsstunden. Ohne Durchfihren der
regelmafBigen Wartung wird die Lebensdauer des
Motors verkilrzt.

HINWEIS

Ohne Durchfiuhren der regelmafigen Wartung wird
die Lebensdauer des Motors verkirzt und erlischt
gdf. die Garantie.

Yanmar-Ersatzteile

Yanmar empfiehlt die Verwendung von
Originalersatzteilen von Yanmar. Originalersatzteile
gewahrleisten eine lange Motorlebensdauer.

Erforderliches Werkzeug

Vor Durchflihren der periodischen
Wartungsarbeiten prifen, ob die hierzu
erforderlichen Werkzeuge vorhanden sind.

Nahere Informationen erhalten Sie
bei lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner

Unsere professionellen Wartungstechniker

verfigen Uber die Erfahrung und Fahigkeiten, um
Sie bei Wartungsarbeiten zu unterstitzen.
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REGELMABIGE WARTUNG

Befestigungselemente anziehen

Befestigungselemente am Motor mit dem richtigen Anzugsdrehmoment anziehen. Ein zu hohes
Anzugsdrehmoment kann das Befestigungselement oder das Teil beschadigen und ein zu geringes
Anzugsdrehmoment kann zu undichten Stellen oder Defekten an Teilen fihren.

B Anzugsdrehmoment wichtiger Schrauben und Muttern

Anzuziehende Gewinde- Anzugsdrehmoment
Nr. . durchmesser | Material Schmiermittel 9
Bauteile . N-m (kgf-m)
x Steigung
1 | Abgaskriimmer M10 x 1,25 S45C - 36 +4(3,7+0,4)
2 | Montagefu3 M12 x 1,25 SCM435 - 80 +10 (8,2 £1,0)
Verbindung, Schmierdl
3 Schmierolfilter 8/4 - 16 UNF auftragen 43,1 (44)
4 | Schmierslfilter 3/4 - 16 UNF Schmierdl 14,7-19,6 (1,5 - 2,0)
auftragen
Schrauben,
5 | Seewasserpumpen-Mo M8 x 1,25 S45C - 20+ 3(2,0+0,3)
ntage
Halterung,
Schmierleitung
6 (Schmierdffilter M8 x 1,25 S45C - 5+1(0,5+0,1)
Ein-/Ausl.)
7 |Mutter, Anlasser B M8 x 1,25 S45C - 21+2(2,1+0,2)
Klemme
Halterung, EDU
8 | (Kopfabdeckung M6 x 1 S45C - 10+1(1,0+0,1)
Kunststoffeinsatz)
Batterieklemme
9 | (Kopfabdeckung M6 x 1 S45C - 10+1(1,0+£0,1)
Kunststoffeinsatz)
10 | Mutter, Batterieklemme M8 x 1,25 - 10+1(1,0+£0,1)
Nach Anziehenauf 6 + 1 (0,6 =
0,1) mit einem
V-Band, Turbolader und Molybdanbesc_:hlcht Kunststoffhammer gegen den
11 Mischkriimmer ung auf Gewinde | AuBenumfang klopfen
auftragen (gleichmaBig 3 Mal an mind. 3
Stellen) und erneut auf 6 + 1
(0,6 £ 0,1) anziehen.
Schrauben,
12 | Schwingungsdampfer- M16 x 2 SMC435 - 196 + 10 (20,0 = 1,0)
Montage

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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REGELMABIGE WARTUNG

B Standard-Anzugsdrehmomente

Gewindedurchmesser Meé Ms M10 M12 M10 M12
Steigung mm 1,0 1,25 1,5 1,75 1,25 1,25
Schlisselweite mm 10 12 14 17 14 17
Anzuasdrehmoment N-m 10,8 £ 1 265+3 49 +5 88,2+ 10 b2 +5 93+ 10

9 (kgf-m)| (1,1+01) | (26+0,3) | (50+05) | (9,0+10) | (53+05) | (9,5+1,0)
HINWEIS
o Das Anzugsdrehmoment in der Solldrehmoment-Tabelle gilt nur fir Schrauben mit einem

Anzugsdrehmoments.

B Anzugsdrehmoment fur Rohrverbindungsschrauben

"8.8"-Kopf (JIS-Festigkeitsklasse: 8.8). Nicht aufgefihrte Schrauben mit 60 % des
Anzugsdrehmoments anziehen. Anziehen an Aluminiumlegierungen mit 80 % des

Gewindedurchmesser M8 M10 M12 M14 M16
Steigung mm 1,25 1,25 1,25 1,5 1,5
Schllsselweite mm 14 14 17 19 22
Anzuasdrehmoment N-m 14,7+ 2 225 +3 29,4 +5 441 +5 539+5

9 (kgfm)| (1,5+02) | (2,3+0,3) | (30+05) | (45+05) | (55+0,5)
Anmerkung: Kein Ol auf Schrauben auftragen.
B Anzugsdrehmoment fiir kegelige Rohrgewinde

Gewindedurchmesser 1/8 1/4 3/8 1/2

Anzugsdrehmoment N-m 9.8 19.6 29,4 58,8
g (kgtm) | (1.0) (2,0) (30) (6.0)
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REGELMARIGE WARTUNG

ANFORDERUNGEN AN
EPA-WARTUNG

Fur eine optimale Motorleistung und Erflllen der
Vorschriften der Environmental Protection Agency
(EPA) fur Motoren mussen Sie folgende
Vorschriften beachten: Plan fir regelméBige
wartung auf Seite 47 und Regelméfige
wartungsarbeiten auf Seite 49.

EPA-Vorschriften fiir die USA und
andere Geltungsbereiche

Die EPA-Emissionsrichtlinie gilt nur in den USA und
anderen Landern, welche die EPA-Vorschriften
teilweise oder vollstandig Ubernommen haben.
Emissionsrichtlinien im Land beachten, in dem der
Motor eingesetzt wird.

Umgebungsbhedingungen fiir den
Betrieb und die Wartung

Folgende Anforderungen an die Betriebs- und
Wartungsumgebung mussen eingehalten werden,
die Motorleistung zu erhalten.

» Umgebungstemperatur: -20 °C bis +40 °C
(-4 °F bis +104 °F)

» Relative Luftfeuchtigkeit: 80 % oder niedriger

Der Dieselkraftstoff muss folgender Spezifikation
entsprechen:

+ ASTM D975 No. 1-D §15, No. 2-D S15 oder
aquivalent (min. Cetanzahl 45)

Das Schmierdl muss folgender Spezifikation
entsprechen:

+ Typ API, Klasse CD, CF, CF-4, CI, Cl-4

Sicherstellen, dass Inspektionen geman
RegelméRige wartungsarbeiten auf Seite 49
durchgefiihrt und die Ergebnisse protokolliert
werden.

Vor allem die folgenden wichtigen Punkte
beachten:

+ Motorél wechseln

+ Motoroélfilter wechseln

+ Kraftstofffilter wechseln

» Ansaugungsschalldampfer (Luftfilter) reinigen

Anmerkung: Inspektionen werden, je nach
Verantwortlichkeit der Durchfiihrung, in die
zwei Abschnitte aufgeteilt: ,Anwender” bzw.
Hersteller”.
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REGELMABIGE WARTUNG

Prifung und Wartung

Prafungs- und Wartungsverfahren enthalt der Plan
fur regelméaBige wartung auf Seite 47.

Die Wartung muss durchgefihrt werden, damit lhr
Motor wahrend der Garantiezeit die Abgaswerte
einhalt. Die Garantiezeit wird vom Alter des Motors
bzw. den Betriebsstunden bestimmt.

Installation des Anschlusses fiir die
Abgasentnahme

Alle den Emissionsrichtwerten unterliegenden
Motoren missen im Motorabgassystem mit einer
dem Motor nachgeschalteten Verbindungsstelle
ausgestattet sein. Diese muss sich zudem an
einem Punkt befinden, an dem die Abgase noch
nicht mit Wasser (oder anderen Kiihl- bzw.
Gaswaschemitteln) in Kontakt gekommen sind,
damit zeitweilig Gerate zur Probenentnahme von
gasférmigen oder Feinstaubemissionen
angebracht werden kénnen. Diese
Verbindungsstelle enthalt ein Innengewinde mit
Standardrohrgewinden in einer Gréf3e von maximal
12,7 mm (0,5 Zoll) und wird mit einem
Rohrverschluss-Stopfen verschlossen, wenn sie
nicht in Gebrauch ist. Baugleiche
Verbindungsstellen sind zuléssig.

Die Anweisungen zur richtigen Installation und
Position des erforderlichen Entnahmeanschlusses,
zusatzlich zu den im obigen Auszug aus dem
Gesetzestext angegebenen, sind wie folgt:

1. Die Verbindungsstelle muss jeglichen spitzen
Biegungen (von 30- oder mehr) des
Abgasrohres so weit wie praktisch durchfuhrbar
nachgeschaltet sein, damit eine gut
durchmischte Probe des Abgasstroms
entnommen werden kann;

2. Die Bestimmung, dass sich die
Verbindungsstelle an einem Punkt befinden
muss, an dem die Abgase noch nicht mit
Wasser (oder anderen Kiihl- bzw.
Gaswaschemitteln) in Kontakt gekommen sind,
bezieht sich nicht auf das Kihlwasser fur
Abgaskrimmer, es sei denn, das Wasser kann
in direkten Kontakt zu den Abgasen treten;

3. Um einen leichten Zugang zum
Probeentnahmeanschluss zu gewahrleisten,
sollte sich die Verbindungsstelle auf einer Héhe
von ca. 0,6 bis 1,8 m (2 bis 6 ft) Gber Deck oder
Gangway befinden, falls die Beschrankungen
des Bootsdesigns dies zulassen;

4. Um Einbringen und Entnahme der Abgassonde
zu erleichtern, muss senkrecht, d. h. im Winkel
von 90 Grad zur Entnahmestelle ein
mindestens ein- bis anderthalbmal dem
Durchmesser des Abgasrohres entsprechender
Bereich frei bleiben; und

5. Bei Gewindeanschliissen sollten innere und
auBere Gewinde vor der Erstinstallation sowie
bei jeder weiteren Installation mit
hitzebestandiger HeiBschraubenpaste
beschichtet werden, um das Abnehmen des
Verbindungssticks fur die Untersuchung zu
erleichtern.
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PLAN FUR REGELMABIGE WARTUNG

Die tagliche und regelmaBige Wartung ist wichtig, um den Motor in einwandfreiem Betriebszustand zu
halten. Nachfolgend sind Wartungsarbeiten und die Intervalle fir die regelmafBige Wartung aufgefuhrt. Die
Intervalle fur die regelmafige Wartung hangen von Motoranwendung, Lasten, Dieselkraftstoff und Motordl
ab und kdnnen schwer vorab festgelegt werden. Die folgenden Angaben dienen lediglich als allgemeine

Richtlinie.

HINWEIS

Plan zur regelmafBigen Wartung entsprechend dem Einsatz des Motors erstellen und Einhalten der
vorgeschriebenen Intervalle fir die regelmafiige Wartung gewahrleisten. Wenn diese Richtlinien nicht
eingehalten werden, sind Sicherheit und Leistung des Motors beeintrachtigt, die Lebensdauer des Motors
verklrzt und ggf. die Garantie fur lhren Motor eingeschrankt. Bei Wartungsarbeiten, die mit einem @
gekennzeichnet sind, wenden Sie sich an Ihren Yanmar-Marine-Vertragshandler oder -Vertriebspartner.

O: Prufen oder Reinigen <: Wechseln oder ersetzen @®: Zusatzliche Informationen erhalten Sie bei lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder Vertriebspartner.

Intervall fiir regelméaBige Wartung

Taglich | Alle50Std. | Alle 250 500 Std. 750 Std.
Anlagenplin ) Siehe ode[' _§td._ ode_r oder aIIt_a 2 c_>der alle
o Funktion Tagliche | monatlich, | jahrlich, je | Jahre,je | vier Jahre,
Priifungen | jenachdem | nachdem nachdem |jenachdem
cjluf was zuerst | was zuerst | was zuerst | was zuerst
Seite 49. eintritt eintritt eintritt eintritt
Allgemein AuBere Sichtprifung des o
Motors
Kraftstoffstand prifen und o
gdf. nachfdllen
Wasser und Ablagerungen @) o
Kraftstoffanla | von Kraftstofftank ablassen Erste 50
ge Kraftstofffilter/ o
Wasserabscheider ablassen
Kraftstofffilterelement &
auswechseln
Motordlstand | Motor O
prafen Getriebe O
&
} Motor Erste 50 ©
Motorél -
wechseln Getriebe &
Schmierung (falls Erste 50 <
vorhanden)
&
. Motor Erste 50 ©
Offilterelement -
auswechseln | Getriebe S
(falls Erste 50 ©
vorhanden)
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O: Prufen oder Reinigen <: Wechseln oder ersetzen @: Zuséatzliche Informationen erhalten Sie bei lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder Vertriebspartner.

Anlagenplan
e

Funktion

Intervall fiir regelmaBige Wartung

Taglich
Siehe
Tagliche
Priifungen
auf
Seite 49.

Alle 50 Std.
oder
monatlich,
jenachdem
was zuerst
eintritt

Alle 250
Std. oder
jahrlich, je
hachdem
was zuerst

eintritt

500 Std.
oder alle 2
Jahre, je
nhachdem
was zuerst
eintritt

750 Std.
oder alle
vier Jahre,
jenachdem
was zuerst
eintritt

Kahlung

Seewasserauslauf

@)
Im Betrieb

Kahlmittelstand priifen

©)

Pumpenrad der
Seewasserpumpe priifen
oder wechseln

©)

Kihlmittel wechseln

Jahrlich

Seewasserkanale reinigen
und lberprifen

Zinkanode wechseln

Ansaugung
und Auspuff

Ansaugdfilter reinigen

Abgas-/Wasser-Mischkriimm
er reinigen oder wechseln

Turbolader reinigen*

® O O|¢C

Turbolader-Warmeschutz
wechseln

Elektrik

Alarme und Anzeigen
Uberpriifen

Elektrolytstand in der Batterie
prifen

Riemen auf Schaden priifen

Verkabelungsanschliisse
Uberpriifen

Zylinderkopf
und Block
prifen

Auf Austreten von Kraftstoff,
Motorél und Motorkihlmittel
prifen

@)
Nachdem
Anlassen

Verschiedene
Punkte

Schraubenwellenlauf
einstellen

®
Erste 50

Gummierte Schlauche
(Kraftstoff und Wasser)
wechseln

<

Anmerkung: Diese Arbeiten gelten als normale Wartungsarbeiten und werden auf Kosten des Besitzers
durchgefihrt.

Anmerkung: Die oben genannten Prif- und Wartungsarbeiten missen bei lhrem Yanmar Marine-Handler
oder -Vertriebspartner durchgefihrt werden.
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REGELMABIGE
WARTUNGSARBEITEN

STETS personliche Schutzausriistung tragen.
Siehe EXPLOSIONSGEFAHR auf Seite 4.

Tagliche Prafungen

Yanmar-Motoren miissen vor jedem Einsatz auf
ordnungsgemaBen Zustand Gberprift werden.

HINWEIS

Téagliche Prifungen geman Betriebshandbuch
durchfihren. Eine regelméaBige Wartung vermeidet
unerwarteten Stillstand, reduziert die Anzahl der
Unfalle durch geringe Motorleistung und verlangert
die Motorlebensdauer.

Dabei mussen die folgenden Punkte geprift
werden.

B Sichtprifungen

1. Auf austretendes Motordl prifen.

2. Auf austretenden Kraftstoff prifen.

Hautkontakt mit Dieselkraftstoff vermeiden,
der unter hohem Druck an einer undichten

Stelle in der Kraftstoffanlage, etwa einer
gebrochenen Kraftstoffeinspritzleitung,
austritt. Kraftstoff unter hohem Druck kann
die Haut durchdringen und zu schweren
Verletzungen fuhren. Nach Hautkontakt mit
unter hohem Druck austretendem Kraftstoff
sofort einen Arzt aufsuchen. Stellen mit
austretendem Kraftstoff NIEMALS mit
Handen suchen. IMMER ein Stuck Holz oder
Karton verwenden. Evtl. Schaden durch
Yanmar-Marine-Vertragshandler bzw.
Vertriebspartner reparieren lassen.

3. Auf austretendes Motorkihlmittel prifen.
4. Auf beschadigte oder fehlende Teile prifen.

5. Auflose, fehlende oder beschéadigte
Befestigungen prifen.

6. Kabel auf Risse, Abrieb und beschadigte oder
korrodierte Stecker prifen.

7. Schlauche auf Risse, Abrieb und beschadigte,
lose oder korrodierte Klemmen prifen.

8. Kraftstofffilter/Wasserabscheider auf Wasser
und Kontamination prifen. Bei Wasser oder
Kontamination Kraftstofffilter/Wasserabscheider
ablassen. Siehe Krafistoff-/'Wasserabscheider
ablassen auf Seite 51. Wenn der
Kraftstofffilter/Wasserabscheider haufig
abgelassen werden muss, Kraftstofftank
entleeren und Kraftstoffanlage auf
Vorhandensein von Wasser priifen. Siehe
Kraftstofftank ablassen auf Seite 50.

HINWEIS

Bei der optischen Priifung festgestellte Fehler
vor Inbetriebnahme des Motors entsprechend
beheben.

B Stand von Dieselkraftstoff, Motordl und
Motorkiihimittel prifen

Siehe Verfahrensanweisung in Dieselkraftstoff auf
Seite 22, Motordl auf Seite 25 und Motorkihimittel
auf Seite 27 zur Uberprifung der Fillstande.

B Schiffsgetriebedl prifen und nachfiillen
Siehe Betriebshandbuch fur das Schiffsgetriebe.

B Elektrolytstand in der Batterie priifen

Elektrolytstand in der Batterie vor der
Inbetriebnahme priifen. Siehe Elektrolytstand in der
Batterie prifen (nur Batterien zum Warten) auf
Seite 52.

B Generatorriemen prufen

Vor der Inbetriebnahme die Riemenspannung
prifen. Siehe Riemen auf Schaden priifen auf
Seite 58.

B Alarmanzeigen prufen

Bei Betatigen des Startschalters am Schaltfeld
prifen, dass keine Alarmmeldungen am Display
angezeigt werden und die Alarmanzeigen
einwandfrei funktionieren. Siehe Vessel control
system (VC10) auf Seite 16.

W Kraftstoff-, Ol- und Kiihimittelreserven
vorbereiten

Genugend Kraftstoff fir den Tag vorbereiten. Stets
Motordl- und Kihimittelreserven fir Notfélle an
Bord bereithalten (mindestens fur eine Fillung).

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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Nach den ersten 50
Betriebsstunden

Folgende Wartungsarbeiten nach den ersten 50
Betriebsstunden durchfihren.

+ Kraftstofftank ablassen
* Motorol und Motorolfilterelement wechseln

* Schiffsgetriebedl und Schiffsgetriebedlfilter
wechseln (falls vorhanden)

+ Schraubenwellenlauf einstellen

B Kraftstofftank ablassen

Abbildung 1

1. Eine Olwanne (1, Abbildung 1) zum Auffangen
des Kraftstoffs unter den Ablasshahn stellen.

2. Ablasshahn 6ffnen und Wasser und
Ablagerungen auslaufen lassen. Ablasshahn
schlieBen, wenn der Kraftstoff sauber und frei
von Luftblasen ist.

H Motorél und Motorolfilterelement
wechseln

Das Motordl wird bei einem neuen Motor durch das
Einlaufen der Teile verschmutzt. Der erste
Olwechsel muss unbedingt wie vorgeschrieben
erfolgen.

Das Motordl kann am einfachsten abgelassen
werden, wenn der Motor noch warm ist.

Bei Ablassen von noch heiBem Motordél von
heiBem Motordl entfernt halten, um
Verbriihungen zu vermeiden. IMMER
Augenschutz tragen.

1. Den gelben Deckel vom Olfiillstutzen
abnehmen (1, Abbildung 5 auf Seite 26)
abnehmen. Die Ablassstopfen (rechts und
links) im unteren Teil der Olwanne entfernen
und Motordl ablassen.

HINWEIS

* Motordl vor Verschmutzung schiitzen. Den
Deckel der Olfiillstutzen auf der
Zylinderblockseitenabdeckung und den
umliegenden Bereich sorgfaltig reinigen, bevor
der Deckel des Fullstutzens abgenommen
wird.

 STETS umweltfreundlich handeln.

2. Den Motordlfilter mit dem
Filterschraubenschllissel gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

037416-00X00C

Abbildung 2

3. Motorodlfilter entfernen.
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4. Neuen Motordlfilter einbauen und handfest
anziehen, bis der Dichtring das Gehéause
berihrt.

5. Den Filter zusatzlich um 3/4 bis eine Drehung
mit dem Filterschraubenschliissel drehen.

6. Frisches Motordl einflllen. Siehe Motord!
nachfiillen auf Seite 26.

HINWEIS

* NIEMALS verschiedene Motordlsorten
mischen. Dadurch kann die Schmierfahigkeit
des Motordls beeintrachtigt werden.

« NIEMALS zu viel Ol einfllen. Zu viel Ol kann
zu weiBem Auspuffrauch, Uberdrehen des
Motors oder zur Beschadigung von Motorteilen
fihren.

7. I?robefahrt durchfiihren und auf austretendes
Ol prafen.

8. Etwa zehn Minuten nach Abstellen des Motors
Olpegelstab herausziehen und Olstand prufen.
Bei zu niedrigem Stand Ol nachfillen.

H Motorél und Motorolfilterelement
wechseln

Siehe Motorél und Motordlfilterelement wechseln
auf Seite 50.

B Schraubenwellenlauf einstellen

Die flexiblen Motoraufhdngungen werden bei der
Erstinbetriebnahme des Motors
zusammengedrickt, wodurch es zu einem
unrunden Lauf zwischen Motor und
Schraubenwelle kommen kann.

Nach den ersten 50 Betriebsstunden muss der
Rundlauf geprift und ggf. eingestellt werden. Die
Einstellung ist eine normale Wartungsarbeit und
erfordert spezielles Wissen und Techniken.
Zusatzliche Informationen erhalten Sie bei Ihrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

Motordrehzahl schrittweise erh6hen und verringern
und auf ungewdhnliche Gerausche und
Schwingungen im Motor/Bootsrumpf prifen.

Bei ungewdhnlichen Gerauschen und/oder
Schwingungen erfordert diese Wartungsarbeit
spezielles Wissen und spezielle Techniken.
Schraubenwellenlauf bei lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner einstellen lassen.

Alle 50 Betriebsstunden

Folgende Wartungsarbeiten alle 50
Betriebsstunden oder monatlich, je nachdem was
zuerst eintritt, durchfihren.

+ Kraftstoff-'Wasserabscheider ablassen

* Elektrolytstand in der Batterie priifen (nur
Batterien zum Warten)

B Kraftstoff-/'Wasserabscheider ablassen

Beim Ausbau von Teilen der Kraftstoffanlage
zur Wartung (etwa Wechseln des
Kraftstofffilters) geeigneten Behalter unter
Offnung stellen, um Kraftstoff aufzufangen.
Kraftstoff NIEMALS mit Lappen auffangen.
Dampfe, die aus dem Lappen aufsteigen, sind
extrem entzundlich und explosiv. Verschiitteten
Kraftstoff sofort aufwischen. Augenschutz
tragen. Die Kraftstoffanlage steht unter Druck
und beim Ausbau eines Teils der
Kraftstoffanlage kann Kraftstoff herausspritzen.

Der 8LV-Motor kann bereits mit dem optionalen
Kraftstoff-/Wasserabscheider ausgerustet sein.
Wenn nicht, sollte der Kunde den
Kraftstoff/Wasserabscheider einbauen und diesen
an der Bootshaut anbringen.

Wasserabscheider (Option)
1. Wasserabscheider ablassen:

» Ablassstopfen an der Unterseite des
Wasserabscheiders entfernen und Wasser
und Schmutz ablassen.

* Nach dem Ablassen den Ablassstopfen wieder
sicher anbringen.

Abbildung 3

2. Filterelement wechseln:

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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¢ Die mittlere Schraube am Abscheider, dann
das Filtergehause und das Filterelement
entfernen.

» Das Abscheidergehause grandlich waschen
und Element und O-Ring durch neue ersetzen.

* Nicht vergessen, die Federund
Unterlegscheibe wieder einzusetzen. Die
mittlere Schraube fest anziehen.

* Nach dem Austausch des Filterelements muss
stets eine Entliftung durchgefiuhrt werden.

Element

Drain plug

Center bolt

-

Abbildung 4

B Elektrolytstand in der Batterie priifen
(nur Batterien zum Warten)

Batterien enthalten Schwefelsaure. Kontakt von

Batterieflussigkeit mit Kleidung, Haut oder
Augen UNBEDINGT vermeiden. Andernfalls
drohen schwere Veratzungen. IMMER
Schutzbrille und Schutzkleidung bei
Wartungsarbeiten an der Batterie tragen. Bei
Augen und/oder Hautkontakt unverziglich mit
viel sauberem Wasser spulen und sofort Arzt
aufsuchen.

HINWEIS

* NIEMALS Batterieschalter (falls vorhanden)
ausschalten oder Batteriekabel wahrend des
Betriebs kurzschlie3en. Dadurch kann die
Elektrik beschadigt werden.

* NIEMALS mit zu niedrigem
Batterieelektrolytstand in Betrieb nehmen. Bei
Betrieb mit zu niedrigem Elektrolytstand wird die
Batterie zerstort.

* Batterieflissigkeit neigt zum Verdampfen bei
hohen Temperaturen, vor allem im Sommer. In
diesem Fall Batterie friher als vorgeschrieben
prifen.

1. Batteriehauptschalter in Stellung OFF schalten
oder Minuskabel (-) trennen.

2. Bei Betrieb mit einer nicht ausreichenden
Menge Batterieelektrolyt wird die Batterie
zerstort.

3. Deckel entfernen und Elektrolytstand in allen
Zellen prifen.

HINWEIS

Bei einer wartungsfreien Batterie NIEMALS
Deckel entfernen oder befillen.

4. Wenn der Stand unter dem Mindestflllstand
(3, Abbildung 5) liegt, mit (handelstblichem)
destilliertem Wasser (1, Abbildung 5) bis zur
oberen Markierung (2, Abbildung 5) der
Batterie nachflllen.

Abbildung 5

Anmerkung: Der maximale Fillstand liegt etwa 10
bis 15 mm (3/8 bis 9/16 in.) oberhalb der
Platten.
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. B Kraftstofffilterelement wechseln
Alle 250 Betriebsstunden

Folgende Wartungsarbeiten alle 250
Betriebsstunden oder einmal jahrlich, je nachdem,
was zuerst eintritt, durchfihren.

+ Kraftstofftank ablassen
+ Kraftstofffilterelement wechseln

* Motorol und Motorolfilterelement wechseln

* Pumpenrad der Seewasserpumpe prufen bzw.

wechseln
+ Zinkanoden wechseln
+ Kiihimittel wechseln

» Ansaugungsschalldampfer (Luftfilter)
reinigen

* Turbolader reinigen

* Abgas-/Seewasser-Mischkrimmer reinigen
¢ Riemen auf Schaden prifen

» Kabelstecker tberpriifen

B Kraftstofftank ablassen
Siehe Kraftstofftank ablassen auf Seite 50.

* Beim Ausbau von Teilen der Kraftstoffanlage

zur Wartung (etwa Wechseln des
Kraftstofffilters) geeigneten Behalter unter
Offnung stellen, um Kraftstoff aufzufangen.
Kraftstoff NIEMALS mit Lappen auffangen.
Dampfe, die aus dem Lappen aufsteigen, sind
extrem entziindlich und explosiv.
Verschutteten Kraftstoff sofort aufwischen.
Augenschutz tragen. Die Kraftstoffanlage
steht unter Druck und beim Ausbau eines
Teils der Kraftstoffanlage kann Kraftstoff
herausspritzen.

Prufung bei abgeschaltetem Motor und
abgezogenem Zindschlissel durchfuhren,
um Kontakt mit beweglichen Teilen zu
vermeiden.

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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023657-00X01

Abbildung 6

1. Kraftstoffhahn des Kraftstofftanks schliel3en.

2. Die zwei Befestigungsschrauben
(1, Abbildung 6) und das Gehéause
(2, Abbildung 6) entfernen.

3. Kraftstoff aus dem Ablasshahn an der
Unterseite des Kraftstoff-'Wasserabscheider
ablassen.

4. Kabelstrang des Alarmschalters trennen.

Abbildung 7

5. Alarmschalter (3, Abbildung 6 und
(Abbildung 7) mit einem Schraubenschllssel
entfernen.

6. Das Filterelement (4, Abbildung 6) mit einem
Filterschlissel entfernen.

7. Alarmschalter auf dem neuen Kraftstofffilter

installieren.
Komponente Teilenr.
Kraftstofffilterelement 119798-55110

8. Dichtflache der neuen Filterdichtung mit
sauberem Dieselkraftstoff leicht benetzen.

9. Neuen Filter montieren und handfest anziehen.
Mit einem Filterschlissel mit 14,7 - 19,6 N-m
(130,1 - 173,5 in.-Ib) anziehen.

10. Kabelstrang des Alarmschalters wieder
anschlie3en.

11. Gehause und Befestigungsschrauben wieder
anbringen.

12. Kraftstoffanlage entliften.
Siehe Entliiften der Kraftstoffanlage auf
Seite 24. Abfalle ordnungsgemaf entsorgen.

H Motorél und Motorolfilterelement
wechseln

Siehe Motorél und Motordlfilterelement wechseln
auf Seite 50.
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B Pumpenrad der Seewasserpumpe prifen
bzw. wechseln

1. Schrauben der Seitenverkleidung I6sen und
Seitenverkleidung entfernen.

2. Seewasserpumpe innen mit Taschenlampe
prifen. Bei folgenden Fehlern ist ein
Demontieren und Warten erforderlich:

» Pumpenradfligel weisen Briche oder Kerben
auf. Flagelkanten oder -flachen weisen Kratzer
oder Riefen auf.

* VerschleiBBblech ist beschadigt.

3. Wenn beim Prifen des Pumpeninneren keine
Schaden gefunden werden kdnnen, O-Ring und
Seitenverkleidung wieder montieren.

4. Wenn im Betrieb eine gro3e Menge Wasser
kontinuierlich an der Wasserablaufleitung
unterhalb der Seewasserpumpe austritt,
Gleitringdichtung wechseln. Zuséatzliche
Informationen erhalten Sie bei Ihrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

Pumpenrad der Seewasserpumpe wechseln

Anmerkung: Das Pumpenrad muss auch ohne
Beschédigungen regelméBig (alle 750
Stunden) gewechselt werden.

Rotation Direction

Abbildung 8

Fur den Ausbau des Pumpenrads stehen zwei
Typen von Sonderwerkzeug zur Verflgung:

HINWEIS

Die Seewasserpumpe dreht sich entgegen dem
Uhrzeigersinn, vom Seitendeckel aus gesehen.
Das Pumpenrad muss also wie in Abbildung 8
dargestellt eingebaut werden. Wenn das
Pumpenrad ausgebaut wurde, muss es in der
richtigen Richtung wieder eingebaut werden.
Zusétzlich beim Drehen des Motors von Hand auf
richtige Laufrichtung achten. Eine falsche
Drehrichtung verformt die Pumpenradfliigel und
fahrt zu Schaden.

Abzieher A (Standard)

.
Abbildung 9
Abzieher A Abdriickschraube B
120325-92110 26116-100504
M18 x 1,5 M10 x 50

Seitendeckel der Seewasserpumpe entfernen.

2. Den Abzieher (A, Abbildung 9) am Flugelrad
ansetzen.

Abbildung 10

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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3. Die Fuhrungsschraube (B, Abbildung 9) im B Zinkanoden wechseln
Uhrzeigersinn drehen, um das Fligelrad von

" . Der Zeitpunkt fur die Erneuerung der Zinkanode
dem Pumpenkd&rper zu 13sen.

hangt von den Eigenschaften des Seewassers und
den Betriebsbedingungen ab. Anode regelmaBig
prifen und die Korrosion an der Oberflache
entfernen. Zinkanode erneuern, wenn das
urspriangliche Volumen um mehr als 50 % reduziert
ist. Wenn die Erneuerung der Anode
vernachlassigt wird und der Betrieb mit einer
unzureichenden Korrosionsschutz-Anode
durchgefihrt wird, korrodiert die
Seewasserkihlung, es tritt Wasser aus und es
kénnen Teile brechen. Das in der Abbildung
gezeigte Etikett ist auf den Abdeckstopfen der
Zinkanode aufgepragt. Seeventil vor Entfernen des
Stopfen zum Erneuern der Zinkanode schlie3en.

Abbildung 11

Anmerkung: Beim Erneuern eines Pumpenrads 1
muss dieses ein M22 x 1,5 Gewinde
(1, Abbildung 10) aufweisen.
M18-Schraubseite des Pumpenrads zur

Deckelseite drehen und einbauen

(Abbildung 11). 1 - Aufkleber

. . . 2 - Zinkanode
Abzieher B (optional) Artikelnr. 129671-92100 3- Stopfen

Abbildung 13

Abbildung 12

A B
110 mm (4,33 in.) 140 mm (5,51 in.) 9.

Warmetauscher Zinkanode
Abbildung 14
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B Kihimittel wechseln Abgaskriimmer (rechte Seite)

A VORSICHT

Bei Umgang mit Motorktihimittel oder
MotorkuhImittel fur verlangerte
Wechselintervalle Augenschutz und
Gummihandschuhe tragen. Bei Augen- oder
Hautkontakt sofort mit klarem Wasser spulen.

KdhImittel einmal jahrlich wechseln.

HINWEIS

NIEMALS unterschiedliche Sorten und/oder Farben
von Kihlmitteln mischen.

Abbildung 16

Altes KUhImittel ordnungsgemaf entsprechend den . ] ]
Umweltgesetzen entsorgen. Abgaskrammer (linke Seite)

Anmerkung: Die Ablasshéhne sind vor dem
Versand ab Werk gedffnet.

1. Alle Ablasshahne fur Kuhlmittel 6ffnen.

2. Ol vollstandig ablassen. Wasser
ordnungsgeman entsorgen.

3. Alle Ablasshahne schlie3en.

4. Kihlmittelbehalter und
Kahimittel-Ausgleichsbehalter mit geeignetem
Kahimittel. Siehe Spezifikationen fiir

Motorkiihimittel auf Seite 27 und Siehe
Kiihimittel priifen und nachfiillen auf Seite 27.

B Lage der Kiihimittel-Ablasshahne (grau
gefarbt) Abbildung 17

Schmierolkiihler Kihimittelrohre

037433-00X00

Abbildung 15 Abbildung 18
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B Ansaugungsschalldampfer (Luftfilter)
reinigen
Darstellung siehe (Abbildung 1 auf Seite 13).

1. Ansaugungsschalldampfer (Luftfilter)
demontieren.

2. Das Element ausbauen. Element und Geh&duse
mit neutralem Reinigungsmittel reinigen.

3. Vollstandig trocknen lassen und erneut
montieren.

B Abgas-/Seewasser-Mischkrimmer
reinigen

Der Mischkrimmer (Abbildung 1 auf Seite 13) ist

am Turbolader (Abbildung 1 auf Seite 13)

angebracht.

Die Abgase werden im Mischkrimmer mit

Seewasser gemischt.

1. Mischkrimmer entfernen.

2. Auspuff und Seewasserkanéle von Schmutz
und Kesselstein befreien.

3. Beschadigten Mischkrimmer reparieren oder
wechseln.

4. Dichtung prifen und ggf. wechseln.

B Turbolader reinigen

Ein verschmutzter Turbolader reduziert die
Drehzahl und Motorleistung.

Bei einem erheblichen Abfall der Motorleistung
(mind. 10 %) den Turbolader reinigen.

Diese Arbeit muss ein geschulter und qualifizierter
Techniker durchfiihren. Zusétzliche Informationen
erhalten Sie bei lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

B Riemen auf Schaden prifen

Diese Prifung bei ausgeschaltetem Motor und
System vornehmen, um Einzugsgefahr an Band
und Riemenscheiben zu vermeiden. Andernfalls
besteht die Gefahr schwerer Verletzungen.

HINWEIS

« Es darf KEIN Ol auf die Riemen gelangen. Ol auf
dem Riemen fuhrt zu Schlupf und Dehnung.

Inspektion des Keilrippenriemens

1. Sichtprifung des Riemens auf GbermaBigen
Verschlei3, Ausfransungen usw.
Sind Schéaden festzustellen, den
Keilrippenriemen ersetzen.

HINWEIS

Kleine Defekte auf der gerippten Seite des Riemens
sind akzeptabel. Bei gréBeren Ausbruchstellen an
den Rippen muss der Riemen ersetzt werden.

2. Darauf achten, dass der Riemen genau in die
Rippenrillen passt.

HINWEIS

Von Hand nachprifen, dass der Riemen nicht
aus den Rillen am Riemenscheibengrund
gerutscht ist.

Abbildung 19

NN

CORRECT

SRRy (A

INCORRECT
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Abbildung 20

B Kabelstecker liberprifen

Zuséatzliche Informationen zur Prifung der Kabelstecker
erhalten Sie bei Ihrem Yanmar-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner.
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500 Betriebsstunden 750 Betriebsstunden

Folgende Wartungsarbeiten nach 500
Betriebsstunden oder alle zwei Jahre, je nachdem
was zuerst eintritt, durchf?hren.

¢ Austausch der Gummischlauche

* Abgas-/Wasser-Mischkrummer wechseln

B Austausch der Gummischlauche

Gummischlauche nach 500 Betriebsstunden oder
alle zwei Jahre ersetzen, je nachdem was zuerst
eintrit.

Zuséatzliche Informationen erhalten Sie bei lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

B Abgas-/Wasser-Mischkrimmer wechseln

Mischkrimmer auch ohne Schaden nach 500
Stunden oder zwei Jahre erneuern, je nachdem,
was zuerst eintrit.

Folgende Wartungsarbeiten nach 750
Betriebsstunden oder alle vier Jahre, je nachdem was
zuerst eintritt, durchfihre.

* Pumpenrad der Seewasserpumpe wechseln
* Seewasserkanale reinigen und prufen

* Schraubenwellenlauf einstellen

* Turbolader-Warmeschutz wechseln

B Pumpenrad der Seewasserpumpe
wechseln

Das Pumpenrad der Seewasserpumpe muss auch
ohne Schaden nach 750 Stunden gewechselt
werden.

Siehe Pumpenrad der Seewasserpumpe priifen
bzw. wechseln auf Seite 55.

B Seewasserkanale reinigen und priifen

Nach langerem Betrieb Seewasserkanéle von
Schmutz, Kesselstein, Rost und anderen
Verunreinigungen séubern, die sich in den
Kihlwasserkanalen sammeln. Verunreinigungen
kénnen die Kuhlleistung beeintrachtigen. Folgende
Punkte mlssen gepruft werden:

» Warmetauscher
¢ Druckdeckel

Zusatzliche Informationen erhalten Sie bei lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

B Schraubenwellenlauf einstellen

Zusatzliche Informationen erhalten Sie bei lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

H Turbolader-Warmeschutz wechseln

Zusatzliche Informationen erhalten Sie bei lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

Komponente Teilenr.

Turbolader-Warmeschutz 119798-18340

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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Diese Seite bleibt absichtlich leer
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Wenn der Motor langere Zeit nicht im Einsatz ist,
mussen zum Schutz von Kihlung, Kraftstoffanlage,
Brennkammer und AuBBenflache vor Korrosion
spezielle MalBnahmen getroffen werden.

Der Motor kann normalerweise bis zu sechs
Monate aul3er Betrieb sein. Bei langeren
Betriebspausen sollten Sie sich an Ihren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner wenden.

Vor Durchfiihrung der in diesem Abschnitt
beschriebenen Lagerungsverfahren ist der
Abschnitt Sicherheit auf Seite 3 nochmals
einzusehen.

Bei niedrigen Temperaturen oder Langzeitlagerung
Seewasser aus der Kihlung ablassen.
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MOTOR AUF Seewasserkiihlung entleeren

LANGZEITLAGERUNG B Lage des Seewasser-Ablassstopfens
VORBEREITEN (grau gefarbt)

HINWEIS Kraftstoffolkiihler

Geschlossene Kihlung vor Langzeitlagerung nicht
entleeren. Einfrieren und Beschadigen von Teilen
mit Frostschutz vermeiden. Der Frostschutz
vermeidet bei der Langzeitlagerung das Rosten.

Anmerkung: Wenn flir den Motor eine planméBige
Wartung bevorsteht, diese Wartungsarbeiten
vor der Langzeitlagerung des Motors
durchfihren.

1. Staub oder Ol von MotorauBenseite abwischen.

2. Wasser aus dem Kraftstofffilter ablassen.

3. Kraftstofftank vollstandig entleeren oder

beflllen, um Kondensation zu vermeiden. 1-  Ablassstopfen
4. Ansaugungsschalldampfer, Auspuffrohr usw. .
abdichten, damit keine Feuchtigkeit und Partikel Abbildung 1
in den Motor eindringen. Zum Ablassen des Seewassers die 5
5. Bilge an Rumpfboden vollstandig entleeren. Befestigungsschrauben des Seitendeckels der

6. Motorraum gegen Wasser abdichten, damit Seewasserpumpe entfernen.

weder Regen noch Seewasser eindringen
kann.

7. Batterie einmal monatlich laden, um die
Selbstentladung der Batterie auszugleichen.

8. Zundschlissel abziehen und Zindschlissel mit
Spritzschutz abdecken.

Abbildung 2
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G37420-00X00

1 - Ablassstopfen fiir Kondenswasser
Abbildung 3

Bei niedrigen Temperaturen oder Langzeitlagerung
Seewasser aus Kuhlung ablassen.

¢ Das Seewasser aus dem

Seewasserkiihlsystem ablassen, nachdem
der Motor sich abgekuhlit hat. Sorgfaltig
vorgehen, um Verbrennungen zu vermeiden.

* Wenn Seewasser im Innern verbleibt, kann es
gefrieren und Teile der Kuihlung
(Warmetauscher, Seewasserpumpe usw.)
beschadigen, wenn die
Umgebungstemperatur unter 32 °F (0 °C)
sinkt.

1. Den Seewasser-Ablassstopfen lockern und das
Seewasser aus dem Motor ablaufen lassen.
Wenn keine Flussigkeit aus den Ablasshéhnen
flieBt, muss u. U. mit einem steifen Draht eine
Verstopfung beseitigt werden, bevor ein
Ablassen moglich ist.

2. Die 5 Befestigungsschrauben des
Seitendeckels der Seewasserpumpe l6sen, den
Deckel abnehmen und das Wasser ablassen.
AnschlieBend die Schrauben wieder anziehen.

3. Ablasshahne schlief3en.

Das Frischwasser / Kihimittel in der kalten
Jahreszeit vor einer Langzeitlagerung nicht
ablassen. Falls kein LLC (Long Life Coolant =
LangzeitkihImittel) zur Frischwasserkihlung
hinzugefugt wurde, muss unbedingt
Langzeitkihlmittel hinzugeflgt oder aber das
Frischwasser taglich nach dem Betrieb aus dem
Kihlsystem abgelassen werden.

HINWEIS

Wird das Frischwasser ohne
Langzeitkuhlmittelzugabe nicht abgelassen, kann
es gefrieren und Teile des Kihlwassersystems
(Warmetauscher, Zylinderblock, Zylinderkopf usw.)
beschadigen, wenn die Umgebungstemperatur
unter 0 °C (32 °F) absinkt.

Beim Ablassen des Frischwassers:

* Die Frischwasserablasshahne (2 Positionen)
offnen und das Frischwasser aus dem Inneren
des Motors ablassen.

* Nach dem Ablassen des Frischwassers die
Ablasshahne schliel3en.

Die folgenden regelmaBigen Uberprifungen
vornehmen, bevor der Motor eingelagert wird:

1. AuBenseite ges Motors durch Abwischen von
Staub oder Ol reinigen.

2. Um Kondensation im Kraftstofftank zu
vermeiden, entweder allen Kraftstoff ablassen
oder den Tank fullen.

3. Turbolader, Auspuff usw. mit Vinylfolien
abdecken und abdichten, damit keine
Feuchtigkeit eindringen kann.

4. Bilge an Rumpfboden vollstandig entleeren.
Wasser kdnnte in das Boot dringen, wenn es
festgemacht wird, und wann immer dies
moglich ist, sollte es abgeschleppt, abgedeckt
und blockiert werden.

Motorraum gegen Wasser abdichten, damit
weder Regen noch Seewasser eindringen
kann.

Wahrend der Langzeitlagerung Batterie einmal
monatlich laden, um die Selbstentladung der
Batterie auszugleichen.

Wenn ein Motor Uber eine ausgedehnte Zeit
eingelagert wird, den Motor regelmafig wie folgt
laufen lassen, um die Rostbildung im Motor zu
vermeiden:
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* Motordl und Filter austauschen, bevor der Motor
angelassen wird.

* Wenn der Kraftstoff abgelassen wurde,
Kraftstofftank flllen und Anlasskraftstoff in
Kraftstoffanlage einspritzen.

* Prafen, ob MotorkihImittel im Motor ist.

* Den Motor mit niedriger Geschwindigkeit
(Leerlauf) ca. fiinf Minuten laufen lassen (wenn
moglich einmal im Monat).

64
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Vor Durchfiihrung der in diesem Abschnitt
beschriebenen Fehlerbehebungen ist der Abschnitt
Sicherheit auf Seite 3 nochmals einzusehen.

Bei einem Fehler Motor sofort abstellen. Zur
Fehlersuche Spalte "Symptom" in der
Fehlerbehebungstabelle konsultieren.
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FEHLERBEHEBUNG NACH DEM
ANLASSEN

Kurz nach Anspringen des Motors folgende Punkte
bei niedriger Motordrehzahl prifen:

Tritt ausreichend Wasser aus dem
Seewasserauslaufrohr aus?

Wenn der Ablauf unzureichend ist, Motor sofort
abstellen. Ursache feststellen und beheben.

Ist die Abgasfarbe normal?

Wenn regelmaBig schwarzer Abgasrauch austritt,
deutet dies auf einen Uberlasteten Motor hin.
Dadurch wird die Motorlebensdauer unndtig
verkirzt.

Sind ungewohnliche Schwingungen oder
Gerausche festzustellen?

Je nach Rumpfkonstruktion kénnen Motorund
Rumpfresonanzen in einem bestimmten
Motordrehzahlbereich zunehmen und starke
Schwingungen verursachen. Einen Betrieb in
diesem Drehzahlbereich vermeiden. Bei
ungewdhnlichen Gerauschen Motor abstellen und
Ursache prifen.

Alarm ertont wahrend des Betriebs.

Wenn der Alarm wahrend des Betriebs ertont,
sofort Motordrehzahl drosseln, Warnanzeigen
prifen und Motor fiir Reparaturen abstellen.

Tritt Wasser, Ol oder Kraftstoff aus? Sind
Schrauben oder Anschliisse lose?

Motorraum téglich auf austretende Flussigkeiten
oder lose Anschlisse prafen.

Ist ausreichend Kraftstoff im Kraftstofftank?

Rechtzeitig tanken, um einen leeren Tank zu
vermeiden. Wenn der Tank leer ist, Kraftstoffanlage
entliften. Siehe Entliften der Kraftstoffanlage auf
Seite 24.

Bei langerem Betrieb des Motors auf niedriger
Drehzahl den Motor alle 2 Stunden hochdrehen.
Den Motor mit Getriebe in NEUTRAL-Stellung
hochdrehen lassen, von niedriger Drehzahl auf
hohe Drehzahl beschleunigen und dies etwa
funfmal wiederholen. Dadurch werden Zylinder
und Kraftstoffeinspritzventile von RuB3 befreit.

HINWEIS

Wenn der Motor nicht hochgedreht wird, fahrt dies
zu Rauchentwicklung und geringerer
Motorleistung.

Motor regelmaBig fast mit Hoéchstdrehzahl
laufen lassen. Dadurch wird der Auspuff heiBer
und RuBablagerungen werden entfernt. Die
Motorleistung bleibt erhalten und die
Motorlebensdauer wird verlangert.
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HINWEISE ZUR
FEHLERBEHEBUNG

Bei nicht ordnungsgemaBem Motorbetrieb
konsultieren Sie die Fehlerbehebungstabelle auf
Seite 68 oder wenden sich an Ihren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

Der Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner benétigt folgende Angaben:

* Modellname und Seriennummer Ihres Motors
* Bootsmodell, Rumpfmaterial, Groe (Tonnen)

¢ Einsatzbereich, Fahrtcharakteristik, Anzahl der
Betriebsstunden

» Gesamtzahl der Betriebsstunden (siehe
Stundenzahler), Alter des Boots

» Betriebsbedingungen bei Auftreten des Fehlers:

* Motordrehzahl

* Abgasfarbe

* Dieselkraftstoffsorte
» Motordlsorte

* Ungewdhnliche Gerausche oder
Schwingungen

» Betriebsumgebung wie groBe Héhen oder
extreme Umgebungstemperaturen usw.

* Informationsanzeige am Digital-Display

Wartungsfahrtenbuch des Motors und
vorangegangene Fehler

* Andere Faktoren, die zum Fehler beitragen

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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FEHLERBEHEBUNGSTABELLE

Symptom

Mogliche Ursache

MaBnahme

Im Betrieb leuchten
Anzeigen an der
Instrumententafel auf
und der Alarm ertént.

Sofort Drehzahl verringern und priifen, welche Anzeige aufleuchtet. Motor abstellen und
prifen. Wenn keine Abweichungen oder Fehler im Betrieb festzustellen sind, méglichst
langsam zum Hafen zurlickfahren und Reparatur vornehmen lassen.

Der Motor startet nicht,

oder startet mit Schwierigkeiten:

in das Zahnrad ein,
dreht sich jedoch nicht

Zahnradgetriebe greift | Lockerer Batterieterminal / Eingreifmagnet Anziehen.
nicht ein Geringer Kontakt des Anlasserschalters Mit Schmirgelpapier beheben oder
austauschen.
Spule des Magnetschalters ist gedffnet Wechseln.
Grat an der Zahnspitze des Getriebes Beheben.
Zu geringer Abstand zwischen Ritzel und Zahnrad | Beheben.
Zahnradgetriebe greift | Lockere Batterie /Anlasserterminal Anziehen.

Geringer Kontakt des Anlasserschalters

Mit Schmirgelpapier beheben oder
austauschen.

Abgenutzte Biirste Wechseln.
Offener Kreis der Anlasserspule Wechseln.
Nachgeben des Anlassers / der Kupplung Wechseln.

UbermaBiger Widerstand der Kabel zwischen
Batterie und Anlasser

KabelgréBe verlangern oder kiirzen.

Batterie nicht ausreichend geladen

Laden.

Keine
Kraftstoffeinspritzung

Unzureichende Ansaugung des Kraftstoffsystems

Ausreichende Ansaugung
herbeiflihren.

Verstopfter Kraftstoffeinlassfilter

Wechseln.

Kraftstofffillstand im Tank ist zu niedrig

Kraftstoff nachfillen.

Kraftstoffhahn des Behalters geschlossen

Den Hahn éffnen.

Verstopftes Kraftstoffrohr

Reinigen.

Ausfall der Kraftstoffpumpe

Reparieren oder austauschen.

Ausfall der Fehlerhafter Ventilsitz Wechseln.

Kraftstoffeinspritzung  ['jaften der Dise Wechseln.
Abgenutzte Dise Wechseln.
Verstopfte Einspritzéffnung Wechseln.

Ausfall im Lockere Dichtung an der Anziehen.

Kraftstoffeinspritzsyste | Kraftstoffeinspritzrohrleitung

m Beschadigtes Kraftstoffeinspritzrohr Wechseln.

Luft eingefangen in dem Kraftstoffeinspritzrohr

Rohr entliften.

Leckstelle in dem
Druckluftmotor

Luft tritt an dem Abgasventil aus

Den Ventilsitz anpassen.

Fehlerhafte Dichtung/Dichtungsring Wechseln.
Abgenutzter oberer Teil des Zylinders Wechseln.
Abgenutzter Kolbenring Wechseln.

Kolbenring klebt

Uberholen oder austauschen.

Beschadigte Ventilfeder

Wechseln.

Weitere Ausfall des Motorsystems Service durchflhren.
Verstopftes Einlass/Auslassrohr Reinigen.
Steuerung erfasst Systemfehler DTC Uberprifen und Wartung ausfihren.
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Symptom

Mégliche Ursache

MaBnahme

Motor lauft nicht ruhig

en

Betriebsfehler des Betriebsfehler der Diise Wechseln.
Einspritzventils Beschadigte Kraftstoffventilfeder Wechseln.
Ungleiche Verstopfter Kraftstofffilter Wechseln.
Kraftstoffeinspritzmeng [ Feplerhafter Betrieb des Reglerventils Wechseln.

Luft im Kraftstoffeinspritzsystem eingefangen

System entltften und System
ansaugen.

Betriebsstérung an Kraftstoffpumpe

Reparieren.

Weitere

Uberbelasteter Betrieb

Last reduzieren.

Bewegliche Teile blockiert

Ausbauen, iberprifen und warten.

Schlipfen des Getriebekastens

Uberprifen und reparieren.

Motor stoppt plétzlich

Keine
Kraftstoffeinspeisung

Kraftstofffillstand im Tank ist zu niedrig

Kraftstoff nachfiillen und ansaugen.

Luft im Kraftstoffsystem oder Kraftstoffeinspritzung

eingefangen

Entlaften.

Wasser im Kraftstofftank eingefangen

Wasser ber den Ablasshahn und
Kraftstoffrohr ablassen, Ansaugung
vornehmen.

Kraftstoffhahn geschlossen

Uberprifen und reparieren, wenn
erforderlich.

Verstopfter Kraftstofffilter Wechseln.
Beschadigte Kraftstoffpumpe Wechseln.
Ausfall der Kraftstoffpumpe Wechseln.

Weitere

Bewegliche Teile blockiert

Ausbauen und reparieren, oder
auswechseln.

Steuerung erfasst Systemfehler

Inspektion und Wartung der DTC

Abgasfarbe nicht normal

Ausfall der Verstopfte Einspritzdiise Wechseln.

Kraftstoffeinspritzung  ['Nadelventil klebt Wechseln.
Einspritzdruck verringern Wechseln.
Niedrige Zerstaubung Wechseln.
RuBablagerung Reinigen.

Turbolader-Ausfall Luftfilter verstopft Reinigen.
Schmutzige Kompressorseite Reinigen.
Verstopfte Turbinenseite Reinigen.
Beschadigtes Lager Wechseln.

Weitere

Uberbelasteter Betrieb

Last reduzieren.

Schmiermittelfillstand zu hoch

Offilistand verringern.

RuBansammlung am Einlass/Auslass-Ventil

Reinigen.

Schmutzige Luftkiihlung

Reinigen.

Falscher Kraftstoff

Durch geeigneten Kraftstoff
ersetzen.

Verstopftes Einlass/Auslassventil

Reinigen.
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Symptom

| Mogliche Ursache

MaBnahme

Unzureichende Leistung

Unzureichende Olleckstelle an der Dichtung des Anziehen.
Kraftstoffeinspritzung Kraftstoffeinspritzrohres
Fehlerhafter Betrieb des Reglerventils Wechseln.
Verstopfter Kraftstofffilter Wechseln.
Verstopftes Kraftstoffrohr Reinigen.
Ausfall der Kraftstoffpumpe Reparieren.
Unzureichende Verstopfte Einspritzéffnung Wechseln.
Einspritzung an der Fehlerhafter Ventilsitz Wechseln.
Kraftstoffeinspritzdiise -
Dise klebt Wechseln.
Lockere Dichtung an der Anziehen.
Kraftstoffeinspritzrohrleitung
Abgenutzte Dise Wechseln.

Druckgasleckstelle im
Motorzylinder

Gasleckstelle am Einlass/Auslassventil

Anpassung des Ventils vornehmen.

Abnutzung des oberen Teils der Zylinderbohrung

Polieren oder ersetzen.

Abgenutzter Kolbenring

Wechseln.

Kolbenring klebt

Uberholen oder austauschen.

Turbolader-Ausfall

Luftfilter verstopft Reinigen.
Schmutzige Kompressorseite Reinigen.
Verstopfte Turbinendise Reinigen.
Beschadigtes Lager Wechseln.

Kraftstoffreglerventils

Weitere Falscher Kraftstoff Durch empfohlenen Kraftstoff
ersetzen.
Verstopfter Abgasschacht Reinigen.
Blockierte oder Uberhitzte bewegliche Teile Ausbauen und warten.
Nicht ausreichendes Seewasser Seewasserpumpe Uberprifen.
Unzureichende Einspeisung Motordl Ausbauen und Motordlpumpe und
Filter reinigen.
Steuerung erfasst Systemfehler Inspektion und Wartung der DTC
Klopfen
Ausfall der Beschadigte Kraftstoffventilfeder Wechseln.
Kraftstoffeinspritzung Dise klebt Wechseln.
Niedrige Zerstaubung Wechseln.
Ausfall des Fehlerhafter Betrieb des Reglerventils Reparieren.

Weitere Nicht ausreichendes Seewasser Pumpenrad der Seewasserpumpe

wechseln.

UbermaBiger Kolbenabstand Wechseln.

UbermaBiger Lagerabstand Wechseln.

Falscher Kraftstoff Durch empfohlenen Kraftstoff
ersetzen.

Wasser im Kraftstoff eingefangen Kraftstoff austauschen.

Niedrige Kompression Uberprifen und warten.
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Symptom

Mégliche Ursache

MaBnahme

Turbolader-Bruch

Druckabfall im Einlass

Schmutziger Luftfilter Reinigen.
Leckstelle im Einlassrohr Reparieren.
Leckstelle im Abgas Reparieren.

Hohe Einlasstemperatur

Thermische Isolierung der
Abgasleitung vervollstandigen.

Sicherstellen, dass der
Luftdurchgang von der AuBenseite
unbehindert erfolgt.

Luftfilter reinigen.

Druckabfall im Maschinenraum

Sicherstellen, dass der
Luftdurchgang von der AuBenseite
unbehindert erfolgt.

Beschadigter Dichtungsring Wechseln.
Beschadigtes Turbinenfligelrad Wechseln.
Beschadigter Diisenring Wechseln.
Schmutziges Turbinenfliigelrad Reinigen.
Verstopfte Diise Reinigen.
Verstopfte Abgasrohrleitung Reinigen.

Erhoéhter Einlassdruck

Gasleckstelle in der Abgasleitung

Turbolader wieder montieren.

Ausfall im Kraftstoffeinspritzsystem

Einspritzpumpe tberholen, alle
fehlerhaften Teile reparieren oder
austauschen.

Einspritzventil ausbauen und
Uberprifen, Einspritzventil

austauschen.
Verformte Turbinendlse Wechseln.
Anomale Vibrationen Beschadigtes Turbinenfligelrad Wechseln.
Beschadigtes Kompressorfligelrad Wechseln.

RuBoder Rostablagerungen auf der Turbine

Beseitigen und reparieren oder
auswechseln.

Beschadigtes Lager Wechseln.
Verbogene Turbinenachse Wechseln.
Lose Teile oder Befestigungen Anziehen.
Gerausche Beschadigtes Lager Wechseln.
Beriihrung der sich drehenden Teile Reparieren oder austauschen.
Schmutz oder RuBablagerungen auf Turbine und | Reinigen.
Kompressor
Fremdkérperstau (am Turbineneingang) Reparieren oder austauschen.
Schneller Wechsel in der Last (Druckstof3) Last stabilisieren oder die
Turbinendiise austauschen.
Schnelle Gas im Lagergehause eingefangen Reparieren.
I\K/I%rtl(t)i_rjr;;nierung des Verstopfter Dichtungsluftdurchgang Reinigen.
Beschadigter Dichtungsring Wechseln.
Verstopfter Druckausgleichsdurchgang Reinigen.
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Symptom

Mogliche Ursache

MaBnahme

Pulsation des
Einlassluftdrucks

Ungleiche Zylinderverbrennung

Einstellen auf gleichmafige
Verbrennung.

Schneller Wechsel in der Last

Korrekt betreiben.

UbermaBig schmutzige Kompressorseite

Reinigen.

Einlasstemperatur zu hoch

Kihllamelle reinigen.

Thermische Isolierung der
Abgasleitung vervollstandigen.

Sicherstellen, dass der
Luftdurchgang von der AuBenseite
unbehindert erfolgt.

Weitere

LagerreibverschweiBBung

Wechseln.

Korrosion im Kompressor/Turbinenfligelrad oder
Lagergehause

Erhéht die Kihlmitteltemperatur.

Weitere Fehlfunktionen

Gerauschbildung

Lockere Befestigungsschrauben des Schwungrads

Bolzen anziehen.

Lockere Anschlussbolzen

Bolzen anziehen.

Abgenutzte Kurbelzapfen

Wechseln.

UbermaBiger Getriebegegenschlag

Getriebe Uberpriifen, abgenutzte
Getriebe, Achsen und/oder Buchsen
gegen neue austauschen.

Niedriger

Verstopfter Motordlfilter

Wechseln.

Schmierdldruck

Motoréltemperatur zu hoch

Seewasserfillstand iberprifen.

Ausfall Olpumpe

Uberholen oder austauschen.

Fehlerhafter Betrieb des Olpumpenablassventils

Anpassventil anziehen.

Sicherheitsventil austauschen.

Niedrige Viskositat des verwandten Motordls

Motordl wechseln.

Nicht ausreichende Motorélmenge

Ol nachfiillen.

Fehlerhafte Druckmessung oder Sendeeinheit

Wechseln.

Kahlmitteltemperatur
zu hoch

Nicht ausreichendes Seewasser

Pumpenrad der Seewasserpumpe
wechseln.

Fehlerhafter Thermostat

Wechseln.

Lockerer Antriebsriemen an der Kihlmittelpumpe

Riemenspannung anpassen.

Uberbelasteter Betrieb

Last verringern.

Weitere Steuerung erfasst Systemfehler Uberprifen und Wartungsarbeiten
durchfiihren.
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FAIL-SAFE-DIAGNOSE DER FUNKTIONSSPEZIFIKATIONSKARTE

Fail-Safe-Verhalten

Ebene 1: Reduzieren der Motordrehzahl auf 2.000 U/min oder weniger
Ebene 2: Reduzieren der Motordrehzahl auf 1000 U/min oder weniger
Ebene 3: Reduzieren der Motordrehzahl auf Leerlauf

Fail-Safe-Verhalten
mit - MOT.
DTC SPN | FMI DTC-Beschreibung Ebene|Ebene |Ebene
FFD Warnung 1: 9 3. Stop Anmerkung
: : : p
pPoo87| 157 | 10 Kraftstoffverteilerleiste - Druck zu niedrig
Kraftstoffverteilerleiste - Druck zu hoch (tber
Po0o88| 157 | 0 | x 230 MPa) X
P0093| 157 | 1 | X éﬁggﬁgﬁ%’smm undicht - grofies Leck X X X |Motor bremst ab und schaltet binnen 30 Sek. ab
3 Ansauglufttemperatursensor Stromkreis - «
Eingangssignal zu hoch
P0110| 105 -
4 Ansauglufttemperatursensor Stromkreis - «
Eingangssignal zu niedrig
3 KlhImitteltemperatursensor Stromkreis - «
Po115| 110 Eingangssignal zu hoch Anzeigewert ist fixiert aber Motor lauft
4 KuhImitteltemperatursensor Stromkreis - « noch.
Eingangssignal zu niedrig
3 Analog-Drosselklappen-Positionssensor Stromkreis - « « Motor verlangsamt, dann wird
Eingangssignal zu hoch Backup-Schaltfeld aktiviert. (wird nur
Analog-Drosselklappen-Positionssensor Stromkreis - bei Betrieb der analogen Drosselklappe
PO120| o1 4 Eingangssignal zu niedrig X X angezeigt)
12 CAN-Drosselklappen-Positionssensor «
Fehlfunktion Stromkreis
Po168| 174 | 0 [ X |Kraftstofftemperatur - zu hoch (tber 110 °C)
3 Kraftstofftemperatursensor Stromkreis -
Po1so| 174 Eingangssignal zu hoch .
4 Kraftstofftemperatursensor Stromkreis - «
Eingangssignal zu niedrig
O 3 Kraftstoffverteilerdrucksensor Stromkreis - « «
'5 Po1g0| 157 Eingangssignal zu hoch
Q 4 Kraftstoffverteilerdrucksensor Stromkreis - « «
g Eingangssignal zu niedrig
Q [Po201| 651 | 5 Einspritzung Schaltkreis/Offen. Zylinder 1 X X
2 [P0202| 652 | 5 Einspritzung Schaltkreis/Offen. Zylinder 2 X X
= |P0203| 653 | 5 Einspritzung Schaltkreis/Offen. Zylinder 3 X X Entweder Leistungsrelais von EDU 1
Q [P0204] 654 | 5 Einspritzung Schaltkreis/Offen. Zylinder 4 X X oder von EDU 2 schaltet ab. Schaltet
=5 = - Schalikiers/Offen Zving nur eines ab, werden die Zylinders
= 0205( 655 | 5 !nspr!tzung chalt re!s en. Zyl !n er 5 X X ausgeschaltet, aber wenn beide
> |P0206| 656 | 5 Einspritzung Schaltkreis/Offen. Zylinder 6 X X abschalten, stoppt der Motor.
% IP0207| 657 | 5 Einspritzung Schaltkreis/Offen. Zylinder 7 X X
% P0208| 658 | 5 Einspritzung Schaltkreis/Offen. Zylinder 8 X X
5 [P0217] 110 | 0 | x [Motor Kiihimittel-Temperatur - zu hoch X X
2 [P0219] 190 | 0 | x |[Motor Uberdrehzahl-Zustand X X
= . —
- 3 Sekundar-Drosselklappen-Positionssensor « «
= 29 Stromkreis - Eingangssignal zu hoch (Nur bei Bedienung tber
P0220 4 Sekundar-Drosselklappen-Positionssensor % % Backup-Schaltfeld.)
Stromkreis - Eingangssignal zu niedrig
522245| 6 S%I;L:Qt?g;[i)éossst%ﬁieggn-Lampe X Backup-Schaltfeldlampe nicht mehr verfiighar.
Turbolader (Motoraufladung) - Grenzwert
P0234| 102 | 0 | X Uberschritten X X
1 Saugrohr-Absolutdrucksensor Stromkreis - zu |
niedrig
Saugrohr-Absolutdrucksensor Stromkreis -
P0235| 102 | 3 Eingangssignal zu hoch x
Saugrohr-Absolutdrucksensor Stromkreis -
Eingangssignal zu niedrig
2 Kurbelwinkelsensor Fehlfunktion Stromkreis
P0335| 637 5 Kurbelwinkelsensor Stromkreis -
Eingangssignal zu niedrig
5 Nockenwellenpositionssensor - zeitweilige « «
Stromkreisunterbrechungen
P0340|522401| 5 mggl%n(\ggrlfrgﬁ)sitionssensor - Eingangssignal zu « «
Nockenwellenpositionssensor - Fehlfunktion «
Stromkreis
GI}Jhkerzen, Stroml_(rels“,,A Bela|s offen Glihkerzen Relais 1 schaltet ab, aber
P0380| 676 6 Gluihkerzen Stromkreis ,A” Relaisspule Motor Iauft noch
Kurzschluss gegen Masse '
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Fail-Safe-Verhalten

pTCc | sPN |Fm| ™ DTC-Beschreibung Ebene|Ebene |Ebene| 10 1~
FFD Warnung 1: 9. 3. Stop Anmerkung
: : : p
Gluhkerzen Stromkreis ,B” Relais offen N .
P0382| 677 Gliihkerzen Stromkreis ,B* Relaisspule Glahkerzen Relais 2 schaltet ab, aber
6 Y Motor lauft noch.
Kurzschluss gegen Masse
. " " Motor k: icht tartet d
P0512( 1041 | 3 Anforderungssignal "Anlasser" Sperre X Iar?g%rd%ngpnel(r:re glft’oi‘vairs? werden, so
3 Motoréldrucksensor Stromkreis - «
pos20| 100 Elngarjgs&gnal zu hoch .
4 Motordldrucksensor Stromkreis - «
Eingangssignal zu niedrig
P0524( 100 [ 1 | X |Motoréldruck - zu niedrig X X
Po560| 158 0 Systemspannung - zu h.och. X X
1 Systemspannung - zu niedrig X
5 Steuergerat EDU1 Leistungsrelais offen X X R . .
= - - Steuergerat EDU 1 Leistungsrelais
P0612 523010 6 Eﬁgg&%ﬁg ggngnlﬁsstgggsrda's X X schaltet ab, um Zylinder auszuschalten.
5 Steuergerat EDU2 Leistungstrelais offen X X R . .
P1612|523017 Steusrgerat EDUZ Lelstungsrelals Steuergerat EDU 2 Leistungsrelais
6 Kurzschluss gegen Masse X X schaltet ab, um Zylinder auszuschalten.
A 5 Anlassermotorrelais Stromkreis offen X Anlassermotorrelais schaltet ab und
uf | P0B15 (522249 6 Anlassermotorrelais Stromkreis Kurzschluss |, Motor-Neustart istimmer noch nicht
M gegen Masse verflgbar.
ot Kraftstoffpumpenregelung - offener
or 5 Stromkreis X X
-S|P0627 | 633
te Kraftstoffpumpenregelung - Kurzschluss «
ue gegen Masse
Nposoal 168 0 Pumpenspannung - zu h.och. X
?I(EE] 1 Pumpenspannung - zu niedrig X
Kraftstoffeinspritzung Treiber Stromkreis Steuergerat EDU 1 Leistungsrelais schaltet ab,
S) P062D) 2797 | S Leistung Bank1 x x um Zylinder auszuschalten.
be Kraftstoffeinspritzung Treiber Stromkreis Steuergerat EDU 2 Leistungsrelais schaltet ab,
z0 PO62E| 2798 | 5 Leistung Bank2 X X um Zylinder auszuschalten.
ge|PO62F| 630 | 12 EEPROM FEHLER X
ng 0 Sensor VOLT (+5 V) Uber normal oder kurzfristig «
T |Po641| 3509 hoch
C 1 Sensor VOLT (+5 V) unter normal oder kurzfristig «
niedrig
Po650| 624 | 6 Warnleuchte Uberstrom im Stromkreis X Warnleuchte ist nicht mehr verfigbar.
5 Motorsteuerungsrelais offener Stromkreis X M .
P0685| 1485 5 Mggc;résteuerungsrelais Kurzschluss gegen < al:?, tggsgsvgtjor}g{g[ﬁltar%éﬁ(w) schaltet
P1000( 3607 | 14 Notaus-Schalter aktiv X X
P1229( 157 | 7 Kraftstoffpumpendruck tber Sollwert X X
5 Pumpe Leistungsrelais offen X . .
P1627|522978 5 rﬂggspg Leistungsrelais Kurzschluss gegen < Igg%ﬂﬁg?g{,eﬁz clelclacgtgrre}sfttcs)’tacg{pumpe
P1628(523019| 6 Alarmrelais Kurzschluss gegen Masse X
P1630(523223| 12 QR Code Prifsummen-FEHLER X
P1631(523221| 12 QR Code Daten nicht geschrieben X
P1632(523221| 13 QR Code ungliltig Fehlfunktion X
P2269| 97 0 L Wasser in Kraftstoff*-Zustand X
P2502| 167 | 1 Ausfall des Ladesystems X
ok Motor verlangsamt, dann wird
uot4e| 91 9 CAN Kommunikationsfehler X X Backup-Schaltfeld aktiviert.
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Fail-Safe-Verhalten

mit - MOT.
DTC SPN | FMI FFD DTC-Beschreibung Wamung Eb1e.ne Eb;ne Eb;ne Stop Anmerkung
: : : p
Pog2o| 773 3 Schaltventil (F) Stellantrieb hoher Bereich X
4 Schaltventil (F) Stellantrieb niedriger Bereich| X Schaltventil (F) schaltet ab.
3 Schaltventil (R) Stellantrieb hoher Bereich X
P0924| 784 4 Sg?:tilé\}/]entll (R) Stellantrieb niedriger < Schaltventil (R) schaltet ab.
PO745| 740 3 Kupplungsventil hoher Bereich X
4 Kupplungsventil niedriger Bereich X Schleppangelfunktion ist nicht mehr verfiigbar.
Ausgangswellen-Drehzahlsensor niedriger Schleppangelfunktion Typ C wird auf Typ E
PO720| 191 | 8 Bereich x umgeschaltet.
pPo218| 177 | © Getriebedl Temperatur zu hoch X Schleppangelfunktion ist nicht mehr verfiigbar.
8 Po710| 177 4 Getriebedl Temperatur niedriger Bereich X
(@ 3 Getriebedl Temperatur hoher Bereich X
[J] q - -
c Schaltung & Schleppangelfunktion CAN Gang wird in Neutral-Stellung
8 U103 | 525 | 10 Kommunikationsfehler x geschaltet.
Q m
N Motor-Steuergerat (ECU) CAN
3 U100 | 190 | 10 Kommunikationsfehler x
2 [u40s | 525 | 2 Schaltdaten ungili x Gang wird in Neutral-Stellung
Q gultg geschaltet.
o | U402 | 684 [ 2 Schleppangelfunktion-Daten ungtiltig Schleppangelfunktion ist nicht mehr verfiigbar.
5 Tilt-up (Hochkippen) Stellantrieb hoher ]
% |p1g11|523721 Bereich Trimm-Regelung (AUFWARTS)ist nicht
Q 4 Tilt-up (Hochkippen) Stellantrieb niedriger « mehr verflgbar.
1] Bereich
§ 3 Tilt (Kippen) in Trailerposition Stellantrieb «
= |p1g12(523723 hoher Bereich Trailer-Modus-Funktion ist nicht mehr
= 4 Tilt (Kippen) in Trailerposition Stellantrieb % verfligbar.
5 niedriger Bereich
< 3 Tilt-down (Herunterkippen) Stellantrieb « ]
P1813 503722 hoher Bereich Trimm-Regelung (ABWARTS) ist nicht
4 Tilt-down (Herunterkippen) Stellantrieb mehr verflgbar.
niedriger Bereich
3 Tilt-Positions-Sensor hoher Bereich X
P1814/523557 4 Tilt-Positions-Sensor niedriger Bereich X
Trimm-Regelung
P1815|523558( 10 Tilt CAN Kommunikationsfehler X (AUFWARTS&ABWARTS) ist nicht
mehr verflgbar.
P1816|520719| 1 Reservetank-Fiillstand niedriger Bereich X
P0560| 158 | 1 Batteriespannung zu niedrig X
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Fail-Safe-Verhalten

mit . MOT.
DTC SPN |FMI FED DTC-Beschreibung Warmung Eb1e.ne Eb;ne Eb;ne Stop Anmerkung
: : : p
U0100|523760| 9 (E:(A)” Kommunikationsfehler Motor ECU an Ruder X X Stationswechsel ist nicht mehr verfigbar.
U0404|523761| 9 (E:(A)” Kommunikationstehler Antrieb ECU an Ruder X X Gangumschaltung ist nicht mehr verfiigbar.
U1201|523762| 9 (E:(A)” Kommunikationsfehler Ruder ECU an Ruder X Stationswechsel ist nicht mehr verfigbar.
Stationswechsel, Synch.-Betrieb,
— Warmlaufbetrieb und
U1202|523763| 9 CAN Kommunikationsfehler Ruder Lokal X X Motordrehzahlbegrenzung sind nicht
mehr verflgbar.
&) Stationswechsel und
E U1203|523764| 9 Kommunikation mit Display unterbrochen X Display-Bedienung sind nicht mehr
p verfiigbar.
b Stationswechsel, Warmlaufbetrieb und
©(B1001|523543| 4 Neutral-Schalter Fehlfunktion X Motordrehzahlbegrenzung sind nicht
N mehr verflgbar.
= Stationswechsel und
D |B1002(523542( 4 Stationswahlschalter Fehlfunktion X Anzeige-Dimmer-Bedienung sind nicht
Q mehr verfiigbar.
o Stationswechsel und
S [B1003|523544| 4 Synchronisierungs-Schalter Fehlfunktion X Synchronisierungsfunktion sind nicht
b mehr verflgbar.
2 Stationswechsel und
o |B1004|523545( 4 Schleppangelfunktion-Schalter Fehlfunktion | X Schleppangelfunktion sind nicht mehr
o) verfligbar.
§ B1005(523541( 3 Start/Stop-Schalter Fehlfunktion Stationswechsel ist nicht mehr verfugbar.
o e : Stationswechsel und Trimm-Regelung
3 B1011|523546 Tilt-Schalter Fehlfunktion sind nicht mehr verfigbar.
Stationswechsel und
B1013(523548| 3 Trailer-Schalter Fehlfunktion X Trailer-Modus-Funktion sind nicht mehr
verfligbar.
3 Ec?;?)ebel (Drosselklappe) Fehlfunktion (zu « « Stationswechsel und .
P0120| 91 y ﬁzgﬂg’;’e' (Drosseliappe) Fehfunkion (zi | - sgghegpb%ﬁhgelfunktlon sind nicht mehr
Gashebel (Drosselklappe) Stationswechsel und Trailer-Modus
B1020( 91 13 Kalibrierungsfehler x sind nicht mehr verfiigbar.
B1043[523768( 12 Steuergerat (ECU) Ruder EEPROM Stationswechsel ist nicht mehr verfugbar.
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TECHNISCHE
DATEN

WICHTIGE TECHNISCHE MOTORDATEN

Motordaten der 8LV-Serie

Motormodell

8LV320(2) | 8LV350(2) | 8LV370(2)

Einsatzbereich

Far den Freizeitgebrauch

Typ

wassergekiihlter 4-Takt-V-Dieselmotor

Drehrichtung Kurbelwellen (vom
Schwungrad aus gesehen)

links (gegen den Uhrzeigersinn)

Verbrennungssystem Direkteinspritzung
Ansaugung Turbolader mit Ladeluftkiihlung
Zylinderanzahl V8
Zundreihenfolge 1-2-7-3-4-5-6-8

Bohrung x Hub

86 mm x 96 mm (3,4 Zoll x 3,8 Zoll)

Hubraum

4,461 0 (272 Kubikzoll)

Obere Leerlaufdrehzahl

4.000 = 25 U/min

Niedrige Leerlaufdrehzahl

550 = 25 U/min

Dauerleistung an Kurbelwelle 214 kW 234 kW 248 kW
(at 3.683 U/min) (291 PS) (318 PS) (337 PS)
Hoéchstleistung an Kurbelwelle 235 kW 257 kW 272 kW
(at 3.800 U/min) (320 PS) (350 PS) (370 PS)
Installation Flexible Aufhangung

Hauptzapfwelle

Am Schwungradende

Kahlung

Frischwasserkiihlung mit Warmetauscher

Schmierdlsystem

Zwangsschmierung lGber Zahnradpumpe

IMotorél-Fullmenge bei Nachlaufwinkel 0°
(effektiv/gesamt)

3,5/10 0(3,7/10,6 qt)

Oldruck bei Héchstleistung

400 = 50 kPa (58 + 7,3 PSI)
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Motormodell 8LV320(Z) 8LV350(Z) 8LV370(2)

Oldruck bei Leerlaufdrehzahl 550 U/min > 60 kPa (> 8,7 PSI)
Turbolader MHI TDO4
Anlasser DC12V-27 kW
Generator 12V-180 A

Gesamtlange 1133 mm (44,61 Zoll)
(I\)Ahor::rggmfi;:tnr?eebne Gesamtbreite 884 mm (34,80 Zoll)

Gesamthéhe 783,5 mm (30,85 Zoll)

Trockengewicht (ohne Getriebe)

435 kg (960 Ib)

Min. Batteriekapazitat

12V - 120 Ah (K5, JIS 145G51 oder gleichwertige)

Zylinderanordnung

Right bank

0000

Belt

G000

Flywheel

Left bank

Abbildung 1

037754 -00E00

Schiffsgetriebespezifikationen flir 8LV-Serie

8LV320 8LV320Z
Motormodell 8LV350 8LV350Z
8LV370 8LV370Z
Getriebemodell KMH50A KMH52V ZT370
gewinkelt, 8 Grad mit gewinkelt, 12 Grad
Technische Daten hydraulischer mit hydraulischer Z-Antrieb
Kupplung Kupplung
Untersetzung (vorwarts/rlickwarts) 1,67,2,13, 2,43 1,22, 1,58, 2,08, 2,47 1,65,1,78
Schmierdl-Fillmenge (effektiv/gesamt) 0,4/2,0 0 (0,4/2,1 qt) | 0,4/5,4 ¢ (0,4/5,7 qt) 2,50 (2,6qt)
Trockengewicht 41 kg (90 Ib) 59 kg (130 Ib) 100 kg (221 Ib)
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ANLAGENPLANE

SCHALTPLAN

Instrumententafel Typ 8LV

Die Instrumententafel der 8LV-Serie ist fir 12 V lieferbar.
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ANLAGENPLANE
8LV Schaltplan
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EPA-GARANTIE

NUR USA

YANMAR CO,, LTD.
EINGESCHRANKTE GARANTIE
FUR
ABGASREINIGUNGSANLAGE -
NUR USA

EMISSION CONTROL INFORMATION
THIS MARINE ENGINE COMPLIES WITH U S. EPAREGULATIONS FOR
2018.ULTRALGW SULFUR DIESEL FUEL ONLY.
ENGINE FAMILY : JYDXN4. 46D8H ENGINE MODEL : 8LV370
STANDARDS NOx+HC : 5.8y/kihr CO - 5.0gc-hr PI - 0.15gKW-r
APPLICATION : VARIABLE-SPEED PROPULSION ENGINES USED

WITH FIXED-PITCHPROPELLERS.

EMISSION CONTROL SYSTEM : DF
REFER TO OWNER'S MANUAL FOR MAINTENANCE
SPECIFICATIONS AND ADJUSTMENTS.

YANMAR. vwswrco, .

Abbildung 1

Nr. Teilnummer Motormodell
119798-07502 8LV370
119798-07512 8LV350
119798-07522 8LV320

1 119799-07502 8LV370Z
119799-07512 8LV350Z
119799-07522 8LV320Z

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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EPA-GARANTIE NUR USA

DIE ABGASGARANTIE GILT FUR MOTOREN MIT
EINEM USA-ZERTIFIKAT EPA 40 CFR Part 1042,
DIE VON YANMAR VERKAUFT WERDEN UND IN
SCHIFFEN, DIE IN DEN VEREINIGTEN STAATEN
REGISTRIERT, BZW. EINGEBAUT SIND.

Ihre Garantierechte und -pflichten:

Diese Garantie gilt gegenlber dem Erstanwender und
einem spateren Kaufer fir die Abgasregelanlage in
einem Motor fur die unten genannte Zeit,
vorausgesetzt der Motor wird gemaf3 den
Einbauvorschriften von Yanmar eingebaut und es liegt
kein Missbrauch, keine fahrlassige Anwendung oder
falsche Wartung des Yanmar-Marine-Motors vor.

Yanmar garantiert, dass der Motor ausgelegt, gefertigt
und getestet wurde, unter Anwendung von originalen
Teilen und ausgeristet flr die Einhaltung aller
anwendbaren Emissionsvorschriften, die von der EPA
der USA gefordert werden, und dass der Motor frei ist
von Material- und Herstellungsfehlern, die verursachen
kdnnten, dass der Motor alle anzuwendenden
Emissions-Verordnungen nicht einhalten kénnte, was
die begrenzten Emissionsregelsysteme wahrend der
Garantielaufzeit betrifft.

Wenn ein Garantiefall fir die Abgasregelanlage
vorliegt, repariert Yanmar kostenlos lhren Motor
einschlieBlich Diagnose, Teile und Arbeitsaufwand.
Garantieservice bzw. -reparatur erfolgen bei
Yanmar-Marine-Vertragshandlern oder
-Vertriebspartnern.

Ersatzteile fir Wartung, Reparatur oder Wechsel an
Abgasregelanlagen sollten von Yanmar sein. Der
Besitzer kann Wartung, Wechsel oder Reparatur an
Teilen der Abgasregelanlage in einem
Reparaturbetrieb oder von einer einzelnen Person
durchfihren lassen und kann fur Wartung, Wechsel
oder Reparatur auch Teile verwenden, die nicht von
Yanmar stammen. Die Kosten fir Wartung oder Teile
und entsprechende Defekte durch solche Wartung
oder Teile sind aber in diesem Fall nicht von der
Garantie fir die Abgasregelanlage abgedeckt.

Garantiezeit

Die Zeit beginnt mit der Auslieferung an den ersten
Endanwender oder dem Tag des ersten Leasings,
der ersten Miete oder Ausleihe.

Die Garantiezeit betragt funf (5) Jahre oder 1.000
Betriebsstunden, je nachdem, was zuerst eintritt.
Wenn keine Vorrichtung zum Zéhlen der
Betriebsstunden vorhanden ist, betragt die Garantiezeit
fanf (5) Jahre.

Garantieleistung

Reparatur oder Wechsel von Garantieteilen werden
bei einem Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner durchgefihrt. Diese begrenzte
Garantie fur die Abgasregelanlage gilt fir Motorteile,
die Teil der Abgasregelanlage des Motors im Zustand
der Lieferung von Yanmar an den Erstkaufer sind.
Folgende Teile gehdren ggf. dazu:

* Kraftstoffeinspritzung

Ansaugstutzen

Abgaskrimmer

Turboladersystem

Ladeluftkthler

Elektronische Motorsteuergerate mit
entsprechendem Sensor und Stellgliedern

Ausschlisse

Defekte, die nicht auf Material- und/oder Fertigungsfehler
zur(ickzufthren sind, sind von der begrenzten Garantie fr
die Abgasregelanlage nicht abgedeckt. Diese Garantie
deckt folgende Situationen nicht ab: Die Garantie gilt nicht
in folgenden Fallen: Fehifunktion durch nicht
bestimmungsgemanBen Gebrauch, Missbrauch, falsche
Einstellung, Modifikationen, Anderungen, Manipulationen,
Trennen von Verbindungen, falsche oder unzureichende
Wartung, falsche Lagerung oder Einsatz von nicht
empfohlenen Kraftstoffen und Schmierélen,
Unfallschédden und Wechsel von Einwegteilen und/ oder
Verbrauchsmaterial im Zusammenhang mit der
planmaBigen Wartung.

Yanmar Gbernimmt keine Haftung fiir Neben- oder
Folgeschaden durch Zeitverlust, Komforteinbuf3en,
Nutzungsausfall fir das Boot / den Motor oder
kommerzielle Verluste.
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EPA-GARANTIE NUR USA

Plichten des Besitzers

Als Besitzer eines Yanmar-Marine-Motors sind Sie fur
die Durchfihrung der erforderlichen Wartung gemaf
Betriebshandbuch verantwortlich. Yanmar empfiehlt
Ihnen das Aufbewahren der gesamten
Dokumentation einschlie3lich Quittungen fir die
Wartung Ihres Schiffsmotors. Yanmar kann aber die
Garantie nicht ausschlieB3lich deswegen verweigern,
weil Quittungen fehlen oder Sie nicht die gesamte
planmaBige Wartung durchgefihrt haben.

Ihr Motor ist ausschlieBlich fur einen Betrieb mit
Dieselkraftstoff vorgesehen. Die Verwendung eines
anderen Kraftstoffs kann dazu fihren, dass Ihr Motor
nicht mehr entsprechend den Abgasrichtlinien lauft. Sie
sind fir das Melden des Garantiefalls verantwortlich.
Wenn ein Problem auftritt, missen Sie lhren
Schiffsmotor bei einem Yanmar-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner abgeben.

Kundendienst:

Antworten auf Fragen zu lhren Garantierechten
und -pflichten oder zum néchsten
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner erhalten Sie bei der Yanmar
America Corporation.

Yanmar America Corp. (YA)
(Marine Business Unit)

101 International Parkway
Adairsville, GA 30103, U.S.A.
Tel.: 1-770-877-9894

Fax: 1-770-877-9009

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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EPA-GARANTIE NUR USA

Wartungsprotokoll

Datum

Betriebsstunden

Durchgefiihrte Wartung

Handlername

Stempel oder
Unterschrift

86
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EPA-GARANTIE NUR USA

Datum

Betriebsstunden

Durchgefiihrte Wartung

Handlername

Stempel oder
Unterschrift

YANMA" 8LV-Serie Betriebshandbuch
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Konformititserklirung fiir Sportbootmotoren (Innenbordmotoren)
gemil den Vorschriften der Richtlinie 2013/53/EU

(Muss vom Hersteller oder, falls beaufiragt, vom autorisierten Vertreter ausgefiillt werden)

Name des Motorherstellers: Yanmar Co.. Ltd.
Adresse:_1-32. Chavamachi. Kita-ku. Osaka
Ort: Postleitzahl: 530-8311 Land: Japan

Name des autorisierten Vertreters: Yanmar Marine International B.V.

Adresse: Brugplein 11
Ort: Almere Postleitzahl: 1332 BS Land: the Netherlands

Name der benannten Stelle fiir die Abgasemissionsbewertung: Société Nationale de Certification ¢t d'Homologation

Adresse:_11. route de Luxembourg

Ort:_Sandweiler Postleitzahl: 1.-5230 Land: Luxembourg ID-Nummer: 0499

Fiir Abgasemissionen verwendetes Konformitiitsbewertungsmodul: [ ] B+C/C1 X B+D[] B+E[]B+F[]G[]H
Oder Motorbetriebserlaubnis gemiif: [ ] Richtlinie 97/68/EG [] EG-Verordnung Nr. 595/2009
Weitere angewendete EU-Richtlinien: 2014/30/EU

BESCHREIBUNG DES MOTORTYPS/DER MOTOTYPEN

Auspufftyp des Hauptantriebs: Verbrennungstyp: Verbrennungstakt:
O Mit integriertem Auspuff X  Verbrennungsmotor, Diesel O Zweitakt
X Ohne integrierten Auspuff O  Verbrennungsmotor, Benzin X Viertakt

O  Anderer
IDENTIFIKATION DES/DER VON DIESER KONFORMITATSERKLARUNG ABGEDECKTEN MOTORS/MOTOREN
Bezeichnung des Motormodells Eindeutige Motorkennnummer(n) | EG-Baumusterpriifbescheinigung
oder der Motorserie: oder Motorseriencode(s) oder Typgenehmigungsnummer

SNCH*2013/53*2013/53*

Engine family: 0051*00
RCD2-8LVX1

Engine models:
8L.V370, 81.V350, 8L.V320

Engine family: 0054*00
RCD2-6.Y44X1

Engine models:
61.Y440, 61.Y400

Engine family: 0104*00
RCD2-4LVX1

Engine models:
41L.V230, 41.V195, 4L.V170, 4LV150

Diese Konformitatserklarung wird unter der alleinigen Verantwortung des Herstellers ausgestellt. Ich erkldre hiermit im Namen des
Herstellers, dass der/die oben genannte(n) Sportbootmotor(en) die in Artikel 4 (1) und Anhang I der Richtlinie 2013/53/EU spezifizierten
Anforderungen erfullt/erfiillen.

\ ~
— . . . Sh 'gtef'“k a %wa g,uo(/\,\
Name/Funktion:_Shigetaka Kawaguchi Unterschrift und Titel:
v/

(Identifikation der unterschriftsberechtigten Person (oder gleichwertige Kennzeichnung)
im Namen des Motorherstellers oder des autorisierten Vertreters)

Ausstellungsdatum und -ort; (jj/mm/tt) 17/08/25, Industrial Power Products Management Division, Power Solution Business, Yanmar Co., I.td.




Grundlegende Anforderungen

(Bezugnahme auf relevante Artikel in
Anhang IB & IC der Richtlinie)

Harmonisierte Normen

Volle Anwendung

Teilweise Anwendung, siehe techn. Datei
Teilweise Anwendung, siehe techn. Datei

ndere Referenzdokumente '

olle Anwendung
Andere Referenzdokumente

Harmonisierte Normen

Al
Vi

Anderer Konformititsnachweis

Siehe technische Datei

Spezifizieren Sie die angewendeten harmonisierten 2
Normen
oder andere Referenzdokumente

(mit dem Jahr der Verdifentlichung, z. B.
LENISO 8666:2002°)

Pro Zeile nur ein Kédstchen

Anhang |.A - Entwurf und Bau der Produkte

ankreuzen

Alle Zeilen rechts von den angekreuzten Késtchen
miissen ausgefiillt werden

Innenbordmotoren (Anhang | A. 5.1.1)

Beliiftung (Anhang | A.5.1.2)

Freiliegende Teile (Anhang | A.5.1.3)

Kraftstoffsystem - Allgemeines (Anhang | A.5.2.1)

Elektrisches System (Anhang | A.5.3)

Steuerungssystem (Anhang | A.5.4)

Brandbekampfung - Allgemeines (Anhang | A.5.6.1)

Schutz gegen Gewésserverschmutzung (Anhang | A.5.8)

Oojgjooono|o
Oojgjooono|o
Oojgjooono|o
Oojgjooono|o
Oojgjooono|o

Anhang |.B — Abgasemissionen

Kennzeichnung des Antriebsmotors (Anhang | B.1)

IAbgasemissionsanforderungen (Anhang | B.2)

EN ISO 18854: 2015

Betriebsfestigkeit (Anhang | B.3)

Betriebsanleitung (Anhang | B.4)

O00XO
Ooajon
Ooajon
Ooajon
Ooajon

Annex |.C - Larmemissionen

Siehe Konformitétserklarung des Sportboots, in dem der/die Motor(en)

eingebaut wurde(n)

! Wie nicht harmonisierte Normen, Vorschriften, Verordnungen, Richtlinien usw.

2 Im Amtsblatt der EU veroffentlichte Normen




Konformititserklirung fiir Sportbootmotoren (Motoren mit Heckantrieb mit integriertem Auspuff)
gemil den Vorschriften der Richtlinie 2013/53/EU

(Muss vom Hersteller oder, falls beauftragt, vom autorisierten Vertreter ausgefiillt werden)

Name des Motorherstellers: Yanmar Co.. Ltd.
Adresse: 1-32. Chavamachi. Kita-ku. Osaka
Ort: Postleitzahl: 530-8311 Land: Japan

Name des autorisierten Vertreters (falls zutreffend): Yanmar Marine International B.V.

Adresse: Brugplein 11
Ort: Almere Postleitzahl: 1332 BS Land: the Netherlands

Name der benannten Stelle fiir die Abgasemissionsbewertung: Société Nationale de Certification et d'Homologation

Adresse:_11. route de Luxembourg

Ort:_Sandweiler Postleitzahl: 1.-5230 Land: Luxembourg ID-Nummer: 0499

Name der benannten Stelle fiir die Lirmemissionsbewertung: Dutch Certification Institute (DCI)

Adresse: Nipkowweg 9
Ort:_Joure Postleitzahl: 8500 AB Land: The Netherlands ID-Nummer: 0613

Fiir Abgasemissionen verwendetes Konformitiitsbewertungsmodul: B+C/C1[] B+D[X] B+E[]B+F[JG[JH[]
Oder Motorbetriebserlaubnis gemiif: [ ] Richtlinie 97/68/EG [] EG-Verordnung Nr. 595/2009

Fiir Lirmemissionen verwendetes Konformitiitsbewertungsmodul: A A1 cOH O
Weitere angewendete EU-Richtlinien: 2014/30/EU

BESCHREIBUNG DES MOTORTYPS/DER MOTOTYPEN

Auspufftyp des Hauptantriebs: Verbrennungstyp: Verbrennungstakt:
X Mit integriertem Auspuff X  Verbrennungsmotor, Diesel O Zweitakt
O Ohne integrierten Auspuff O Verbrennungsmotor, Benzin X Viertakt

O Anderer
IDENTIFIKATION DES/DER VON DIESER KONFORMITATSERKLARUNG ABGEDECKTEN MOTORS/MOTOREN
Bezeichnung des Motormodells Eindeutige Motorkennnummer(n) EG-Baumusterpriifbescheinigung
oder der Motorserie: oder Motorseriencode(s) (Abgasemission)

SNCH*2013/53*2013/53*

Engine family: 0051*00
RCD2-8LVX1

Engine models:
8LV370Z, 8LV350Z,
8LV320Z

Diese Konformititserklarung wird unter der alleinigen Verantwortung des Herstellers ausgestellt. Ich erklare hiermit im Namen des
Herstellers, dass der/die oben genannte(n) Sportbootmotor(en) die in Artikel 4 (1) und Anhang I der Richtlinie 2013/53/EU spezifizierten
Anforderungen erfullt/erftllen.

Name/Funktion:_Mitsuo kaji Unterschrift und Titel: /'%- / (MR\J
(Identifikation der unterschriftsberechtigten Person (oder gleichwertige Kennzeichnung) “

im Namen des Motorherstellers oder des autorisierten Vertreters)

Ausstellungsdatum und -ort: (jj/mm/tt) 16/05/27, Large Power Products Management Division, Power Solution Business, Yanmar Co.. Ltd.




Grundlegende Anforderungen

(Bezugnahme auf relevante Artikel in
Anhang IB & IC der Richtlinie)

Harmonisierte Normen

Volle Anwendung

Harmonisierte Normen

ndere Referenzdokumente '
olle Anwendung

Al
Vi

Teilweise Anwendung, siehe techn. Datei

Andere Referenzdokumente

Anderer Konformititsnachweis

Siehe technische Datei

Spezifizieren Sie die angewendeten harmonisierten 2
Normen
oder andere Referenzdokumente

(mit dem Jahr der Verdffentlichung, z. B.
+EN ISO 8666:20027)

o

ro

B

% Teilweise Anwendung, siehe techn. Datei

Anhang |.A - Entwurf und Bau der Produkte

nur ein Késtchen
ankreuzen

Alle Zeilen rechts von den angekreuzten Késtchen
miissen ausgefiillt werden

Bedienungseigenschaften (Anhang | A.4)

Innenbordmotoren (Anhang | A. 5.1.1)

Beliiftung (Anhang | A.5.1.2)

Freiliegende Teile (Anhang | A.5.1.3)

Starten von AuRenbord-Antriebsmotoren (Anhang |1 A.5.1.4)

JAuRenbord-Antriebsmotoren mit Pinnensteuerung
(Anhang | A.5.1.6)

Kraftstoffsystem - Allgemeines (Anhang | A.5.2.1)

Elektrisches System (Anhang | A.5.3)

Steuerungssystem (Anhang | A.5.4)

Brandbekampfung - Allgemeines (Anhang | A.5.6.1)

Schutz gegen Gewésserverschmutzung (Anhang | A.5.8)

Ogoooo|goon|o
Ogoooo|goon|o
Ogoooo|goon|o
ogoooo|ooon|o
Ogoooo|goon|o

Anhang L.B - Abgasemissionen

Kennzeichnung des Antriebsmotors (Anhang | B.1)

IAbgasemissionsanforderungen (Anhang | B.2)

ENISO 18854: 2015

Betriebsfestigkeit (Anhang | B.3)

Betriebsanleitung (Anhang | B.4)

O00XO
Ooajon
Ooajon
o|o{oo
Ooajon

Annex I.C — Larmemissionen

Larmemissionswerte (Anhang 1.C.1)

EN ISO 14509-1: 2008

Betriebsanleitung (Anhang 1.C.2)

aa

Betriebsfestigkeit (Anhang 1.C.3)

00X
Oa|o
Oa|o

Oa|o

! Wie nicht harmonisierte Normen, Vorschriften, Verordnungen, Richtlinien usw.

2 Im Amtsblatt der EU verdffentlichte Normen
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YANMAR CO,, LTD.

i Large Power Products Management Division
Quality Assurance Division
5-3-1, Tsukaguchi-honmachi, Amagasaki
Hyogo, 661-0001, Japan
Phone: +81-6-6428-3137 Fax: +81-6-6421-5549
https.//www.yanmar.com/

B Yanmar Marine International B.V.
Brugplein 11, 1332 BS Almere-de Vaart, Netherlands
Phone: +31-36-5493534 Fax: +31-36-5493219
http://www.yanmarmarine.com/

QOverseas Office

B Yanmar Europe B.V. (YEU)
Brugplein 11, 1332 BS Almere-de Vaart, Netherlands
Phone: +31-36-5493200 Fax: +31-36-5493209
http://www.yanmar.com/eu/

B Yanmar Asia (Singapore) Corporation Pte. Ltd. (YASC)

4 Tuas Lane, Singapore 638613
Phone: +65-6861-3855 Fax: +65-6862-5189
https.//www.yanmar.com/sg/

B Yanmar America Corporation (YA)

101 International Parkway,

Adairsville, GA 30103, U.S.A.

Phone: +1-770-877-9894 Fax: +1-770-877-9009
http://'www.yanmar.com/us/

B Yanmar Engine (Shanghai) Co., Ltd.

Room 1101-1106, No.757 Mengzi Road,

Huangpu District, Shanghai 200023 PRC

Phone: +86-21-2312-0638 Fax: +86-21-6880-8090
https://www.yanmar.com/cn/

As of August 1st, 2019

OPERATION MANUAL
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4th edition: January 2018

4th edition 1st rev.: June 2018
4th edition 2nd rev.: August 2019

Issued by: YANMAR CO., LTD. Large Power Products Management Division
Edited by: YANMAR TECHNICAL SERVICE CO., LTD.
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