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EINLEITUNG

Willkommen in der Welt von YANMAR
Marine! YANMAR Marine bietet Motoren,
Antriebe und Zubehér fiir alle Arten von
Booten, von Runabouts bis hin zu
Segelbooten und von Cruisern bis hin zu
Megayachten. Im Freizeitbootsektor ist der
weltweite Ruf von YANMAR Marine
unbestritten.

Schiffsgetriebe von YANMAR sind fiir
vielfaltige Zwecke geeignet. Unsere
parallelen Saildrive- und
Winkelantrieb-Schiffsgetriebe mit
Absenkwinkel sind schwingungsarm und
steigern das Fahrvergniigen.

Damit Sie mit lhrem Produkt von YANMAR
Marine méglichst viele Jahre Freude
haben, sollten Sie folgende Empfehlungen
befolgen:

Sie mussen das vorliegende
Betriebshandbuch vor der Inbetriebnahme
des Bootes gelesen und verstanden
haben, um einen sicheren Betrieb und
eine sichere Wartung zu gewahrleisten.

Bewahren Sie dieses Betfriebshandbuch
an einem geeigneten Platz fir einen
leichten Zugriff auf.

Wenn dieses Betriebshandbuch verloren
geht oder beschadigt wird, bestellen Sie
ein neues Betriebshandbuch bei lhrem
YANMAR-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

Stellen Sie sicher, dass dieses
Betriebshandbuch an nachfolgende
Besitzer libergeben wird. Dieses
Betriebshandbuch sollte als ein integraler
Bestandteil des Bootes betrachtet werden
und muss daher beim Boot bleiben.

Qualitat und Leistung von YANMAR-
Produkten werden kontinuierlich
verbessert. Daher kdnnen einige Angaben
im vorliegenden Betriebshandbuch von
Ihrem Schiffsgetriebe etwas abweichen.
Bei Fragen zu diesen Abweichungen
wenden Sie sich bitte an lhren
YANMAR-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.
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EINLEITUNG
BESITZNACHWEIS

Nehmen Sie sich etwas Zeit, um die Angaben zu notieren. Diese brauchen Sie, wenn Sie
sich an YANMAR zwecks Wartung, Teilen oder Dokumentationen wenden.

Schiffsgetriebemodell:

Schiffsgetriebe-Seriennummer:

Kaufdatum:

Handler:

Handlertelefon:
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SICHERHEIT

Fiar YANMAR ist Sicherheit von gréBter
Bedeutung. Wir empfehlen jedem, der bei
der Montage, Bedienung, Instandhaltung
oder Wartung mit Produkten von YANMAR
in Kontakt kommt, sorgfaltig, mit
gesundem Menschenverstand und gemaf
den Sicherheitshinweisen im vorliegenden
Handbuch und auf den Warnschildern am
Motor und am Schiffsgetriebe vorzugehen.
Schiitzen Sie die Schilder vor
Verschmutzung oder Beschadigung und
erneuern Sie sie, wenn sie verloren gehen
oder beschadigt werden. Stellen Sie
auBBerdem sicher, dass Sie beim
Austausch eines Teils, an dem ein Schild
angebracht ist, das Neuteil und das Schild
gleichzeitig bestellen.

Die meisten
Sicherheitshinweise
weisen dieses Warnsymbol
auf. Es bedeutet: Achtung,
vorsichtig vorgehen, |hre
Sicherheit ist gefahrdet!
Bitte lesen und befolgen
Sie den Hinweis nach dem
Warnsymbol.

A

A GEFAHR

GEFAHR weist auf eine
Gefahrensituation hin, die bei
Nichtbeachtung zu tédlichen oder
schweren Verletzungen fithren wird.

WARNUNG weist auf eine
Gefahrensituation hin, die bei
Nichtbeachtung zu tédlichen oder
schweren Verletzungen fithren kénnte.

A VORSICHT

VORSICHT weist auf eine
Gefahrensituation hin, die bei
Nichtbeachtung zu leichten bis
mittelschweren Verletzungen fiihren
kénnte.

HINWEIS

BEACHTEN weist auf eine Situation hin,
die Motor- und Schiffsgetriebe-, Sach-
und/oder Umweltschaden verursachen
oder den Betrieb der Ausriistung
beeintrachtigen kann.
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SICHERHEIT

SICHERHEITSHINWEISE

Allgemeine Informationen

Der gesunde Menschenverstand und ein
sorgfaltiger Umgang sind unverzichtbar.
Eine falsche oder fahrlassige
Vorgehensweise kann zu Verbrennungen,
Schnittwunden, Verstimmelungen,
Erstickung und sonstigen Verletzungen
oder sogar zum Tod fithren. Dieser
Abschnitt enthalt allgemeine
Sicherheitshinweise und Richtlinien, die
beachtet werden miissen, um die
Gefahrdung der persénlichen Sicherheit zu
reduzieren. Die einzelnen
Verfahrensbeschreibungen enthalten
spezielle Sicherheitshinweise. Vor
Inbetriebnahme, Reparaturen und
Wartungsarbeiten miissen Sie alle
Sicherheitshinweise gelesen und
verstanden haben.

Vor der Inbetriebnahme

¢ Gestatten Sie niemals

jemandem ohne
[ ] ausreichende Schulung

die Montage oder
Inbetriebnahme des
Motors oder des
Schiffsgetriebes.

¢ Sie miissen das vorliegende
Betriebshandbuch vor der
Inbetriebnahme des Motors bzw.
Schiffsgetriebes gelesen und
verstanden haben, um einen sicheren
Betrieb und eine sichere Wartung zu
gewahrleisten.

¢ Sicherheitsschilder und -aufkleber
dienen als zuséatzliche Erinnerungen
fiir einen sicheren Betrieb und
sichere Wartungstechniken.

e Zusitzliche Schulungen erhalten Sie
bei lhrem
YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner.
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SICHERHEIT

A GEFAHR

QUETSCHGEFAHR

Wahrend des Betriebs und der
Wartung

A GEFAHR

BRANDGEFAHR

¢ Feuerléscher fiir den
Brandfall bereit halten.

¢ Die Position der Feuerlé-

scher deutlich mit einem

Sicherheitshinweisschild

kennzeichnen.

il

Gewaibhrleisten, dass die Feuerléscher
fiir das Material, das ggf. Feuer
fangen kann, geeignet sind. An lokale
Behdrden wenden.

Alle Feuerléscher regelmaBig auf
einwandfreie Funktion und/oder
Einsatzbereitschaft priifen lassen.

Fluchtwege deutlich kennzeichnen.
RegelmaBig Feueralarmiibungen
durchfiihren.

Gewaibhrleisten, dass geeignete
Brandmelder und
Loéschvorrichtungen installiert sind
und regelméaBig auf einwandfreie
Funktion gepriift werden. An lokale
Behdérden wenden.

¢ Stets Hebezeug mit
ausreichender Tragkraft
zum Heben des
Schiffsgetriebes
verwenden.

|+ /4

¢ Niemals unter das angehobene

Schiffsgetriebe stellen. Wenn der
Hebemechanismus versagt, fillt das
Schiffsgetriebe auf Sie und Sie
erleiden schwere oder tédliche
Verletzungen.

Niemals das Schiffsgetriebe mit
Ausriistung abstiitzen, die nicht fiir
das Gewicht des Schiffsgetriebes
ausgelegt ist, wie beispielsweise
Holzstiicke, Blécke oder lediglich ein
Wagenheber.
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SICHERHEIT

XPLOSIONSGEFAHR

e Schwere Verletzungen
oder Sachschaden
vermeiden. Bei
Motorbetrieb bzw. Laden
der Batterie wird
leichtentziindliches
Wasserstoffgas erzeugt.
Den Bereich um die
Batterie gut beliiften und
Funken, offene Flammen
und andere Ziindquellen
vom Bereich fern halten.

¢ Dieselkraftstoff ist entziindlich und
unter bestimmten Umstinden

explosiv.

¢ Kraftstoff niemals mit Lumpen
auffangen.

¢ Verschiitteten Kraftstoff sofort
aufwischen.

BRANDGEFAHR

@L

/]

¢ Verletzungen und Sach-
schaden durch Feuer ver-
meiden.
Unterdimensionierte Ver-
kabelungssysteme koén-
hen zu Kabelbrand
fuhren.

GEFAHR DURCH ALKOHOL
UND DROGEN

* Niemals den Motor in
Betrieb nehmen, wenn Sie
unter der Einwirkung von
Alkohol oder Drogen
stehen oder sich unwohl
fahlen.

GEFAHRENAUSSETZUNG

e Zur Vermeidung von
Verletzungen stets eine
persénliche
Schutzausriistung wie
geeignete Kleidung,
Handschuhe,
Arbeitsschuhe, Augen-
und Gehérschutz
entsprechend der
jeweiligen Arbeit tragen.
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SICHERHEIT

GEFAHR DES VERFANGENS

* Niemals bei

e Wartungsarbeiten am
Motor bzw.
’ ® k Schiffsgetriebe den

Schliissel im
Zindschloss lassen. Eine
andere Person kénnte
versehentlich den Motor
anlassen und nicht
bemerken, dass Sie
Wartungsarbeiten
durchfiihren.

¢ Verletzungen vermeiden. Niemals den
Motor in Betrieb nehmen, wenn Sie
tiber Kopfhérer Musik oder Radio
héren. Unter Umstanden kénnen Sie

dann Warnsignale nicht wahrnehmen.

* Bei einem Boot mit mehreren Motoren
niemals ein Schiffsgetriebe warten,
wenn einer der Motoren lauft. Bei
mehreren Motoren kann sich die
Schiffsschraube auch bei einem
abgesteliten Motor drehen, wenn
einer der anderen Motoren lauft.

¢ Unerwartete Bewegungen der
Ausriistung vermeiden. Das
Schiffsgetriebe stets in die
NEUTRAL-Stellung bringen, wenn der
Motor im Leerlauf ist.

2

SCHNEIDGEFAHR

* Das Schiffsgetriebe
hiemals beim Schleppen
oder bei Motorbetrieb im
Leerlauf warten. Die
Schiffsschraube kann
sich in diesem Fall
drehen.

Drehende Teile kbnnen schwere oder
tédliche Verletzungen verursachen.
Niemals Schmuck, offene Armel,
Krawatten oder lose sitzende
Kleidung tragen und langes Haar
stets nach hinten binden, wenn Sie in
der Néhe von beweglichen/drehenden
Teilen wie Schwungrad oder
Zapfwelle arbeiten. Hande, FiiBe und
Werkzeuge von allen beweglichen
Teilen fern halten.

Bei einem Boot mit mehreren Motoren
niemals das Schiffsgetriebe warten,
wenn einer der Motoren lauft. Bei
mehreren Motoren kann sich die
Schiffsschraube auch bei einem
abgestellten Motor drehen, wenn
einer der anderen Motoren lauft.

Das Schiffsgetriebe stets in die
NEUTRAL-Stellung bringen, wenn der
Motor im Leerlauf ist.

Um ein versehentliches Bewegen der
Ausriistung zu vermeiden, den Motor
hiemals im eingekuppelten Zustand
anlassen.

Vor dem Anlassen des Motors stets
gewahrleisten, dass alle
umstehenden Personen im sicheren
Abstand stehen. Bei Motorbetrieb
Kinder und Tiere entfernt halten.
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SICHERHEIT

¢ Verletzungen oder Sachschaden
vermeiden. Stets vor der
Inbetriebnahme Werkzeuge und
Lumpen entfernen, die bei der
Wartung verwendet wurden.

¢ Vor Wartungsarbeiten am
Schiffsgetriebe den Motor abstellen
und die Schiffsschraube sichern, so
dass sich diese nicht drehen kann.

VERBRENNUNGSGEFAHR

e Schwere Verletzungen
vermeiden. Einige Motor-
und
Schiffsgetriebeflachen
werden im Betrieb sehr
hei und sind auch nach

dem Abstellen noch heiB.

Hande und andere
Kérperteile von heilen
Flachen fern halten.

GEFAHR DURCH ABRUPTE
BEWEGUNGEN
¢ Verletzungen vermeiden. Vor
Wartungsarbeiten den Motor stets
abstellen.

¢ Bei Montage der “Notmutter” bewegt
sich das Boot, sobald der Motor
angelassen wird! Sicherstellen, dass
die Umgebung frei von Hindernissen
ist, bevor Sie den Motor anlassen.

GEFAHR DURCH ABGASE

* Schwere oder tédliche
Verletzungen vermeiden.
Niemals Fenster,
Offnungen oder andere
Beliiftungsmoglichkeiten
blockieren, wenn die
Maschine in einem
geschlossenen Raum in
Betrieb genommen wird.
Alle
Verbrennungsmotoren
erzeugen im Betrieb
Kohlenmonoxid und zum
Vermeiden von
Kohlenmonoxidvergiftung
en sind spezielle
Vorkehrungen
erforderlich.

STROMSCHLAGGEFAHR

%

¢ Schwere Verletzungen
oder Sachschéaden
vermeiden. Vor
Wartungsarbeiten an der
Ausriistung den
Batterieschalter (falls
vorhanden) stets
ausschalten oder das
Minuskabel von der
Batterie abklemmen.

¢ Verletzungen oder Sachschéaden

vermeiden. Die elektrischen Stecker
und Anschliisse stets sauber halten.
Die elektrischen Kabelbdume auf
Risse, Abrieb und beschédigte oder
korrodierte Stecker priifen.

8 KMHB0A/KMH6 1A Betriebshandbuch o 4tk i R 428 08



SICHERHEIT

A VORSICHT

GEFAHR DURCH SCHLECHTE
LICHTVERHALTNISSE

¢ Verletzungen oder Sachschaden

vermeiden. Fiir eine ausreichende

Beleuchtung des Arbeitsbereichs

sorgen. Tragbare Sicherheitslampen

stets mit Drahtkéfigen ausstatten.

GEFAHR DURCH WERKZEUG

Verletzungen oder Sachschaden
vermeiden. Stets das fiir die jeweilige
Arbeit geeignete Werkzeug
verwenden und die richtige
WerkzeuggréBe zum Lésen oder

Anziehen von Motorteilen verwenden.

GEFAHR DURCH FLIEGENDE
OBJEKTE

¢ Verletzungen vermeiden.
Bei Wartungsarbeiten am
Motor oder Einsatz von
Druckluft und Wasser
unter Hochdruck stets
einen Augenschutz
tragen. Staub,
Gegenstande in der Luft,
Druckluft, Wasser unter
Druck oder Dampf
kénnen lhre Augen
verletzen.

A VORSICHT

¢ Eine regelméBige Wartung vermeidet

unerwarteten Stillstand, reduziert die
Anzahl der Unfélle durch geringe
Motorleistung und verlangert die
Schiffsgetriebelebensdauer.

Wenn wéhrend der Sichtpriifung
irgendein Problem festgestellt wird,
sollte die erforderliche
KorrekturmaBnahme vor der
Inbetriebnahme des Schiffsgetriebes
ergriffen werden.

RUTSCH- UND
STOLPERGEFAHR
¢ Fiir ausreichenden Platz
Y fiir die Wartung des
Schiffsgetriebes sorgen.
Der Boden muss eben
und frei von Loéchern sein.

¢ Den Boden frei von Staub, Schmutz,

verschiitteten Fliissigkeiten und
Teilen halten, um ein Ausrutschen
und Stolpern zu vermeiden.
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SICHERHEIT

HINWEIS HINWEIS

Folgende Anforderungen an die
Betriebsumgebung beachten, damit die
Schiffsgetriebeleistung erhalten bleibt und
vorzeitiger Schiffsgetriebeverschlei3
vermieden wird:

Es ist wichtig, die taglichen Prifungen, die
in diesem Betriebshandbuch aufgelistet
sind, durchzufihren.

Eine regelmafige Wartung vermeidet
unerwarteten Stillstand, reduziert die
Anzahl der Unfalle durch geringe Motor-
oder Schiffsgetriebeleistung und
verlangert die Motor- und
Schiffsgetriebelebensdauer.

Die Richtlinien der EPA oder anderer
Behorden fir die ordnungsgemaie
Entsorgung von Schadstoffen wie
Schmierdl, Dieselkraftstoff und
Motorkiihlmittel befolgen. An lokale

Behérden oder Entsorgungsunternehmen
wenden.

Stets verantwortungsvoll
gegeniiber der Umwelt
handeln.

Niemals Schadstoffe in die Kanalisation, in
den Boden oder in das Grundwasser oder
Gewasser entsorgen.

\_(or der Inbetriebnahme des Motors den
Olstand im Schiffsgetriebe prifen.

Nur Ersatzteile gemaf den Spezifikationen
verwenden. Andere Ersatzteile kdnnen die
Garantie beeintrachtigen.

Lassen Sie das Schiffsgetriebe
niemals laufen, wenn die
Umgebungstemperatur tber +45 °C
(+113 °F) oder unter -15 °C (+5 °F)
liegt.

Wenn die Umgebungstemperatur

+45 °C (+113 °F) Ubersteigt, kann das
Schiffsgetriebe lUberhitzen und
dadurch das Schiffsgetriebedl
abbauen.

Wenn die Umgebungstemperatur

-15 °C (+5 °F) unterschreitet, verharten
Gummiteile wie Dichtungen und
Dichtringe und es tritt vorzeitiger
Schiffsgetriebeverschlei3 und
-schaden auf.

Bei Schiffsgetriebebetrieb unter
extremen Temperaturen an lhren
YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.

Folgende Anforderungen an die
Betriebsumgebung beachten, damit die
Schiffsgetriebeleistung erhalten bleibt und
vorzeitiger Schiffsgetriebeverschlei3
vermieden wird:

Den Betrieb bei Vorhandensein von
Chemiegasen oder -dampfen
vermeiden.

Den Betrieb in stark staubiger
Umgebung vermeiden.

10 KMHB0A/KMH6 1A Betriebshandbuch o 4tk i R 428 08



SICHERHEIT

HINWEIS HINWEIS

Niemals die Konstruktions- bzw.
Sicherheitsfunktionen des Schiffsgetriebes
andern.

Anderenfalls kénnen die Sicherheit und
Leistung des Schiffsgetriebes
beeintrachtigt und die Lebensdauer des
Schiffsgetriebes verkiirzt werden. Jegliche
Anderungen am Schiffsgetriebe kénnen
die Garantie fur das Schiffsgetriebe
beeintrachtigen.

Komponenten stets mit dem angegebenen
Anzugsdrehmoment anziehen. Lose Teile
kénnen zu Schaden oder fehlerhaftem
Betrieb der Ausriistung fithren.

Wenn die Temperatur des
Schiffsgetriebedls zu hoch ist, den Motor
sofort abstellen und den Stand des
Schiffsgetriebedls prifen. Den Olkiihler
auf ausreichenden Fluss von Kihimittel
und Wasser priifen.

Neues Schiffsgetriebe einfahren:

Bei Erstinbetriebnahme des Motors den
Motor etwa 15 Minuten im Leerlauf laufen
lassen und das Schiffsgetriebe auf
einwandfreie Funktion und Austreten von
Schiffsgetriebedl prifen.

Wahrend des Einfahrens die
Schiffsgetriebeanzeigen (falls vorhanden)
sorgfaltig auf einwandfreie Funktion des
Schiffsgetriebes beobachten.

Wahrend des Einfahrens regelmafig den
Stand des Schiffsgetriebedls prifen.

Die Schiffsgetriebe-Hebedse niemals zum
Anheben von Motor und Schiffsgetriebe
als Baugruppe verwenden. Die
Motorhebedsen zum Anheben von Motor
und Schiffsgetriebe verwenden. Die
Schiffsgetriebedse nur zum Anheben des
Schiffsgetriebes als separate Komponente
verwenden.
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SICHERHEIT

Diese Seite bleibt absichtlich leer
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PRODUKTUBERBLICK

UBERBLICK

Das Schiffsgetriebe KMH ist ein
hydraulisch-betatigtes Schragradgetriebe
fir den Einsatz in Freizeitbooten.

Das Schiffsgetriebe ist mit einer
Scheiben-umkehrkupplung an der
Stutzwelle ausgestattet, die von einer
Olpumpe mit Hydraulikdruck versorgt wird.

Der Betrieb der Olpumpe erfolgt abhangig
von der Motordrehzahl.

Das Schiffsgetriebe wird durch eine Spritz-
und Zwangszufithrschmierung geschmiert.

YELNMIAZEE «\VHs0A/KMHs1A Betriebshandbuch
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PRODUKTUBERBLICK

KOMPONENTENBESCHREIBUNG
Hinweis: KMH60A abgebildet. Andere Modelle sind dhnlich.

Anschluss zum

Paosition des Olkihler

Steuerdrucksensors Position des

Temperatursensors

Olmessstab
Olpumpe

Olsieb Anschluss vom

Olkihler

Ausgangsflansch

Neutralsicher-
heitsschalter

Eingangswelle

Typenschild

037825-00D00

Abbildung 1
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PRODUKTUBERBLICK

HINWEIS

Verwenden Sie die
Schiffsgetriebe-Hebedse niemals zum
Anheben von Motor und Schiffsgetriebe
als Baugruppe. Verwenden Sie die
Motorhebedsen zum Anheben von Motor
und Schiffsgetriebe. Verwenden Sie die
Schiffsgetriebedse nur zum Anheben des
Schiffsgetriebes als separate
Komponente.
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PRODUKTUBERBLICK

TYPENSCHILD

Das Typenschild ist am Schiffsgetriebe
befestigt.

MODEL C.. 1.0
MFG. NO. L
GEAR RATIO Lo

OlL ]

KANZAKI KDKYUKDI: MFB CO, LTD.
\_ MADE IN JAPAN J

068451 -00X00

Abbildung 2

Bedeutung der
Schiffsgetriebebezeichnungen

KMH 60 A

L Schiffsgetriebe-

ausfiihrung

Schiffsgetriebe-
gréf3e

Schiffsgetriebe-
konstruktion

TECHNISCHE DATEN

Beim Einbau von Schiffsgetrieben des
Modells KMH sollten die folgenden Punkte
besonders beachtet werden:

Der Einbau sollte nur durch einen
Fachmann erfolgen.

Das Schiffsgetriebe und den Motor
korrekt anordnen.

Korrekt in Bezug zum Motor und zur
Schraubenwelle ausrichten.

Geeignete Dampfungskupplung
zwischen Motor und Schiffsgetriebe
wahlen.

Geeigneten Warmetauscher wahlen.

Schiffsgetriebe korrekt im Boot
einbauen.

KMH60A | KMH61A

Schaltdruck
(Anderungen in der
Oltemperatur oder
der Eingangsge-
schwindigkeit
wirken sich auf den
Schaltdruck aus.)

3,67 bis 4,33 bis
3,77 MPa | 4,43 MPa
(5632 bis (628 bis
547 psi) 642 psi)

Maximale Ein- 3745 min-1 (U/min)

gangsdrehzahl
Olfiillmenge ohne 2,8 L
Warmetauscher (3,0 Qt.)
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SCHIFFSGETRIEBE-BETRIEB

Dieser Abschnitt des Betriebshandbuchs
beschreibt die Verfahren fiir die taglichen
Prifungen, das Priifen des Olstands im
Schiffsgetriebe und das Schalten des
Schiffsgetriebes.

Bevor Sie irgendwelche Arbeitsablaufe in
diesem Abschnitt durchfiihren, lesen Sie
den Abschnitt Sicherheit auf Seite 3.

VOR DER
INBETRIEBNAHME DES
SCHIFFSGETRIEBES

Hinweis: Stellen Sie sicher, dass der
Stopfen entfernt wird, der den
Entliifter (1, Abbildung 1)
abdeckt, bevor Sie das
Schiffsgetriebe erstmals in
Betrieb nehmen. Wenn der
Entlifter abgedeckt ist,
Uberschreitet der Druck im
Schiffsgetriebe
mdéglicherweise den
zuldssigen Betriebspegel
wéahrend des Betriebs. Dies
fiihrt dazu, dass Ol aus der
Oldichtung ausléuft.

YELNMIAZEE «\VHs0A/KMHs1A Betriebshandbuch
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SCHIFFSGETRIEBE-BETRIEB

KMH60A

037826-00X00

Abbildung 1

TAGLICHE PRUFUNGEN

Alle Schiffsgetriebe werden vor dem
Versand einem Probelauf unterzogen.

Von Zeit zu Zeit muss das Getriebe visuell
auf undichte Stellen geprift werden.

Uberpriifen Sie das Schiffsgetriebe vor der
Inbetriebnahme auf einen einwandfreien
Betriebszustand. Uberpriifen Sie die
folgenden Punkte und fiihren Sie
erforderliche Reparaturen vor der
Inbetriebnahme des Schiffsgetriebes
durch.

Visuelle Prifungen

A\ VORSICHT

Wenn irgendein Problem wéahrend der
Sichtpriifung festgestellt wird, sollten
die erforderlichen
KorrekturmaBnahmen vor der
Inbetriebnahme des Schiffsgetriebes
ergriffen werden.

1. Auf austretendes Ol priifen.

2. Auf beschadigte oder fehlende Teile
prifen.

3. Auf lose, fehlende oder beschadigte
Befestigungen priifen.

4. Die elektrischen Kabelbaume auf
Risse, Abrieb und beschadigte oder
korrodierte Stecker priifen.

Olstand priifen

KMH60A

Abbildung 2

1. Den Olmessstab entfernen (1,
Abbildung 2) und mit einem sauberen
Tuch abwischen.

HINWEIS

Das Schiffsgetriebedl vor
Verschmutzung schitzen. Den
Olstopfen und den Olmessstab sowie
den umgebenden Bereich vor dem
Entfernen des Olmessstabs sorgfaltig
reinigen.
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SCHIFFSGETRIEBE-BETRIEB

2. Den Olmessstab wieder vollstandig
einsetzen (2, Abbildung 3).

KMH60A

D
i

2
1

037827-00X00

Abbildung 3

3. Den Olmessstab entfernen. Der
Olstand sollte zwischen der oberen
(2, Abbildung 3) und der unteren (1,
Abbildung 3) Markierung am
Olmessstab liegen.

4. Den Olmessstab wieder vollstandig
einsetzen.

5. Den Schalthebel in die
NEUTRAL-Position bringen.

6. Den Motor anlassen. Den Motor mit
dem Schalthebel in der

NEUTRAL-Stellung einige Minuten im

Leerlauf laufen lassen. Dadurch wird
das Ol in allen Rohrleitungen, im
Olkiihler und in den Olkanalen des
Schiffsgetriebes verteilt.

7. Den Motor abstellen. Mindestens 10

Minuten warten, damit das Ol wieder in

die Wanne laufen kann.

8. Den Olstand priifen. Bei Bedarf Ol
nachfiillen, bis der Stand die obere
Markierung am Olmessstab erreicht.
Nach kurzem Betrieb des
Schiffsgetriebes den Olstand erneut
prifen.

HINWEIS

Niemals zuviel Ol einfillen. Der Olstand
muss zwischen der oberen und der
unteren Markierung sein.

Empfohlenes Ol (Olsorte)

¢ API-Betriebsviskositat (American
Petroleum Institute): Klasse CD oder
héher

+ Viskositat: SAE 30

+ Empfohlenes Ol: YANMAR Marine
Super Gil SAE 30

HINWEIS

Immer das vorgeschriebene SAE-30-Ol
verwenden. Niemals Getriebedl oder
Automatikgetriebedl fir Schiffsgetriebe
des Typs KMH verwenden. Niemals
Mehrbereichsol oder Mischél verwenden.
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SCHIFFSGETRIEBE-BETRIEB

DAS SCHIFFSGETRIEBE _IE_in Anschlussstutzgn fi]rﬁinzn
emperatursensor Ist vorhanden.
SCHALTEN (SieheKomponentenbeschreibung auf

Seite 14.)
HINWEIS Elektrische Schaltung

Im normalen Betrieb sollte das

Schiffsgetriebe nur bei Richtung der Schiffsschraube

Motorleerlaufdrehzahl geschaltet werden. Im Uhrzeigersinn:

Ein Schalten bei hoherer Motordrehzahl Schiffsschraubendrehrichtung

kann das Schiffsgetriebe beschadigen. entgegengesetzt zur
Motordrehrichtung.

Mechanische Schaltung Gegen den Uhrzeigersinn:

Schiffsschraubendrehrichtung

Das Schiffsgetriebe wird durch Betatigen identisch zur Motordrehrichtung.

des Schalthebels geschaltet.
Schaltstellungen:

¢ A = Schiffsschraubendrehrichtung
entgegengesetzt zur
Motordrehrichtung

¢ N = NEUTRAL-Stellung

¢ B = Schiffsschraubendrehrichtung
identisch zur Motordrehrichtung

Abbildung 5

Von der Schiffsschraubenseite aus
gesehen
=
| =2
l L ]
<= @
Motor
Q;?,\
I
i / ! i i ey A
Abbildung 4 J ! /, / // St
Betriebstemperatur des Schiffsgetriebes: chraubenssie
50° bis 80 °C (122° bis 176 °F) 037828-00D00
Abbildung 6
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SCHIFFSGETRIEBE-BETRIEB

Mechanisch: A
Elektrisch: CW

Von der Schiffsschraubenseite aus gesehen o37s2¢-00no0

Abbildung 7

Mechanisch: A
Elektrisch: CCW

\\\\

@)

Von der Schiffsschraubenseite aus gesehen 0:7529-00001

Abbildung 8

Notbetrieb des elektrischen
Ventils

Wenn das elektrische Ventil bei nicht
laufenden Motoren stoppt, wie folgt
vorgehen:

Modelle der laufenden Produktion

Abbildung 9

1. Bei nicht laufenden Motoren den
Deckel (1, Abbildung 9) und die
Notmutter (2, Abbildung 9) entfernen.

A\ VORSICHT

Bei mehreren Motoren kénnen Sie
nach Montieren der “Notmutter” das
Schiffsgetriebe nicht in die Stellung
“B” schalten.

037736-00X00

Abbildung 10
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SCHIFFSGETRIEBE-BETRIEB

2. Die Notmutter (1, Abbildung 10) Modelle alterer Produktion
umdrehen und auf das Elektroventil
schrauben.

Beim Umdrehen der “Notmutter” ist
das Getriebe gegen Auskuppeln
arretiert und das Boot bewegt sich,
sobald der Motor angelassen wird!
In dieser Betriebsart gibt es keinen
Neutralsicherheitsschutz.
Sicherstellen, dass die Umgebung
frei von Hindernissen ist, bevor Sie
den Motor anlassen.

037740-00%00

Abbildung 12

1. Entfernen Sie bei ausgeschalteten

3. In diesem Zustand dreht sich die Motoren die Kappe (1, Abbildung 12),
Schiffsschraube in Richtung des die Mutter (2, Abbildung 12) und die
Abbildung 7 beim Motorstart. Abdeckrosette (3, Abbildung 12).

A VORSICHT

Bei mehreren Motoren kénnen Sie
nach Montieren der “Notmutter” das
Schiffsgetriebe nicht in die Stellung
“B” schalten.

037738-00X00C
027735-00X00

Abbildung 11 Abbildung 13
Die Ausrichtung des Federstifts in der 2. Die Notmutter (1, Abbildung 13) auf
Notmutter beachten. das Elektroventil schrauben.

* Normalbetrieb (1, Abbildung 11)
¢ Notbetrieb (2, Abbildung 11)
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SCHIFFSGETRIEBE-BETRIEB

Beim Umdrehen der “Notmutter” ist
das Getriebe gegen Auskuppeln
arretiert und das Boot bewegt sich,
sobald der Motor angelassen wird!
In dieser Betriebsart gibt es keinen
Neutralsicherheitsschutz.
Sicherstellen, dass die Umgebung
frei von Hindernissen ist, bevor Sie
den Motor anlassen.

3. In diesem Zustand dreht sich die
Schiffsschraube in Richtung des
Abbildung 7 beim Motorstart.

ABSCHLEPPEN ODER
ANKERN

Beim Abschleppen oder Ankern fiihrt die
Wasserstromung dazu, dass sich die
Schiffsschraube eines Bootes dreht. (Bei
abgestelltem Motor ist die Stellung des
Schalthebels irrelevant.) Die
Schiffsschraube muss fixiert werden, damit
sie nicht beschéadigt wird, wenn sie sich
beim Abschleppen oder Laufen eines
Einzelmotors (in einem Doppelmotorboot)
1 Stunde lang oder langer dreht.

YELNMIAZEE «\VHs0A/KMHs1A Betriebshandbuch
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SCHIFFSGETRIEBE-BETRIEB

Diese Seite bleibt absichtlich leer
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WARTUNG

Dieser Abschnitt des Betriebshandbuchs
beschreibt die Arbeiten fiir eine
ordnungsgemafe Pflege und Wartung des
Schiffsgetriebes.

Bevor Sie irgendwelche Arbeitsablaufe in
diesem Abschnitt durchfiihren, lesen Sie
den Abschnitt Sicherheit auf Seite 3.

BEFESTIGUNGSELE-
MENTE ANZIEHEN

Beim Anziehen von
Befestigungselementen das korrekte
Anzugsdrehmoment verwenden. Ein zu
hohes Anzugsdrehmoment kann das
Befestigungselement oder das Teil
beschadigen und ein zu geringes
Anzugsdrehmoment kann zu undichten
Stellen oder Defekten an Teilen fiihren.

HINWEIS

Das Anzugsdrehmoment in

der Solldrehmoment-Tabelle
gilt nur fiir Schrauben mit
einem “7”-Kopf.
(JIS-Festigkeitsklasse: 7T).

Nicht aufgefiihrte Schrauben mit 60 % des

Anzugsdrehmoments anziehen.

Anziehen an Aluminiumlegierungen mit

80 % des Anzugsdrehmoments.
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WARTUNG
DREHMOMENTTABELLEN

Solldrehmomentwerte

MI0x125 | M12x1,25
-m M8X1,25 M14X1,5 M1GX1,5

Gusseisen 10,8 +1,0 25520 491 +49 88,3 + 10,0 137,249 2254 £ 10,0
oder Stahl N-m N-m N-m N-m N-m N-m
8,0+0,8 18,8 +1,5 36,2 =+ 3,6 65174 101,2 £ 3,6 1662 7,4
ft-lb ft-lb ft-lb ft-lb ft-Ib ft-Ib
Aluminium 8,8+1,0 20,6 =2,0 39,2+2,0 70,6 £4,9 109,8 £ 4,9 180,3 + 10,0
N-m N-m N-m N-m N-m N-m
6,5+0,8 152+1,5 28915 52,1 £3,6 81,0+ 3,6 133,0+7,4
ft-lb ft-lb ft-lb ft-lb ft-Ib ft-Ib

Vorgeschriebene Anzugsdrehmomente

T [ e [ Dowomew | Awernem

M10x 1.5 392:20Nm | 289:15
‘ (347 = 18 in.-Ib) ft-lb
e | Z2iEvn | Ben
e | 2N | e
M12 x 1,25 (325 zggsleg‘) 2,4+ 1,5 ftb
(2'251' 264"'1\‘.'_12) 18£25 ftb

Schlauch fur Kihler 3/4-16 49 £ 0,49 N-m 36,1 0,36
(434 = 43 in.-Ib) ft-Ib
Getriebe Ms 18,6 - 22,6 N-m 13,7 -16,7
Montageschrauben (165 £ 200 in.-Ib) ft-lb
M10 37,2-41,2N-m 27,5-30,4
(329 = 365 in.-lb) ft-Ib
M12 65,7 -755N-m 48,5 - 557
(582 = 668 in.-lb) ft-Ib
Olmessstab Handfest anziehen
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WARTUNG

REGELMABIGE WARTUNG
A VORSICHT

Erstellen Sie einen Plan zur
regelméaBigen Wartung entsprechend
dem Einsatz des Schiffsgetriebes und
stellen Sie sicher, dass Sie die
erforderliche Wartung mit den
angegebenen Intervallen durchfiihren.
Wenn diese Richtlinien nicht
eingehalten werden, werden Sicherheit
und Leistung des Schiffsgetriebes
beeintrachtigt, die Lebensdauer des
Schiffsgetriebes verkiirzt und ggf. die
Garantie fiir lhr Schiffsgetriebe
eingeschrankt. Bei Wartungsarbeiten,
die mit einem @ gekennzeichnet sind,
wenden Sie sich an lhren
YANMAR-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

Die Wichtigkeit regelmaBiger
Wartung

Je nach Dauer und Bedingungen des
Schiffsgetriebebetriebs treten am
Schiffsgetriebe Beschadigungen und
Verschleif3 auf. Eine regelmafige Wartung
vermeidet unerwarteten Stillstand,
reduziert die Anzahl der Unfalle durch
geringe Motorleistung und verlangert die
Schiffsgetriebelebensdauer.

Die Wichtigkeit der taglichen
Prifungen

Der Plan fur die regelmaBige Wartung geht
davon aus, dass die taglichen Prifungen
regelmaBig durchgefiihrt werden.
Gewdhnen Sie sich an, die taglichen
Prifungen am Anfang des jeweiligen
Tages durchzufiihren. Siehe Tagliche
Priifungen auf Seite 18 und Details siehe
Betriebshandbuch fiir Ihren Motor.

Motorbetriebsstunden und
tagliche Prifungen
protokollieren

Protokollieren Sie die Anzahl der taglichen
Betriebsstunden und der durchgefiihrten
taglichen Prifungen. Notieren Sie
ebenfalls das Datum, die Art der Reparatur
(z. B. Lagerwechsel) und die fiir
Wartungsarbeiten zwischen den
Intervallen der regelmaBigen Wartung
verwendeten Teile. Die Intervalle fiir die
regelmaBige Wartung sind 250
Motorbetriebsstunden. Ohne das
Durchfiihren der regelmaBigen Wartung
wird die Lebensdauer des Schiffsgetriebes
verkiirzt.

YANMAR-Ersatzteile

YANMAR empfiehlt lhnen die Verwendung
von Originalersatzteilen von YANMAR.
Originalersatzteile gewahrleisten eine
lange Motorlebensdauer.

Erforderliches Werkzeug

Stellen Sie vor dem Beginn der
regelmaBigen Wartungsarbeiten sicher,
dass die benétigten Werkzeuge fiir die
Durchfiihrung der erforderlichen Arbeiten
vorhanden sind.

YELNMIAZEE «\VHs0A/KMHs1A Betriebshandbuch 27



WARTUNG

Hilfe erhalten Sie bei Ilhrem
YANMAR-Marine-Vertragshand-
ler oder -Vertriebspartner

Unsere professionellen Wartungstechniker
verfliigen (ber die Erfahrung und
Fahigkeiten, um Ihnen bei
Wartungsarbeiten zu helfen.

Eine tagliche und regelméafige Wartung ist
wichtig, um das Schiffsgetriebe in einem
einwandfreien Betriebszustand zu halten.
Nachfolgend ist eine Zusammenfassung
der Wartungselemente mit den Intervallen
der regelmaBigen Wartung aufgefiihrt. Die
Intervalle fir die regelmaBige Wartung
héngen vom Einsatzzweck des
Schiffsgetriebes ab und kdnnen schwer
endgliltig festgelegt werden. Die folgenden
Angaben dienen lediglich als allgemeine
Richtlinie.

Hinweis: Diese Arbeiten gelten als
normale Wartungsarbeiten
und werden auf Kosten des
Besitzers durchgefiihrt.
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WARTUNG

Plan fur regelméaBige Wartung

O: Uberprufen oder reinigen <: Austauschen
@®: Wenden Sie sich an Ihren YANMAR-Marine-Vertragshandler oder -Vertriebspartner

Intervall fiir regelméiBige Wartung

Alle 250 Alle 500
Bei 50 S:lund?n S“:l"d;“
System Teil L Stunden | 29T €D aeele
Taglich (1ste Jahr, je Jahre, je
: nachdem, | nachdem,
Periode)
was zuerst | was zuerst
eintritt eintritt

Vollstandig Visuelle Inspektion des AuBeren des O
Motors Vor dem
Starten

Schmiersystem | Uberpriifen Sie den Schmieroipegel O

und fullen Sie nach, wenn erforderlich | Vor dem

Starten
Tauschen Sie das Schmierol aus
Olsieb reinigen

Den Olfilter ftir das slekdrische
Schleppangelventil wechseln
Den Olkuhler tberprufen und reinigen

Elektrisches Die Verkabelungsanschliisse
System Uberprifen

Verschiedene | Brems-/Stahlscheiben, Lager und

<
O |e & |0O|¢C

Teile Getriebe Uberprifen. Austauschen, o
wenn erforderlich.
Dampfer Uberprifen, austauschen, P

wenn erforderlich
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WARTUNG

REGELMABIGE
WARTUNGSARBEITEN

2. Den M16-Ablassstopfen
(1, Abbildung 1) und die Dichtung
entfernen.

3. Die Ablassstopfendichtung auf
Nach den ersten 50 . .
. Schad fen. Ggf. hseln.
Betriebsstunden chaden prdten. tagl. wechseln
KMH60A

Folgende Wartungsarbeiten nach den
ersten 50 Betriebsstunden durchfiihren.

» Das Schiffsgetriebedl wechseln und
das Schiffsgetriebedlsieb reinigen

+ Das Olfilterelement fiir das
elektrische Schleppangelventil (falls
vorhanden) wechseln

Das Schiffsgetriebedl wechseln und
das Schiffsgetriebedlsieb reinigen

Eine optimale Wirkung des Ols kann nur
gewahrleistet werden, wenn das
Schiffsgetriebedl regelméaBig gewechselt
und das Olsieb regelmaBig mit sauberem

Ol gemaB dem Wartungsplan gespiilt wird.

1. Zum Auffangen des Altéls einen
Behalter unter das Schiffsgetriebe
stellen.

KMH60A

Abbildung 1

Abbildung 2

4. Drei Schrauben M8 x 40
(3, Abbildung 2) und Dichtungen
entfernen.

5. Die Abdeckung (4, Abbildung 2), die
Dichtung, die Feder (2, Abbildung 2)
und das Olsieb entfernen (1,
Abbildung 2).

6. Die Abdeckungsdichtung auf Schaden
prifen. Ggf. wechseln.

Hinweis: Das Olsieb (1,
Abbildung 2) muss bei
jedem Olwechsel mit
sauberem Ol gespiilt
werden.

7. Das Olsieb, die Feder, die Dichtung
und die Abdeckung wieder einbauen.

8. Die Abdeckungsschrauben auf
18,6 - 20,6 N-m (13,7 - 15,2 Ib-ft)
festziehen.

30 KMHB0A/KMH6 1A Betriebshandbuch o 4tk i R 428 08



WARTUNG

13.Den Motor anlassen. Den Motor mit
dem Schalthebel in der
NEUTRAL-Stellung einige Minuten im
Leerlauf laufen lassen. Dadurch wird
das Ol in allen Rohrleitungen und im
Olkiihler verteilt.

14.Den Motor abstellen. Minde__stens 10
Minuten warten, damit das Ol wieder in
die Wanne laufen kann.

15.Den Olstand priifen. (Siehe Olstand
priifen auf Seite 18). Bei Bedarf Ol
nachfiillen, bis der Stand die obere
Markierung am Olmessstab erreicht.
Nach kurzem Betrieb des
Schiffsgetriebes den Olstand erneut
9. Den Oldeckel entfernen (1, prafen.
Abbildung 3). Die folgenden
Olmengen einfiillen und dabei die
erforderliche Menge fir den Kiihler und
die Rohrleitungen hinzufiigen.

+ Olmengen:
KMHB0A/KMHB61A — 2,8 L (3,0 Qt.)
KMH61V-75L (7,9 Qt.)
+ Olsorte: SieheEmpfohlenes Ol
(Olsorte) auf Seite 19.
10.Nach dem Befiillen des
Schiffsgetriebes mit Ol den Oldeckel
wieder einsetzen und handfest
anziehen. Bei zu starkem Anziehen
kann der Deckel beschadigt werden.

HINWEIS

Niemals zuviel Ol in das
Schiffsgetriebe fiillen.

Abbildung 3

11.Nach dem Olwechsel eine Probefahrt
durchfiihren.

12.Den Schalthebel in die
NEUTRAL-Position bringen.
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WARTUNG

Das Olfilterelement fiir das 2. Das Filterelementgehause entfernen
elektrische Schleppangelventil (falls (3, Abbildung 5).
vorhanden) wechseln

1. Vier Montageschrauben
(1, Abbildung 4)vom elektrischen
Schleppangelventil entfernen (2,
Abbildung 4).

037286-00K00

Abbildung 4

Abbildung 5

3. Das Filterelement entfernen (4,
Abbildung 5).

4. Den O-Ring entfernen und
austauschen (5, Abbildung 5).

5. Neues Filterelement montieren.
6. Filterelementgehause montieren.
7. Vier Montageschrauben montieren.
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WARTUNG

Alle 250 Betriebsstunden

Die folgenden Wartungsarbeiten alle 250
Betriebsstunden oder einmal jéhrlich, je
nachdem was zuerst eintritt, durchfihren.

¢ Das Schiffsgetriebeél wechseln und
das Schiffsgetriebedlsieb reinigen

* Das Olfilterelement fiir das
elektrische Schleppangelventil (falls
vorhanden) wechseln

Das Schiffsgetriebedl wechseln und
das Schiffsgetriebedlsieb reinigen

SieheDas Schiffsgetriebedl wechseln und
das Schiffsgetriebedlsieb reinigen auf
Seite 30.

Das Olfilterelement fiir das
elektrische Schleppangelventil (falls
vorhanden) wechseln

SieheDas Olfilterelement fiir das
elektrische Schleppangelventil (falls
vorhanden) wechseln auf Seite 32.

LANGZEITLAGERUNG

Wenn das Schiffsgetriebe sechs Monate
lang oder langer gelagert wird, sollte alle 6
Monate der Olstand (iberpriift und das
Getriebe flr 5 Minuten angetrieben
werden.

Seewasser aus dem Kiihlsystem,
einschlieBlich des Getriebedlkiihlers,
ablassen.

Vor der Inbetriebnahme des
Schiffsgetriebes nach einer
Langzeitlagerung muss das
Schiffsgetriebedl gewechselt werden.
SieheDas Schiffsgetriebedl wechseln und
das Schiffsgetriebedlsieb reinigen auf
Seite 30.
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Diese Seite bleibt absichtlich leer
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FEHLERBEHEBUNG

FEHLERBEHEBUNGSTABELLE

Uberpriifen Sie vor dem Durchfiihren der Fehlerbehebung, ob alle Punkte der

Betriebsanleitung erfillt sind.

Die folgende Tabelle unterstiitzt Sie bei der Fehlerbehebung.

A VORSICHT

Wenn sich der Schliissel in der ON-Stellung befindet und eine der Anzeigen nicht
aufleuchtet, wenden Sie sich bitte vor einer Inbetriebnahme des Motors und des
Schiffsgetriebes zwecks Wartung an lhren YANMAR-Marine-Vertragshandler oder

-Vertriebspartner.

N[ Pblem | WoglcheUwashe | Wabnahme |

Ol herauspumpen, bis der Olstand an
der oberen Markierung des
Olmessstabs ist.

Ol nachfullen.

Warmetauscher wechseln und
Wassersystem spilen.

1 | Oltemperatur Hoher Olstand im Betrieb
Niedriger Olstand
Verstopfter oder behinderter
Warmetauscher
Unbekannt

An lhren
YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.

Ol auf Lose Schrauben

Mit Solldrehmoment anziehen.

Schiffsgetriebegehause M| ose Befestigungselemente

Anziehen oder wechseln.

Loser Olmessstab

Anziehen oder wechseln.

Zu hoher Olstand im Betrieb

Ol herauspumpen, bis der Olstand an
der oberen Markierung des
Olmessstabs ist.

Unbekannt

An lhren
YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.
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FEHLERBEHEBUNG
(M | Problem |~ Médlichelheache = 2~ WeSnehms

Ol und Wasser Warmetauscher beschadigt An lhren

gemischt YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.
Hartes Schalten Wahlersteuerung An lhren

YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.

Gestange An |hren
YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.
Unbekannt An lhren
YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.

Langsames Wahlersteuerung An |hren
Einrlcken YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.
Niedriger Olstand Ol nachfillen.
Gestange An |hren

YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.

Elektrisches Schaltventil, An lhren

Druckregelventil oder YANMAR-Marine-Vertragshandler
Hydraulik-Schaltkreis oder -Vertriebspartner wenden.
Unbekannt An lhren

YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.

Wahlersteuerung An |hren
Bootsbewegung YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.
Falsche Wahlerstellung Einstellen.
Niedriger Olstand Ol nachfillen.
Schiffsschraube fehlt Ersetzen.
Schraubenwelle gebrochen An |hren

YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.

Schiffsgetriebe-Fehlfunktion An lhren
YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.
Motorfehlfunktion An lhren
YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.
Kabelbaum oder Anschliisse An lhren
YANMAR-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner wenden.
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TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINE DATEN

Spezifikation
-~ . Peens 0 0 Weer

Absenkwinkel-Hydraulik
v
960 N.m (708 ft-Ib) | 1070 N-m (789 ft.Ib)

Reduktionsverhaltnis (F/R) 1,55/1,55
2,04/2,04
2,43/2,43

Drehrichtung Gegen den Uhrzeigersinn, vom Heck aus gesehen
Ausgang Im Uhrzeigersinn (Empfehlung) oder gegen den Uhrzeigersinn, vom
Heck aus gesehen

Mechanisch oder elektrisch
28L30a)
58 kg (127 Ib) ohne Olkuhler, Dampfer oder Fue
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TECHNISCHE DATEN

UMRISSZEICHNUNGEN

KMHG60A fiir 6LY(2) mit elektrischer Schaltung
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TECHNISCHE DATEN

KMHG60A fiir 6LY(2) mit mechanischer Schaltung
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TECHNISCHE DATEN

KHMG60A fiir 6LY3 mit elektrischer Schaltung
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TECHNISCHE DATEN

KHM®61A fiir 6LY3 mit elektrischer Schaltung
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TECHNISCHE DATEN

Diese Seite bleibt absichtlich leer
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OPTIONALES ZUBEHOR

Das optionale Zubehér enthalt die
folgenden Teile:

¢ ELEKTRISCHES SCHALTVENTIL
¢ SCHLEPPANGELVENTIL

» KEILMUFFE UND FLANSCH FUR
ZAPFWELLE

Fir die Installation des optionalen
Zubehors wenden Sie sich bitte an lhren
autorisierten YANMAR-Handler oder
-Vertriebspartner.

ELEKTRISCHES
SCHALTVENTIL

Das elektrische Schaltventil kann
elektrisch auf vorwarts, neutral und
rickwarts schalten.

SCHLEPPANGELVENTILE

Wenn die
Schiffsschraubengeschwindigkeit weiter
gesenkt wird als die
Schiffsschraubengeschwindigkeit bei
niedriger Leerlaufdrehzahl des Motors,
kann das Schleppangelventil das Boot bei
niedriger Geschwindigkeit betreiben. Das
Schleppangelventil verfigt tiber ein
mechanisches und ein elektrisches
Schleppangelventil.

KEILMUFFE UND FLANSCH
FUR ZAPFWELLE

Durch die Installation des
Zapfwellen-Ausgangsanschlusses im
rickwartigen Teil der
Schiffsgetriebe-Eingangswelle kann
Motorkraft zum Betreiben der Pumpe usw.
abgezapft werden. Der
Zapfwellen-Ausgangsanschluss entspricht
der SAE-Norm (Typ A).
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Diese Seite bleibt absichtlich leer
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