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California Proposition
65 Warnung

Abgase von Dieselmotoren und einige

Bestandteile hiervon werden im Staate

Kalifornien als Ursache f{ir Krebs,

Geburtsfehler und andere Fortpflanzu-
ngsschéden eingestuft.
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EINLEITUNG

Willkommen in der Welt von Yanmar
Marine! Yanmar Marine bietet Motoren,
Antriebe und Zubehdr fiir alle Arten von
Booten, von Runabouts bis hin zu
Segelbooten und von Cruisern bis hin zu
Megayachten. Im Freizeitbootsektor ist der
weltweite Ruf von Yanmar Marine
unbestritten. Wir entwickeln
umweltfreundliche Motoren. Unsere
Motoren sind leiser, schwingungséarmer
und sauberer denn je. Alle unsere Motoren
erfillen die geltenden Vorschriften,
einschlieBlich der Abgasvorschriften, die
zum Zeitpunkt der Produktion gelten.

Damit Sie mit lhrem Yanmar-Motor der
41.V-Serie méglichst viele Jahre Freude
haben, sollten Sie folgende Empfehlungen
befolgen:

¢ Sie missen das vorliegende
Betriebshandbuch vor der
Inbetriebnahme des Motors gelesen und
verstanden haben, um einen sicheren
Betrieb und eine sichere Wartung zu
gewabhrleisten.

+ Sie missen das Betriebshandbuch an
einem geeigneten, leicht zugénglichen
Platz aufbewahren.

¢ Wenn das Betriebshandbuch verloren
geht oder beschadigt wird, ein neues
Betriebshandbuch bei Ihrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner bestellen.

+ Gewahrleisten, dass das
Betriebshandbuch an nachfolgende
Besitzer iibergeben wird. Das
Betriebshandbuch ist ein integraler
Bestandteil des Motors und muss daher
beim Motor bleiben.

¢ Qualitat und Leistung von
Yanmar-Produkten werden kontinuierlich
verbessert. Daher kénnen einige
Angaben im vorliegenden
Betriebshandbuch von lhrem Motor
etwas abweichen. Bei Fragen zu diesen
Abweichungen an lhren
YanmarMarine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner wenden.

¢ Die Daten und Teile (Instrumententafel,
Kraftstofftank usw.), die im vorliegenden
Handbuch beschrieben sind, kbnnen von
den Teilen, die in lhrem Boot installiert
sind, abweichen. Nahere Informationen
erhalten Sie im Handbuch des
Herstellers dieser Teile.

¢ Eine vollstandige Beschreibung der
Garantie finden Sie im Handbuch zur
beschrankten Haftung von Yanmar.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie



EINLEITUNG
BESITZNACHWEIS

Tragen Sie die Angaben ein. Diese brauchen Sie, wenn Sie sich an Yanmar wegen der
Wartung, den Teilen oder der Dokumentation wenden.

Motormodell:

Motorseriennummer:

Kaufdatum:

Handler:

Handlertelefon:
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SICHERHEIT

Fir Yanmar ist Sicherheit von gréBter
Bedeutung. Wir empfehlen jedem, der bei
Montage, Bedienung, Instandhaltung oder
Wartung mit Produkten von Yanmar in
Kontakt kommt, sorgfaltig, mit gesundem
Menschenverstand und gemaf den
Sicherheitshinweisen im vorliegenden
Handbuch und auf den Warnschildern am
Motor vorzugehen. Schilder vor
Verschmutzung oder Beschadigung
schiitzen und erneuern, wenn diese
verloren gehen oder beschadigt werden.
Bei Wechsel eines Teils mit einem Schild
Neuteil und Schild gleichzeitig bestellen.

Die meisten
Sicherheitshinweise
weisen dieses Warnsymbol
auf. Es bedeutet: Achtung!
Vorsichtig vorgehen! lhre
Sicherheit ist gefahrdet!
Text des Hinweises nach
dem Warnsymbol lesen
und beachten.

A

A GEFAHR

Weist auf eine geféhrliche Situation hin,
deren Eintreten zu tédlichen oder
schweren Verletzungen fithren wird.

Weist auf eine geféhrliche Situation hin,
deren Eintreten zu tédlichen oder
schweren Verletzungen fiihren kdnnie.

A VORSICHT

Weist auf eine geféhrliche Situation hin,
deren Eintreten zu geringen oder
mittelschweren Verletzungen fiihren
kdnnte.

HINWEIS

Weist auf eine Situation hin, die Schaden
an Motor, Sacheigentum und / oder
Umwelt verursachen oder den Betrieb der
Ausriistung beeintrachtigen kann.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie



SICHERHEIT

SICHERHEITSHINWEISE

Allgemeine Informationen

Der gesunde Menschenverstand und ein
sorgféltiger Umgang sind unverzichtbar. Eine
falsche und fahrldssige Vorgehensweise
kann zu Verbrennungen, Schnittwunden,
Verstimmelungen, Erstickung und sonstigen
Verletzungen oder sogar zum Tod flhren.
Dieser Abschnitt enthalt allgemeine
Sicherheitshinweise, die beachtet werden
muissen, um die Verletzungsgefahr zu
reduzieren. Die einzelnen
Verfahrensbeschreibungen enthalten
spezielle Sicherheitshinweise. Vor
Inbetriebnahme, Reparaturen und
Wartungsarbeiten miissen Sie alle
Sicherheitshinweise gelesen und verstanden
haben.

Vor der Inbetriebnahme

A GEFAHR

Die folgenden Sicherheitsmitteilungen
beinhalten Risiken der Stufe GEFAHR.

Lassen Sie NIEMALS zu, dass
eine Person ohne
entsprechende Ausbildung
den Motor einbaut oder
bedient.

Sie miissen das vorliegende
Betriebshandbuch vor der
Inbetriebnahme oder Instandhaltung
des Motors gelesen und verstanden
haben, um einen sicheren Betrieb und
eine sichere Wartung zu gewahrleisten.

¢ Sicherheitsschilder und -aufkleber
erinnern zuséatzlich an sicheren
Betrieb und sichere Wartung.

¢ Zusétzliche Informationen erhalten
Sie bei lhrem
Yanmar-MarineVertragshéndler oder
-Vertriebspartner.

Bei Betrieb und Wartung

Die folgenden Sicherheitsmitteilungen
beinhalten Risiken der Stufe WARNUNG.

Explosionsgefahr

Bei Motorbetrieb bzw. beim
Laden der Batterie wird
leichtentziindliches
Wasserstoffgas erzeugt.
Bereich um Batterie gut
beliiften und Funken,
offene Flammen und andere
Ziindquellen vom Bereich fern halten.

Brand- und Explosionsgefahr

Dieselkraftstoff ist entziindlich und
unter bestimmten Umsténden explosiv.

Kraftstoff NIEMALS mit Lappen auffangen.

Verschiitteten Kraftstoff sofort aufwischen.

NIEMALS bei laufendem Motor tanken.

Brandgefahr

/f Unterdimensionierte Kabel
kdénnen zu Kabelbrand
filhren. Verwenden Sie
hiemals Sicherungen mit
einer ungeeigneten Kapazitat.

Behalter mit Kraftstoff oder anderen
entflammbaren Stoffen in einem gut
beliifteten Bereich aufbewahren. Brennbare
Stoffe und Ziindquellen fernhalten.

Lagern Sie samtliche Ausriistung in
einem gesonderten Bereich fern von
beweglichen Teilen.

NIEMALS den Maschinenraum zur
Lagerung verwenden.

Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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SICHERHEIT

Gefahrdung durch Abtrennen

f’ Drehende Teile kénnen
schwere oder tédliche
Verletzungen verursachen.
NIEMALS Schmuck, offene
Armel, Krawatten oder lose

sitzende Kleidung tragen und STETS
langes Haar nach hinten binden, wenn
Sie in der Nihe von
beweglichen/drehenden Teilen wie
Schwungrad oder PTO-Welle arbeiten.
Hénde, FiiBe und Werkzeuge von allen
beweglichen Teilen fern halten.

Gefahrdung durch Alkohol und
Drogen

NIEMALS den Motor in

Betrieb nehmen, wenn Sie
@ unter der Einwirkung von

Alkohol oder Drogen stehen

oder wenn Sie sich unwohl
fihlen.

Gefahrdung durch Aussetzung

o s STETS persénliche
& \ﬁ % Schutzausriistung inklusive
=2 - .
e 11 . geeigneter Kleidung,
Handschuhe,
Arbeitsschuhe sowie Augen- und
Gehorschutz tragen, entsprechend den

Erfordernissen der jeweiligen Arbeit.

Gefahr durch abrupte
Bewegungen

NIEMALS Motor in Betrieb nehmen,
wenn Sie liber Kopfhérer Musik oder
Radio héren. Unter Umstianden kénnen
Sie dann Warnsignale nicht
wahrnehmen.

Verbrennungsgefahr

Einige Motorflachen
werden im Betrieb sehr
..aﬁﬁm.m. heiB und sind auch kurz
e=mmmmm= nach dem Abstellen noch
heiB. Hande und andere
Kérperteile von heiBen Motorflachen
fern halten.

Gefahr durch Abgase

> .. NIEMALS Fenster,

# Offnungen oder andere
Beliiftungsmoglichkeiten
schlieBen, wenn der Motor

in einem geschlossenen Raum in
Betrieb genommen wird. Alle
Verbrennungsmotoren erzeugen im
Betrieb Kohlenmonoxid. Daher sind
spezielle Vorkehrungen zur Vermeidung
von Kohlenmonoxidvergiftungen
erforderlich.

A\ VORSICHT

Die folgenden Sicherheitsmitteilungen
beinhalten Risiken der Stufe ACHTUNG.

Gefahr durch schlechte
Lichtverhaltnisse

Fiir eine ausreichende Beleuchtung des
Arbeitsbereichs sorgen. Tragbare
Sicherheitslampen STETS mit
Drahtkéafigen ausstatten.

Gefahr durch Werkzeug

STETS fiir die jeweilige Arbeit
geeighetes Werkzeug verwenden und
fiir L6sen oder Anziehen von
Motorteilen richtige WerkzeuggréBe
verwenden.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie



SICHERHEIT

A VORSICHT

Gefahr durch fliegende
Gegenstande

Bei Wartungsarbeiten am Motor oder
Einsatz von Druckluft und Wasser unter
Hochdruck STETS Augenschutz tragen.
Staub, Gegensténde in der Luft,
Druckluft, Wasser unter Druck oder
Dampf kénnen lhre Augen verletzen.

Gefahr durch Kithimittel

Bei Umgang mit
@ w MotorkiihImittel
Augenschutz und
Gummihandschuhe tragen. Bei Augen-
oder Hautkontakt sofort mit klarem

Wasser spilen.

HINWEIS

Die folgenden Sicherheitsmitteilungen
beinhalten Risiken der Stufe HINWEIS.

Es ist wichtig, tagliche Uberpriifungen wie
im Betriebshandbuch aufgefiihrt
vorzunehmen. Eine regelmafBige Wartung
vermeidet unerwarteten Stillstand,
reduziert die Anzahl der Unfalle durch
geringe Motorleistung und verlangert die
Motorlebensdauer.

Wenden Sie sich an lhren autorisierten
Yanmar Marine-Handler oder
-Vertriebspartner, wenn der Motor in
grof3en Héhen betrieben werden soll. In
grofBBen Hoéhen verliert der Motor Leistung,
[auft unrund und erzeugt Emissionen, die
die Auslegungsgrenzwerte Uberschreiten.

HINWEIS

@ STETS umweltgerecht
handeln.

<9 Beachten Sie die Richtlinien
der EPA oder anderer
Behérden fir die ordnungsgemaie
Entsorgung von Gefahrstoffen wie Motorél,
Dieselkraftstoff und Motorkiihlmittel. An
lokale Behérden oder
Entsorgungsunternehmen wenden.

Niemals Schadstoffe in Kanalisation, im
Boden oder in Grundwasser oder
Gewasser entsorgen.

Wenn ein Motor von Yanmar Marine in
einem Winkel montiert wird, der die
Toleranzwerte im Yanmar Marine
Betriebshandbuch liberschreitet, kann
Motordl in die Brennkammer eindringen
und zu einem Uberdrehen des Motors,
weil3en Abgasen und schweren
Motorschaden fiihren. Dies gilt fur
Motoren, die kontinuierlich oder nur
kurzzeitig laufen.

HINWEIS

Bei einer Anlage mit zwei oder drei
Motoren, von denen nur ein Motor lauft,
sollte der Wassersammler
(Rumpfdurchlass) der nicht laufenden
Motoren geschlossen sein. Dadurch wird
vermieden, dass Wasser an der
Seewasserpumpe vorbei in den Motor
eindringt. Ein Eindringen von Wasser in
den Motor kann zu Kolbenfressern und
anderen schweren Problemen fiihren.

Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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SICHERHEIT

HINWEIS

Bei der Montage von zwei oder drei
Motoren, von denen nur ein Motor lauft,
muss darauf geachtet werden, dass kein
Wasser vom laufenden Motor in den
Auspuff der nicht laufenden Motoren
gelangt, wenn die
Schraubenwellen-Rumpfdurchfiihrung
(Stopfbuchse) durch Motorwasserdruck
geschmiert wird und die Motoren
verbunden sind. Durch das Wasser
kénnen sich die nicht laufenden Motoren
fressen. Nahere Informationen hierzu
erhalten Sie bei lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

Bei einer Anlage mit zwei oder drei
Motoren, von denen nur ein Motor in
Betrieb ist, muss das Gas fiir den
laufenden Motor unbedingt gedrosselt
werden. Wenn schwarzer Rauch zu sehen
ist oder sich die Drehzahl trotz
Verschiebung des Gashebels nicht erhéht,
wird der laufende Motor iiberlastet. Sofort
auf Gasstufe 2/3 bzw. in eine Stellung
zuriickgehen, in der der Motor normal
lauft. Andernfalls kann der Motor
Uberhitzen oder es kdnnen ibermafig
starke RuB3ablagerungen entstehen, die
die Motorlebensdauer verkiirzen kénnen.

NIEMALS wéahrend des Betriebs den
Batterieschalter (falls vorhanden)
ausschalten oder Batteriekabel
kurzschlieBen. Dadurch wird die Elektrik
beschadigt.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie



SICHERHEIT

ANORDNUNG DER SICHERHEITSSCHILDER

Abbildung 1 und Abbildung 2, zeigen die Position der Sicherheitsaufkleber an
Yanmar-Schiffsmotoren der 4LV.

4LV -Motoren

1 2 3
A =% DANGER
A CAUT|0N SRR TN v v TERIT
DO NOT STEP @ RUWTFTEL, sRBstwE
ON COVERS. HLeHEETLIERSY.
POSSIBILITY eNever remove the cap while the
e b FALL engine is still hot. eHot water

may spurt out and burn you.
128296-07260

@ Rotating parts.

@ (an cause injury.
128266-07350

.

\\
\\
.

LD

A 19663012880

107969-01%00

Abbildung 1

1-Teilenummer: 128296-07350
2-Teilenummer: 119578-07890
3-Teilenummer: 128991-07270
4-Teilenummer: 196630-12980
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SICHERHEIT

4LV-Motoren

5
AT E
CAUTION

U

=3 B
] /.
REGIER
* Hot surface
- May cause burn
128286-07300

107970-02800

Abbildung 2

5-Teilenummer: 128296-07300
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SICHERHEIT

Diese Seite bleibt absichtlich leer
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PRODUKTUBERBLICK

MERKMALE UND
EINSATZBEREICHE DER
YANMAR 4LV GEMEINSAME
KRAFTSTOFFLEITUNG-SERIE

Die Serie 4LV Gemeinsame
Kraftstoffleitung besteht aus
Viertakt-Dieselmotoren mit Gemeinsamer
Kraftstoffleitung mit Direkteinspritzung und
einem System zur Flissigkihlung.

Der 4LV ist 4-zylindrig und
turboaufgeladen mit einem
Zwischenkihler.

Die Motoren sind mit Schiffsgetriebe oder
heckantrieb (Option).

Diese Motoren wurden fiir die Verwendung
in Freizeitgebrauch entwickelt.

Andernfalls kann die Schiffsleistung
beeintrachtigt, mehr Abgas erzeugt und lhr
Motor dauerhaft beschadigt werden.

Der Motor muss mit Kiihlleitungen,
Abgasleitungen und Kabeln korrekt
installiert werden. Am Motor montiertes
Zubehér muss bedienungsfreundlich und
fur Wartung zugénglich sein. Beachten Sie
zur Handhabung des Antriebsstrangs, der
Antriebsteile (einschlieBlich Schraube) und
anderer Bordausriistungsteile immer die
Anweisungen und Sicherheitshinweise in
den Betriebshandbiichern, die von der
Werft und den Herstellern der Ausriistung
mitgeliefert werden.

Die Motoren der Serie 4LV Gemeinsame
Kraftstoffleitung wurden fiir einen Betrieb
bei Vollgas™ fiir weniger als 5 % der
gesamten Motorbetriebszeit entwickelt (30
Minuten von 10 Stunden), bei
Marschfahrt™2.

1 Maximales Gaspedal:
Kraftstoffabschaltbremsvermdg
en Motorgeschwindigkeit

"2 Dauergeschwindigkeit:
Kraftstoffabschaltbremsvermdg
en Motorgeschwindigkeit -200
min~1 oder weniger

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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In einigen Landern sind Priifungen von
Rumpf und Motor je nach Einsatz, Gro3e
und Reichweite des Boots gesetzlich
vorgeschrieben. Montage, Befestigung
und Uberwachung des Motors erfordern
Spezialwissen und technische
Fahigkeiten. Bitte wenden Sie sich an die
lokale Yanmar-Niederlassung in lhrer
Region oder lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner.

Neuen Motor einfahren

Wie bei allen Kolbenmotoren spielt die Art
und Weise, wie der Motor in den ersten 50
Betriebsstunden betrieben wird, eine
auBerst entscheidende Rolle dabei, wie
lange der Motor halt und welche Leistung
er erbringt.

Ein neuer Motor von Yanmar muss
wahrend der Einfahrzeit mit geeigneter
Drehzahl und Leistung betrieben werden,
damit sich die beweglichen Teile wie die
Kolbenringe ordnungsgema3 einschleifen

und sich die Motorverbrennung stabilisiert.

Wahrend der Einfahrzeit sollte die
Kihlmitteltemperaturmessung Gberwacht
werden. Die Temperatur sollte zwischen
71- und 80-C (160- und 176-F) liegen.

In den ersten 10 Betriebsstunden muss
der Motor die meiste Zeit 400 bis 500 min-
unter der Héchstdrehzahl (etwa 60 bis 70
% der Last) betrieben werden. Dadurch
kénnen sich die beweglichen Teile
ordnungsgemal3 einschleifen. In dieser
Zeit moéglichst Motor-Héchstdrehzahl und
-Héchstlast vermeiden, um Schaden bzw.
Kerben bei beweglichen Teilen zu
vermeiden.

HINWEIS

Motor wahrend der ersten

10 Betriebsstunden nicht langer als eine
Minute mit ganz gedffneter Drosselklappe
betreiben.

Motor nicht langer als 30 Minuten mit
niedriger Leerlaufdrehzahl oder niedriger
Drehzahl und geringer Last betreiben.
Unverbrannter Kraftstoff und Motorél bleibt
bei langerem Betrieb mit niedriger
Drehzahl an den Kolbenringen hatften.
Dadurch wird die einwandfreie Bewegung
der Ringe beeintrachtigt und der
Verbrauch des Motors an Schmierdl kann
steigen. Eine niedrige Leerlaufdrehzahl
lasst kein Einschleifen der beweglichen
Teile zu.

Bei Betrieb des Motors mit niedriger
Drehzahl und geringer Last muss der
Motor ab und zu hochgedreht werden, um
Zylinder und Kraftstoffeinspritzventil von
Ruf3 zu befreien.

Diesen Vorgang im offenen Gewasser
durchfiihren.

¢ Mit der Kupplung in Stellung NEUTRAL
von niedriger Drehzahl kurz auf
Héchstdrehzahl beschleunigen.

¢ Diesen Schritt finf Mal wiederholen.

12
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Nach den ersten 10 bis 50 Stunden muss
der Motor im gesamten Betriebsbereich
gelaufen sein, vor allem aber bei relativ
hohen Leistungswerten. Eine ausgedehnte
Fahrt bei Leerlaufdrehzahl oder niedriger
Drehzahl ist nicht empfehlenswert. Das
Boot sollte die meiste Zeit mit einer
Drehzahl von 400 min-1 unterhalb der
Hoéchstdrehzahl (etwa 70 % Last) laufen,
wobei der Motor alle 30 Minuten fir 10
Minuten mit einer Drehzahl von 200
min-unterhalb der Héchstdrehzahl (etwa
80 % Last) und alle 30 Minuten fiir 4 bis 5
Minuten bei vollstandig gedffneter
Drosselklappe laufen muss. In dieser Zeit
darf der Motor nicht langer als 30 Minuten
mit niedriger Drehzahl und geringer Last
laufen. Wenn der Motor mit niedriger
Drehzahl und geringer Last laufen muss,
nach Betrieb mit niedriger
Leerlaufdrehzahl den Motor hochdrehen.

Fiihren Sie zum Abschluss der
Motoreinfahrzeit die Wartungsmaf3nahmen
Nach den ersten 50 Betriebsstunden
durch. Nach den ersten 50
Betriebsstunden auf Seite 91.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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KOMPONENTENBESCHREIBUNG

Abbildung 1 und Abbildung 2 zeigen eine typische Version eines 4LV-Motors. |hr Motor
ist unter Umstanden anders ausgestattet als der dargestellte Motor.

Rechte Seite (vom Schwungrad
aus gesehen)

Linke Seite (vom Schwungrad
aus gesehen)

Abbildung 1

1 —Kiihimittelpumpe

2 —Gurtstraffer

3 —Laufrad

4 —Servolenkungsfliissigkeits-Pu
mpe (oder Laufrad)

5 —Kraftstofffilter

6 —Kraftstoffansaugpumpe

7 —Nebelabscheider

8 —Klappensensor

9 —ECU

10— Schalthebel

11-Anlasser

12 - Generator

13- Seewasserpumpe

14 15 16 17

27

26 25

24 23 22 21

10727202500

Abbildung 2

14— Ansaugschalldampfer

15— Abgas /
Seewasser-Mischkriimmer

16 —Turbolader

17 —Zwischenkiihler

18 — Motoroél-Fiillstutzen

19 — Kiihimittel-Fillstutzendeckel

20— KiihImitteltank /
Warmetauscher

21 —Motorolkiihler

22 — Motorélpegelstab

23 — Motorolfilter

24 - Abgaskriimmer

25 —Schiffsgetriebekiihler

26 — Schiffsgetriebe-Olmessstab

27 —Schiffsgetriebe (KMH50A)

Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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TYPENSCHILDER

Die Typenschilder der Motoren der
Yanmar 4LV gemeinsame
kraftstoffleitung-Serie sind abgebildet in
Abbildung 3. Motormodell, Leistung,
Drehzahl min-1 und Seriennummer auf
dem Typenschild iberpriifen. Beschéadigte
oder fehlende Schilder erneuern.

Das Typenschild des Motors ist an der
Oberflache des kiihimitteltank
(Warmetauscher) des Motors angebracht.

Iy % )
Model!
Gear Model
Continuous power kW / min’
Speed of prop.shaft min’
Fuel stop power kW / min’'
ENG.No.
MFG.DATE /
YANMAR
YANMAR CO.LTD.

MADE IN JAPAN

129€¢70-07201

Abbildung 3

Das Typenschild des Schiffsgetriebes
(Abbildung 4) ist an dem Hauptgetriebe
angebracht. Schiffsgetriebe, Ubersetzung,
verwendetes Ol und Seriennummer
Uberprifen.

7 )

MODEL
MFG. NO.
GEAR RATIO
OlL

KANZAKE KDKYUKDKE MFG G0, LTD.
. MADE B4 JAPAN

177524-02902

Abbildung 4

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie

15



PRODUKTUBERBLICK

FUNKTION VON HAUPTTEILEN

Bezeichnung des Teils

Funktion

Kraftstofffilter

Der Kraftstofffilter entfernt Verunreinigungen und Partikel aus dem Dieselkraftstoff. Der
Kraftstofffilter muss regelméBig ausgetauscht werden. Wechselintervall Siehe Plan fir
regelménige Wartung auf Seite 86.

Kraftstoffvorfilter
(Wasserabscheider)

Der Wasserabscheider entfernt Verunreinigungen, Ablagerungen und Wasser aus dem
Dieselkraftstoff, der zum Kraftstofffilter geht. Dies ist eine erforderliche Komponente des
Kraftstoffsystems und ist ein Standardzubehdr fuir jeden Motor. Der Wasserabscheider
befindet sich zwischen dem Kraftstofftank und der Kraftstofffilter. Lassen Sie das Wasser
regelméBig aus dem Wasserabscheider ab und nutzen Sie dazu den Ablasshahn am Boden
des Abscheiders und ersetzen Sie das Filterelement.

Kraftstoffansaugpumpe

Diese Kraftstoffpumpe ist eine Handpumpe. Beim Driicken des Knopfs an der Oberseite des
Kraftstofffilters wird Kraftstoff angesaugt. Die Pumpe dient auch zum Entliften der
Kraftstoffanlage.

Motordl-Fillstutzen

Fuallstutzen fir Motordl.

Motordlfilter

Filtert feine Metallpartikel und RuB aus dem Schmierdl. Das gefilterte Motordl wird an die
beweglichen Teile des Motors verteilt. Der Filter enthélt eine Patrone. Das Element muss
regelméBig gewechselt werden. Siehe Motorol und Motordlfilterelement wechseln auf
Seite 99.

Schiffsgetriebe-Fllstutzen
(Schiffsgetriebe ist optional)

Filistutzen fiir Schiffsgetriebe-Schmierdl. Anordnung an der Oberseite des
Schiffsgetriebegehéuses.

Kiihlung

Es sind zwei Kiihlsysteme vorhanden: geschlossene Kilhleinheit mit Kihimittel und
Seewasser. Der Motor wird von der geschlossenen Kithlung gekihit. Der geschlossene
Kreislauf wird tiber einen Warmeaustauscher durch Seewasser gekihlt. Das Seewasser kiihlt
auch das Schiffsgetriebedl und die Ansaugluft (je nach Modell) durch Kiihler in einem offenen
Kreislauf.

Umwalzpumpe fiir
geschlossene Kiithlung

Die Wasserkreiselpumpe walzt frisches Kithimittel im Motor um. Die Umwalzpumpe wird iber
einen Keilrippenriemen angetrieben.

Seewasserpumpe

Pumpt Seewasser auBerhalb des Schiffs zum Motor. Die Seewasserpumpe ist
riemengetrieben und weist ein auswechselbares Gummifligelrad auf. Nicht ohne Seewasser
betreiben, da hierdurch das Antriebsrad beschadigt wird.

Ausgleichsbehalter

Das Druckventil im Flilistutzen lasst Dampf und HeiBwasser in den Ausgleichsbehéalter
entweichen. Bei Abstellen des Motors und Abkiihlen des Kiihimittels fallt der Druck im
Kuhimittelbehalter. Das Vakuumventil im Stutzendeckel éffnet dann und lasst Wasser aus
dem Ausgleichsbehalter zurtickflieBen. Dadurch wird der Verbrauch an Kihimittel reduziert.
Der Kuhlmittelstand in der geschlossenen Kithlung kann einfach gepriift werden. Ebenso ist
das Auffiillen des Behalters auBerst einfach.

Motordlkihler

Warmeaustauscher, der heiBes Motordl mit Kiithimittel kiihlt.

Schiffsgetriebe-Olkiihler
(Schiffsgetriebe ist optional)

Dieser Warmetauscher kihlt das Schiffsgetriebedl (KMH50A oder KMH50V) mit Seewasser.

Turbolader

Der Turbolader komprimiert die Luft, die in den Motor kommt. Er wird von einer
abgasbetriebenen Turbine angetrieben.

Zwischenkiihler

Der Warmeaustauscher kihit die komprimierte Ladeluft vom Turbolader mit Seewasser, um
die Ladeluftmenge zu erhdhen.

Ansaugschalldampfer
(Luftfilter)

Der Ansaugungsschalldampfer schiitzt vor Schmutz in der Luft und reduziert den Schallpegel
der Luftansaugung.

Zinkanode

Die Metallteile der Seewasserkiihlung sind einer galvanischen Korrosion ausgesetzt. Die
Zinkanode ist in den unterschiedlichen Kithlern installiert, um dies zu verhindern.Bei
Verschlei3 der Zinkanode korrodieren die Bauteile in StiBwasserkiihler, Olkiihler usw. Die
Zinkanode muss regelméBig gewechselt werden.

Typenschilder

Typenschilder mit Modell, Seriennummer und weiteren Daten sind an Motor und
Schiffsgetriebe angebracht.

Anlasser

Anlasser flir den Motor. Der Anlasser ist batteriebetrieben.

Generator

Wird tiber einen Riemen angetrieben, erzeugt Strom und ladt die Batterie.

Motordlpegelstab

Pegelstab zum Priifen des Motordlstands.
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ELEKTRONISCHES
STEUERSYSTEM

¢ Die Motoren der 4LV
Common-Rail-Serie nutzen eine

gemeinsame
Hochdruck-Kraftstoffleitung.

¢ Der Kraftstoff wird mit sehr hohem
Druck eingespritzt.

* Bauen Sie die Kraftstoffsystemteile
niemals auseinander.

* Andernfalls konnen todliche oder
schwere Verletzungen verursacht
werden.

* Wenn eine Stérung auftritt, wenden
Sie sich an lhren nachsten
Yanmar-Héandler oder
Vertriebspartner.

* Benutzen Sie das elektronische
Steuersystem niemals flir andere als
die vorgesehenen oder von Yanmar
angegebenen Zwecke. Dies konnte zu
einem VerstoB gegen die
Abgasvorschriften fihren und lasst
die Garantie erléschen.

» Stellen Sie sicher, dass Sie das
Steuergerat in Verbindung mit den
Motoren verwenden, deren Modelle
oder Geratenummern von Yanmar
angegeben werden. Andere
Steuergerate-/Motor-Kombinationen
als angegeben lassen die Garantie
des Motors erloschen.

Der Austausch der Einspritzdiise
beinhaltet auch das Uberschreiben
der Daten zur Kraftstoffeinspritzung
im elektronischen Steuersystem.
Wenden Sie sich an lhren
Yanmar-Handler vor Ort, bevor Sie die
Einspritzdiise austauschen. Wenn die
Daten zur Kraftstoffeinspritzung nicht
uberschrieben werden, bevor die
Einspritzdiise ausgetauscht wird,
verfallt die Garantie des Motors.

UnsachgemaBe Verwendung oder
Missbrauch des Steuersystems kann
zum Tod oder zu schweren
Verletzungen aufgrund von
unvorhergesehenen und plétzlichen
Anderungen der Motordrehzahl
fihren.

Der Austausch des Steuersystem
beinhaltet die Ubertragung der Daten
zur Kraftstoffeinspritzung vom
vorhandenen zum neuen
Steuersystem. Wenden Sie sich an
lhren Yanmar-Handler vor Ort, bevor
Sie das elektronische Steuersystem
austauschen. Wenn die Daten zur
Kraftstoffeinspritzung nicht
libertragen werden, bevor das
Steuersystem ausgetauscht wird,
verfillt die Garantie des Motors.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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+ Uberpriifen Sie immer, ob die Batterie
HINWEIS richtig aufgeladen ist.
 Verbinden oder trennen Sie das Anderenfalls kbnnen die elektronisch
Steuersystem iber einen Zeitraum von gesteuerten Motoren nicht starten.

mindestens 6 Sekunden nach Ein- oder
Ausschalten des Gerats nicht.

¢ Beriihren Sie nicht die Anschlussstifte
des elektronischen Steuergerats mit
bloBen Handen.
Das kann zur Korrosion der
Anschlussstifte und/oder Beschadigung
der internen Schaltkreise des
Steuersystems durch statische
Elektrizitat fihren.

¢ Fihren Sie niemals eine Messsonde mit
Gewalt in die Kupplungsmuffe.
Dies kann dazu fuhren, dass die
Kontaktstifte keinen elektrischen Kontakt
mehr herstellen kdnnen, was zu einer
Fehlfunktion des elektronischen
Steuersystems fuhrt.

+ Achten Sie darauf, dass beim Herstellen
oder Trennen der Verbindung kein
Wasser in die Steckverbinder gelangt.
Wasser in den Steckverbindern kann
Korrosion verursachen, was zu einer
Fehlfunktion des elektronischen
Steuersystems fuhrt.

¢ Vermeiden Sie das
AnschlieBen/Trennen des
Steckverbinders von mehr als ca.
10-mal.
Haufiges Verbinden/Trennen des
Steckverbinders kann dazu fihren, dass
die Kontaktstifte keinen elektrischen
Kontakt mehr herstellen kbnnen, was zu
Fehlfunktionen des elektronischen
Steuersystems fuhrt.

* Verwenden Sie das Steuersystem nicht,
wenn es heruntergefallen ist.
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HAUPTKOMPONENTEN UND EIGENSCHAFTEN DER
ELEKTRONISCHEN STEUERUNG

Komponente/Eigenschaft

Beschreibung

Steuergerat Durch die Steuerung des Einspritzzeitpunkts, des Volumens, des Drucks und der Nummer in
Ubereinstimmung mit der vom Beschleunigungssensor eingegebenen
Zielgeschwindigkeitsanzeige, passt das Steuergeréat die Motorendrehzahl und
Geschwindigkeit an.

Kraftstoffpumpe Die Kraftstoffpumpe férdert Kraftstoff in die gemeinsame Kraftstoffleitung.

(Forderpumpe)

Gemeinsame Kraftstoffleitung

Die gemeinsame Kraftstoffleitung speichert den komprimierten Hochdruck-Kraftstoff aus der
Férdempumpe und libertragt Kraftstoff zur Einspritzdiise in jedem Zylinder.

Einspritzdiise

Die Einspritzdisen leiten nach dem Empfang eines Signals vom Steuergerét den
Hochdruckkraftstoff mit dem am besten geeigneten Einspritzzeitpunkt, Einspritzvolumen,
Einspritzverhéltnis, Zahl der Einspritzung und Zerstauberart von der Leitung zum
Motorverbrennungsraum.

Beschleunigungssensor

Im Gegensatz zu mechanischen Leitungen hat das Einspritzsystem mit gemeinsamer
Kraftstoffleitung keinen Reglerhebel.

Der Beschleunigungssensor fungiert als Reglerhebel, um das Geschwinigkeits-Befehlssignal
(Spannungssignal) an das elektronische Steuersystem zu liefern.

Motordiagnosewerkzeug

Ermdglicht es dem Bediener, die Ursache einer Stérung durch genaue Informationen tiber die
Stdrung im elektronischen Steuergerat zu beheben. Dieses Gerat kann auch fir Daten von
Wartungsaufgaben verwendet werden wie Programmierung und Kartierung. Siehe
Fehlerbehebung auf Seite 107

WHBRREAEY Boticbshandbuch der 4LV-Serie 19
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STEUERUNGSAUSRUSTUNG

Die Ausriistung im Steuerungsraum erméglicht ferngesteuerten Betrieb. Dazu gehdren
das Instrumentenbrett, das mit dem Motor Giber einen Kabelstrang verbunden ist, sowie
der Fernbedienhebel, der iber Steuerkabel mit dem Motorsteuerungshebel und dem
Schiffsgetriebe verbunden ist.

Instrumentenbrett
Ausrustung und Funktionen

Das Instrumentenbrett befindet sich im Cockpit. Die folgenden Instrumenten erméglichen das Starten
oder Abschalten des Motors und die Uberwachung seines Zustands wéhrend des Betriebes.

Typ B25
1 2 3

y

042563-02X00

1 2 3
5
4
6
Abbildung 6 043796 -02X00

1 —Warnlampe 4 —Schalter (Drucktasten)
2 —Drehzahlmesser 5 —Kiihimitteltemperatur-Sensor
3 -LCD 6 —Motoréldruck-Sensor
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Messinstrumente
Instrument Funktion
Drehzahlmesser Zeigt die Motordrehzahl an.
Stundenzahler Zeigt die Anzahl der Betriebsstunden an. Kann als Richtschnur fiir die

regelmafigen Wartungsiberprifungen dienen. Der Stundenzahler befindet
sich unten am Drehzahlmesser.

KuhImitteltemperatur-Sensor Zeigt die Kuhimitteltemperatur an.

Motoréldruck-Sensor Zeigt den Motorsldruck an. (Wenn ein Oldrucksensor vorhanden ist)

Instrumentenbrett-Beleuchtung | Wenn der Netzschalter gedrickt wird, werden die Sensoren fir leichtere Sicht
beleuchtet.

Hinweis: Die LCD-Anzeige auf dem Instrumentenbretlt zeigt Stundenzéhler,
Kihlmitteltemperatur, Anzeigehelligkeit, Oldruck und Batteriespannung an.
Siehe LCD-Bedienelement auf Seite 24. Andere Anzeigen auf dem LCD-Display

kénnen mithilfe der Displayeinstellung hinzugeftigt werden. Siehe Auswahl der
Anzeige-Einstellung auf Seite 28.

Anzeige der KiihImitteltemperatur und des Oldrucks (Option)

- Bei Instrumententafeln vom Typ B25, C35 befindet sich ein digitaler
LCD-Bildschirm im Drehzahlmesser.

- Instrumententafeln vom Typ C35 haben ein elektrisches Messgerat mit Anzeiger.
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Instrumentenbrett

Die Formate der Instrumententafeln sind unten dargestellt.

1 2 3

L f

Py
©
74 042563-02X00

Abbildung 7
1 —Warnlampe 3 -LCD
2 —Drehzahlmesser 4 —Schalter (Drucktasten)
Schalter der Bedientafel
Alle Schalter sind Drucktasten.
Startschalter Netzschalter
Durch Driicken dieses Durch Driicken dieses
(g §) Schalters wird der ﬂ Schalters wird die
Anlasser betatigt und der Stromversorgung ein- oder
START Motor angelassen. POWER ausgeschaltet.
Stoppschalter
Durch Driicken auf diesen
Schalter wird der Motor
STOPR gestoppt.

042565 -01XC0
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Anzeigen und Alarmsignale (optional)

Erkennt ein Sensor wahrend des Betriebs ein Problem, leuchtet die Anzeige auf der
Instrumententafel auf und ein Alarm ertént. Die Anzeigen befinden sich auf der
Instrumententafel und die Alarmvorrichtungen auf der Rickseite der Tafel. Unter
normalen Betriebsbedingungen sind die Anzeigen ausgeschaltet.

Anzeige fiir niedrigen Batterieladestand

Bei zu schwacher Generatorleistung leuchtet die Anzeige auf. Die
Anzeige erlischt, wenn das Aufladen beginnt.

‘o
s

Anzeige und Alarm fiir hohe Kiihimitteltemperatur

f Wenn die maximal zulassige Kithimitteltemperatur (95°C [203°F] oder
== héher) erreicht wird, leuchtet die Anzeige auf und ein Alarmsignal ertént.
Wird der Betrieb bei Temperaturen oberhalb der Héchstgrenze
fortgesetzt, hat dies Schaden und Kolbenfresser zur Folge. Priifen Sie
die Last und suchen Sie nach Fehlern im Kihlsystem.

Anzeige und Alarm fiir geringen Motoréldruck

Fallt der Motordldruck unter den normalen Wert, sendet der
Oldrucksensor ein Signal an die Anzeige, so dass diese aufleuchtet und
das Alarmsignal ausgelést wird. Beenden Sie den Betrieb, um
Motorschaden zu vermeiden. Priifen Sie den Olstand und suchen Sie
nach Fehlern im Schmierungssystem.

Anzeige und Alarm fiir Eindringen von Wasser in die
g Saildrive-Dichtung
Wird Wasser zwischen den Dichtungen des Saildrive-Antriebs

festgestellt, leuchtet die Anzeige auf und das Alarmsignal ertnt.

Anzeige und Alarm fiir eingedrungenes Wasser im Kraftstofffilter

% Bei einem zu hohen Wasserstand im Kraftstofffilter / Wasserabscheider
leuchtet die Anzeige auf und das Alarmsignal ertént. Wasser aus dem
Kraftstofffilter / Wasserabscheider ablassen. Siehe Kraftstofffilter /
Wasserabscheider entleeren auf Seite 95.
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LCD-Bedienelement

(Stundenzahler, Kuihimitteltemperatur, Anzeigehelligkeit, Oldruck, Batteriespannung,

alarmsignale)

Sie kénnen zwischen den Anzeigen durch das
Driicken der Tasten auf der Unterseite als die
Standardeinstellung umschalten (scrollen).

e Zwischen Bildschirmen umschalten durch
Driicken der rechten Taste (Driicken der
linken Taste schaltet die Bildschirme
entgegengesetzter Richtung um).

Driicken Sie den Netzschalter.

¢ Nach 4 Sekunden zeigt das LC-Display
den Stundenzahler.

Driicken der rechten Taste auf der Unterseite
des LC-Displays zeigt die Temperaturanzeige.
Wéhlen Sie zwischen metrischen Einheiten (°C)
und Imperial-Einheiten (°F) auf der ,Anzeige
Systemeinheiten” auf Seite 26.

Nochmaliges Driicken der rechten Taste
zeigt wieder die Helligkeitseinstellungen
des LC-Displays.

So stellen Sie die Helligkeit der
Hintergrundbeleuchtung ein:

n Driicken Sie die linke Taste
kontinuierlich bis die Ziffern des
LC-Displays anfangen zu blinken.

ﬂ In diesem Zustand, driicken Sie die linke
Taste, um die Helligkeit zu erhéhen.

B Driicken Sie die rechte Taste, um die
Helligkeit zu verringern. (Die Helligkeit
andert sich in 6 Stufen von 20%.)

Um die gewiinschte Helligkeit einzustellen,
beriihren Sie die Tasten fir 3 Sekunden nicht.

Hinweis: Kontinuierlich bedeutet die Taste fiir
ungefahr 2 Sekunden gedrtickt halten.

Als nachstes driicken Sie die rechte Taste,
um die Druckanzeige anzuzeigen.

Wahlen Sie zwischen metrischen Einheiten (BAR)
und Imperial-Einheiten (PSI) auf der ,Anzeige
Systemeinheiten® auf Seite 26.

Driicken Sie erneut, um die
Batteriespannung anzuzeigen.

Betriebsstundenzihler { >300 min-"}
H

Kithimitteltemperatur
N N i

0L <> IDMF

Metrisch Imperial

v

Helligkeit der Hintergrundbeleuchtung
G 4

QI
Driicken und halten Rolle

(Anzeige blinkt, 100, 80, 60, 40, 20,0
wenn Sie fertig ist) {(Wert wird nach 3 Sekunden
eingestellt werden)

Oldruck

A 4 Bk e  Psl
45 > BRT |
Metrisch B hinperial B

v

Batteriespannung

21

' 055130-00DEO2

Abbildung 8
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Wird die Taste ein weiteres Mal gedriickt,
zeigt den Motor alarmsignale an
“ALARMS”.

Linke Taste driicken und gedriickt
halten. Auf dem LCD-Bildschirm wird 1
Sekunde lang ,WAIT* eingeblendet,
wahrend der DTC gelesen wird.

Hinweis: DTC bedeutet Diagnose
Fehler Code.

Nachdem der Prozess abgeschlossen ist,
wird ,NO dTC* oder die entsprechende
Nummer eingeblendet.

B Wenn ,NO dTC* auf dem Bildschirm
angezeigt wird, driicken Sie die linke
Taste um zum nachsten Bildschirm
-RETURN" zu gelangen.

3] Die linke Taste driicken und nach den
DTCs zu scrollen, um alle zutreffenden
Codes zu betrachten.

Die Codes im Fail-Safe-Diagnose der
Funktionsspezifikationskarte auf
Seite 115 nachschlagen und einen
autorisierten Yanmar Marine Handler
oder Vertreter im Hinblick auf die
Reparatur kontaktieren.

Hinweis: Wenn ,UNKNOWN"* auf
angezeigt wird, zusdizliche
Informationen erhalten Sie
bei lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshén
dler oder Vertriebspartner.

n Wenn Sie durch die DTC-Liste
gescrollt sind, die linke Taste driicken,
um nach ,RETURN® zuriickzukehren.

B Wenn ,RETURN" auf angezeigt wird,
driicken Sie die rechte Taste, zuriick
um den ,ALARMS"..

B Driicken Sie die rechte Taste, zuriick
zum ersten Stundenzahler

v

Alarmsignale

Zuriick zum Stundenzahler

v v

Keine DTCs Anzahl DTCs
NO AT 3 4IF
A S J guL

DTC-Liste

_PO0BA
G
(4]

v

_RETURN
8

112534~ 00DEDD

Abbildung 9
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Zugriff und Steuerung des Einrichtungsbildschirms
(Einstellen der Temperatur, Druckeinheiten und andere Punkte)

Verwenden Sie die Schaltflachen am
unteren Rand des LC-Displays um das
Armaturenbrett einzustellen.

Driicken Sie die linke Taste, um zwischen
den Anzeigen umzuschalten.

Halten Sie beide Tasten gleichzeitig
gedriickt bis ,SET UP* erscheint.

Driicken Sie die linke Taste, um die
Einheiten fir die Temperatur- und
Druck-Anzeige einzustellen.

Einstellen der Temperatur- und
Druckeinheiten.

Die Anzeige zeigt ,UNIT*

Als nachstes driicken Sie die rechte
Taste, um die metrischen Einheiten
(°C, BAR) anzuzeigen. Die Anzeige
zeigt METRIC*.

ﬂ Driicken Sie die linke Taste um zu den
Imperial-Einheiten (°F, PSI) zu
wechseln. Die Anzeige zeigt ,ENGL".

B Driicken Sie die rechte Taste zum
Auswahlen und um zuriick zur ,UNIT"
Anzeige zu springen.

n Driicken Sie die linke Taste um zum
nachsten Bildschirm ,FUEL® zu
gelangen.

Vergewissern Sie sich, dass die Anzeige
-,FUEL"“anzeigt.Durch Driicken der rechten
Taste wird der
Kraftstofftankstand-Einstellbildschirm
angezeigt.

Imperial,

Abbildung 10
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Auswahlen des Kraftstofftank-Fullstandanzeigers

(ublicherweise in der Werft)

Die Anzeige zeigt ,FUEL".
(Sie kénnen durch Driicken der linken
Taste die nachste Einstellung wéhlen.)

Dricken Sie die rechte Taste zum
Auswahlen der Messgeratearten.

Andern Sie die Art durch Driicken der
linken Taste.

Driicken Sie die rechte Taste zum
Auswahlen des Typs.

Driicken Sie die linke Taste und
gelangen Sie zur nachsten Anzeige
~AISPLAY".

Es gibt vier Arten von
Kraftstoffstandanzeiger-Einstellungen. Die
Art der Fillstandanzeige kann durch
Scrollen und Auswahlen der Einstellung
mit den Tasten geadndert werden.

i
cE
8 B
r-
¢
™

1- 160

F3-180

F240-3

T
s F70-3

CAN

Auswihlen Rolle Auswahlen

G57181-0CDEOL

Abbildung 11
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Auswahl der Anzeige-Einstellung

Folgende Anzeigen werden durch diese

Einstellung auf dem LCD angezeigt.

THON Drosselklappenposition
TH POS THOFE %

Ld ON Motorlast
ENG Ld

Ld OFF %

FRON KraftstoffflieBgeschwin
FLRT digkeit

FROFF h oder gal/h

AP ON Ansaugluftdruck
AIRPRS AP OFF Bar oder PSI

FT ON Kraftstofftemperatur
FLTMP FT OFF Grad C oder Grad F

AT ON Einlasstemperatur
AIR TMP AT OFF Grad C oder Grad F
RETURN Zuruck zu dISPLAY

Die Anzeige zeigt ,dISPLAY".
Sie kénnen durch Driicken der linken
Taste die nachste Einstellung wéahlen.

n Driicken Sie die rechte Taste zum
Auswahlen der Anzeige.

g Driicken Sie die rechte Taste, um den
Einstellungsbildschirm anzuzeigen.

B Driicken Sie die linke Taste, um
zwischen Ein/Aus umzuschalten.

n Driicken Sie die rechte Taste zum
Auswahlen der Einstellung.

8 Driicken Sie die linke Taste und gelangen
Sie zur néchsten Anzeige ,ENG Ld“.

Einstellung der nédchsten Anzeige.
Wiederholen Sie den Vorgang, um die
anderen Anzeigen einzustellen.

B Wenn ,RETURN auf dem Bildschirm
angezeigt wird, driicken Sie die rechte
Taste, zuriick um den
LAISPLAY“-Modus.

Driicken Sie die linke Taste um zum
nachsten Bildschirm ,ENGINE® zu
gelangen.

IH POS<> TH ON

Rolle  Auswahlen Rolle  Auswahlen

l 057182-00DEGT

Abbildung 12

RETURY

****** =

g
v

Anzeige-Einstellung

diSPLRY

' 112535-CCDECO

Abbildung 13
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Einstellen der Motormodell

Wenn ,ENGINE* auf angezeigt wird, v
driicken Sie die rechte Taste zum

Motor
Auswahlen der Motormodell.
Driicken Sie die linke Taste zum o T @ /
Auswahlen ,4LV*. &NE‘ i NE L”. ‘/
Hinweis: Die Anfangseinstellung zeigt Sl i

~JH an. aJ E?j - Epj[l?

B Wenn ,4LV* auf dem Bildschirm

angezeigt wird, driicken Sie die rechte Jf?_lo”fw Auswahien
Taste, zuriick um den ,ENGINE". v ’
ﬂ Wenn ,ENGINE* auf angezeigt wird,
driicken Sie die linke Taste um zum Verlassen setup
nachsten ,EXIT zu gelangen.
B Driicken Sie die rechte Taste, wenn E X I "F

Alle LCDs leuchten kurz auf, worauf
zum Stundenzéhler zuriickkehrt.

LEXIT* auf dem Bildschirm erscheint, == :
um den Setup-Modus zu verlassen l?j
B 112583-00DECO

Abbildung 14
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Scrollen Sie mit den Tasten auf dem
LCD-Bildschirm.

Kraftstofftemperatur

A ¥V

Betriebsstundenzihler

X
B
AV

Wassertemperatur

.-.E- og

~_BHE |
A V
R'Licklicht

:BD

A V
Motoroldruck

%

A V

Batteriespannung

VOLTS

Alarmsignale

ALARNS -

Diese Parameter werden
angezeigt, wenn die
Anzeigeeinsteliung auf
LON* gestellt ist.

Drosselklappenposition

|
< H 1M

4 7

Motoriast

|

| |

Ld 00

e e
A YV

Kraftstoffdurchfluss
s
I
~FR 77
A v

Ansaugluftdruck

AP BH
AV

Kraftstofftemperatur

FI. 07 |

3 § §id
A v

Lufttemperatur

| e

AT A1

AV

Betriebsstundenzahler

057159-01DEQ0

Abbildung 15
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Alarmsignale

Warnvorrichtungen liberpriifen
Vergewissern Sie sich, die Warnvorrichtungen vor dem Starten des Motors zu
kontrollieren.

Wenn die Vorrichtungen nicht ordnungsgemaf funktionieren, ist es unméglich, Unfalle zu
verhindern, dieaufgrund von Problemen wie zu wenig Ol und Wasser entstehen.

HINWEIS

Schalten Sie den Motor aus, wenn die Warnanzeigen aktiviert sind und ein normaler
Betrieb nicht moglich ist, und benutzen Sie ihn nicht, bevor das Problem gelost wurde.

Vor Anlassen des Motors

1. Batterieschalter einschalten.

2. Schalten Sie den Netzschalter auf Ein.

* Alle Warnleuchten leuchten fiir 4 Sekunden auf.

¢ Nach 4 Sekunden wird der Stundenzahler angezeigt.

Nach Anlassen des Motors

Stellen Sie nach dem Anlassen des Motors sicher, dass die Warnvorrichtungen
ordnungsgema3 funktionieren entsprechend den Angaben unter ,Nach dem Anlassen" in
untenstehender Tabelle.

« Alle Signallampen erléschen. Die oben beschriebene Prifung gibt dariiber Auskunft, ob
der Stromkreis fur die Signallampen und den Alarmsignaltongeber ordnungsgeman
funktioniert. Wenn sie nicht ordnungsgemaf funktionieren, sind Inspektion und
Reparatur erforderlich. Wenden Sie sich fiir Reparaturen an lhren Vertragshandler oder
Vertriebspartner.

Ordnungsgemaner Betrieb der Warnvorrichtungen
Instrumentenbrett (Netzschalter) EIN
Sofort Nach 2 Nach 4 -
Sekunden Sekunden
Vor dem Anlassen Nach dem
Anlassen
Anlasserschalter AUS EIN
Alarmsignaltongeber EIN (0.3s) AUS AUS
Ladekontrollleuchte EIN EIN AUS AUS
Kuhlmitteltemperatur-Kontrollleuchte EIN EIN AUS AUS
Motorschmierdldruck-Kontrollleuchte EIN EIN AUS AUS
LCD-Anzeige Yanmar Vollstandige Stundenzahler
Anzeige
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Stromversorgungsausgang fur Zubehor

Der Kabelstrang am Instrumentenbrett hat eine Anschlussklemme, an der das mit der
Stromversorgung des Instrumentenbretts synchronisierte Signal abgenommen werden
kann. (Abbildung 16) (Siehe Schaltplane auf Seite 139.)

Der Maximalstrom dieser Abgangsklemme betragt 3 A (Sicherungskapazitat). Verwenden
Sie keine héhere Stromstarke als 3 A.

Zur Belegung der Ausgangsklemmen siehe Schaltplane auf Seite 139.

Signallongeber

N e= ACC Ausgabe
Ty B -

AMP-Sicherung

043801-01DEOC
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Einhandhebel zur Fernsteuerung

0004504

Abbildung 17

Hinweis: Die Fahrtrichtung variiert in
Abhéngigkeit vom
Installationsort.

1 —Niedrige Drehzahl -
VORWARTS oderRUCKWARTS

2 —Niedrige Drehzahl - B
VORWARTS oderRUCKWARTS

3 —NEUTRAL - Die
Stromversorgung der
Propellerwelle wird
unterbrochen und der Motor
befindet sich im Leerlauf

4 —Maximale Motordrehzahl -
VORWARTS oder RUCKWARTS

5 —Maximale Motordrehzahl -
VORWARTS oder RUCKWARTS

Zur Bedienung der
Schiffsgetriebekupplung (NEUTRAL,
VORWARTS und RUCKWARTS) sowie
zur Steuerung der Motordrehzahl sollte ein
einarmiger Hebel (Abbildung 17)
verwendet werden.

Der Hebel steuert die Richtung des Bootes
(voraus oder achteraus) und fungiert auch
als Beschleuniger, indem die
Motordrehzahl durch weiteres Schieben
des Hebels in Richtung VORWARTS oder
RUCKWARTS erhéht wird.

Wird der Hebel herausgezogen
(Abbildung 18, (1)), kann die
Motordrehzahl ohne Betatigung der
Kupplung gesteuert werden. Die Kupplung
bleibt auf der NEUTRAL- bzw. Keine-Last-
Position. Drehen Sie den Knauf
(Abbildung 18, (2)) entgegen dem
Uhrzeigersinn, um den Hebel zu bewegen,
oder im Uhrzeigersinn, um den Hebel zu
arretieren.

0004511

Abbildung 18

Hinweis: Yanmar empfiehlt den Gebrauch
eines einarmigen Hebels fiir das
Fernbedienungssystem. Wenn
nur ein zweiarmiger Hebeltyp im
Handel erhaltlich ist, reduzieren
Sie die Motordrehzahl auf 1000
min-1 oder weniger, bevor Sie die
Schiffsgetriebekupplung
betétigen.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie

33



PRODUKTUBERBLICK
VESSEL CONTROL SYSTEM (VC10)

Der Motor der Reihe 4LV gemeinsame kraftstoffleitung mit vollstandig elektronisch
gesteuertem Motor, der (iber das original von Yanmar entwickelte Bootskontrollsystem
,VC10 (Vessel Control System)“ gesteuert wird.

Die Steuerausriistung besteht aus dem Schaltfeld, dem Display, den Steuergeraten
(ECU) fiir den Antrieb und das Ruder, dem Steuerkopf und dem Backup-Schaltfeld, die
Uber den Kabelbaum mit dem Motor und dem Schiffsgetriebe oder Schaltantrieb
verbunden sind, um deren Fernbedienung zu ermdglichen.

Hinweis: Das Yanmar Vessel Control System (VC10) wurde speziell fiir die Steuerung des
41V gemeinsame-kraftstoffleitung-Motors und Antriebssystems konzipiert. Wenn
das System nicht unter genauer Beachtung der in diesem Handbuch
enthaltenen Anweisungen verwendet wird oder wenn irgendwelche Anderungen
daran vorgenommen werden, tbernimmt Yanmar keinerlei Haftung fiir wahrend
der Garantiedauer auftretende Ausfélle oder Stérungen des Systems oder des
Bootes, auf dem es eingesetzt wird.

Yanmar hat das Vessel Control System (VC10) speziell fiir den Einsatz in
Verbindung mit dem 4LV gemeinsame-kraftstoffleitung-Motor entwickelt. Das
System verfligt liber zahlreiche Funktionen. Bevor das Boot in Betrieb
genommen wird, missen diese konfiguriert und einige Kalibrierungen
vorgenommen werden. Vereinbaren Sie bitte vor Inbetriebnahme des Bootes
hierzu einen Termin fir die Inspektion des Bootes durch einen von Yanmar
geschulten Techniker.
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4 5
Q
VANMAR
o - | i
Schiffsgetriebe
8 el oder Schaltantrieb
LI {103

~ ot .
D—ADZum motor

Abbildung 19

\ {1 Zum motor
7

03761&8-01DEOC

Nr. Beschreibung

Steuerkopf (Schaltung und Drosselklappe)

Schaltfeld (zum Starten und Stoppen des Motors)
VC10 Digital-Display

Steuergerat (ECU) Ruder

Steuergerat (ECU) Antrieb

Backup-Schaltfeld

Kabelbaum-Satz

Adapter, Anschlussklemme

|N|[O|O ]I =
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Anzeige

Das Multifunktions-Informationsdisplay hat
folgende Funktion:

Display-Funktion

Aktuelle Motordaten (dreigeteilter
Bildschirm)

062220~ 00ENDD

Abbildung 20

In diesem Bildschirm werden die aktuellen
Motordaten und Alarmanzeigen eingeblendet.

Alarmanzeigen

ENANE S

T e
ALARM!
ENGINE
%%
[ ——

037635-01X01

Abbildung 21

Ein Alarmfenster wird eingeblendet und es
ertont ein akustisches Signal, wenn
ungewdhnliche Motoraktivitaten
festzustellen sind.

Hinweis: Bei jedem Motorstart ist
regelméBig zu lberpriifen, dass
bei Betétigung des
Hauptschalters am Schaltfeld der
Willkommensbildschirm am
Display erscheint und wieder
erlischt. Funktioniert das System
nicht ordnungsgeman, lassen
Sie bei Ihrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler
eine Diagnose durchfiihren.

Bildschirm Diag Codes
o — )

037635-02X00

Abbildung 22

Alarmanzeigefunktionen

Wenn die Sensoren ungewdhnliche
Bedingungen wahrend des Motorbetriebs
feststellen, werden Alarmanzeigen
eingeblendet und es ertdnt ein akustisches
Signal. Die Alarmanzeigen sind bei
normalem Betrieb ausgeschaltet, werden
aber wie folgt aktiviert, wenn eine
Abweichung festgestellt wird:

¢ Die Alarmanzeige fur Kihimitteltemperatur wird
aktiviert, wenn das Kithimittel zu heil3 wird.

+ Die Alarmanzeige fir Oldruck wird aktiviert,
wenn der Oldruck des Motors abfllt.

¢ Die Alarmanzeige fiir elektrische
Beladung wird aktiviert, wenn eine
Ladungsstérung vorliegt.
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Bedienung der Display-Tasten

Tasten

o

/700N

i
s

20
1 AL 4
/éf(/((/zE[m\z)}\\
=

D
/_\
@

\{

N\
40 \Q - )}1203}

061584-00ENOO

Abbildung 23

Schnelltasten-Funktionen

* Aufruf des Popup-Meniis (HAUPTMENU)

¢ Ausfiihren der Funktion

A Aufwarts-Pfeil: Menlauswahl nach oben
V¥V Abwérts-Pfeil: Mentauswahl nach unten
4 Links-Pfeil: andert den gewahlten Menieintrag

P Rechts-Pfeil: andert den gewahlten Meniieintrag

Funktion Aktion Anzeige
HAUPTMENU | [ENTER]-Taste driicken. Anzeige des HAUPTMENUSs.
MENUEBENE | Taste « fiir 1 Sekunde gedriickt | SchlieBen des MENUs und Rickkehr zur
VERLASSEN halten. normalen Anzeige.
INFO SYMBOL | Taste ¥ drlcken, wahrend das Anzeige des Menilis mit den Einstellungen
Symbol mit der Funktion zum zum betreffenden Symbol. Sind mehrere
Anzeigen detaillierter Eintrage vorhanden, die einzelnen
Informationen angezeigt wird. Einstellungen mit den 4 P-Tasten
auswahlen und mit [ENTER] anwenden.
Helligkeit Taste A drlcken. Anzeige des Bildschirms zur
einstellen Helligkeitsregelung und Einstellen der
Helligkeit mit den A V¥-Tasten.
Nachtmodus Taste 4 driicken. Umschalten der Anzeige in den
einschalten Nachtmodus.
Einstellung Taste [ENTER] firr 1 Sekunde gedriickt | SchlieBen von Einstellungsbildschirm und
beendet halten, MENU und Riickkehr zur normalen
:l «4-Symbol hervorgehoben ist. Anzeige.
Uberwachungs | Taste P driicken. Umschalten der Uberwachungsanzeige in
anzeige der normalen Anzeige. Bildschirme werden
umschalten mit den 4 P-Tasten nacheinander

angezeigt.

Die Uberwachungsanzeige bleibt fest
eingestellt, wenn die 4 P-Tasten fir 5
Sekunden nicht betétigt werden.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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Schaltfeld (zum Starten und Stoppen
des Motors)

Das Schaltfeld hat folgende Funktionen:

‘{Tr‘},% Motor
N A
START/STOPP-Schalter

] Kontrolle Motoranzeige
///ﬂ("\i\
\&, Notaus-Schalter

/’I\\‘

i y Hauptschalter

O P

037627-00DEOC
Abbildung 24

So starten und stoppen Sie den Motor:
Den START/STOP-Schalter driicken.

Notaus-Schalter

Diesen Schalter nur im Notfall verwenden.

HINWEIS

Unter normalen Bedingungen
keinesfalls den Notaus-Schalter zum
Ausschalten des Motors verwenden.
Der Motor wird sofort abgestellt, wenn
der Notaus-Schalter gedriickt wird.
Nach dem Anhalten des Motors den
Notaus-Schalter zur Riickstellung
erneut driicken.

38 Betriebshandbuch der 4LV-Serie Wik i sl 48 B3



VOR

INBETRIEBNAHME

EINLEITUNG

Dieser Abschnitt des Betriebshandbuchs
beschreibt die technischen Daten von
Dieselkraftstoff, Motordl und
Motorkihlmittel und wie sie nachgefiillt
werden.

SICHERHEITSHINWEISE

Lesen Sie erneut den Abschnitt Sicherheit
auf Seite 3, bevor Sie die in diesem
Abschnitt behandelten Betriebsschritte
durchfihren.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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VOR DER INBETRIEBNAHME

DIESELKRAFTSTOFF

Dieselkraftstoff-Spezifikationen

Brand- und Explosionsgefahr.
Dieselkraftstoff ist entziindlich und
unter bestimmten Umsténden explosiv.

Verwenden Sie nur von Yanmar
empfohlene Dieselkraftstoffe fiir optimale
Motorleistung sowie zur Vermeidung von
Motorschdden und zur Einhaltung der

EPA-Garantieanforderungen. Nursaubere

Dieselkraftstoffe verwenden.

Der Dieselkraftstoff muss die folgenden
Spezifikationen erfiillen. Die Tabelle fihrt
einige internationale Spezifikationen fiir
Dieselkraftstoffe auf.

TECHNISCHE DATEN DES GELTUNGSBER
DIESELKRAFTSTOFFS EICH
ASTM D975 No. 2-D S15, USA
No. 1-D S15
EN590-2009 Europaische
Union
ISO 8217 DMX International

BS 2869-A1 oder A2 Grof3britannien

JIS K2204 Grade No.2 Japan

Biodiesel-Kraftstoffe

Yanmar lasst den Einsatz von
Biodiesel-Kraftstoffen zu, die eine
Beimischung von maximal 7 %
Nicht-Mineraldlkraftstoffen zu 93 %
Standarddieselkraftstoff enthalten. Solche
Biodiesel-Kraftstoffe sind unter der
Handelsbezeichnung
B7-Biodiesel-Kraftstoff erhaltlich.
B7-Biodiesel-Kraftstoff emittiert ggf.
weniger Partikel und Treibhausgase als
herkdmmlicher Dieselkraftstoff.

Wenn der B7-BiodieselKraftstoff die
definierten Spezifikationen nicht erfiillt,
flihrt dies zu erhéhtem Verschleil3 der
Einspritzdiisen und geringerer
Lebensdauer des Motors und schrankt ggf.
die Garantie ftir Ihren Motor ein.

B7-Dieselkraftstoffe miissen bestimmte
Spezifikationen erfiillen.

Die Biodiesel-Kraftstoffe miissen die
Mindestanforderungen des Landes
erfillen, in dem sie eingesetzt werden:

¢ In Europa miissen Biodiesel-Kraftstoffe

die europaische Norm EN590-2009,
EN14214 erfillen.

* In den Vereinigten Staaten miissen

Biodiesel-Kraftstoffe die amerikanische
Norm ASTM D-6751 Grade-S15, D7467
Grade B7-S15. erfiillen.

Biodiesel-Kraftstoffe diirfen nur bei
anerkannten und zugelassenen
DieselkraftstoffAnbietern gekauft werden.

VorsichtsmaBnahmen und Risiken beim
Einsatz von Biodiesel-Kraftstoff:

* Biodiesel-Kraftstoffe weisen einen
héheren Gehalt an Methylestern auf, die
bestimmte Metall-, Gummiund
Kunststoffteile der Kraftstoffanlage
angreifen kdnnen. Kunde und/oder
Schiffsbauer sind fiir die Uberpriifung
der Kompatibilitat von Teilen der
Kraftstoffzufiihrung undumwalzung an
Bord auf Biodiesel verantwortlich.

¢ Freies Wasser in Biodiesel kann zum
Verstopfen von Kraftstofffiltern und zu
vermehrtem Bakterienwachstum fiihren.

¢ Eine hohe Viskositat bei niedrigen
Temperaturen kann zu Problemen mit
der Kraftstoffzufuhr, zum Fressen der
Einspritzpumpe und zu schlechter
Zerstaubung durch die Einspritzdiise
fuhren.
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* Biodiesel kann nachteilige
Auswirkungen auf einige Elastomere
(Dichtungsmaterialien) haben und kann
zum Austreten von Kraftstoff und zur
Kontamination des Motorschmierdls
fuhren.

¢ Auch bei Biodiesel-Kraftstoffen, die bei
der Auslieferung eine geltende Norm
erfillen, muss sorgfaltig darauf geachtet
werden, dass die Kraftstoffqualitat in der
Anlage oder anderen Kraftstofftanks
erhalten bleibt. Der Motor muss mit
sauberem und frischem Kraftstoff
versorgt werden. Unter Umstanden
missen Kraftstoffanlage und/oder
Kraftstoffkanister regelmaBig gespiilt
werden.

¢ Die Verwendung von
Biodiesel-Kraftstoffen, die nicht die
Normen erfiillen, die von
Dieselmotorenherstellern und
Herstellern von Dieseleinspritzungen
vereinbant wurden, bzw.
Biodiesel-Kraftstoffe, die entgegen den
zuvor beschriebenen
VorsichtsmaBnahmen und
Vorkehrungen eine mindere Qualitat
aufweisen, kdnnen die Garantie fir lhren
Motor einschranken.

Zusatzliche technische Daten von
Kraftstoff

¢ Die Kraftstoff-Cetanzahl muss
mindestens 45 sein.

¢ Der Schwefelgehalt darf maximal 0,5
Volumenprozent betragen.
Unter 0,05 Volumenprozent sind
vorzuziehen.
Besonders in den U.S.A. und Kanada
muss schwefelarmer Kraftstoff
verwendet werden. (< 15 ppm)

* NIEMALS Kerosin, Altol oder
Kraftstoffreste mit Dieselkraftstoff
mischen.

¢ Wasser und Ablagerungen im Kraftstoff
diirfen einen Volumenanteil von
héchstens 0,05 % haben.

 Kraftstofftank und Kraftstoffanlagen stets
sauber halten.

¢ Der Aschegehalt darf einen
Volumenanteil von 0,01 % nicht
Ubersteigen.

¢ Der Gehalt an Koksriickstanden darf
einen Volumenanteil von maximal
0,35 % haben. Ein Volumenanteil von
unter 0,1 % ist vorzuziehen.

¢ Der Gesamtgehalt an Aromaten darf
einen Volumenanteil von 35 % nicht
Ubersteigen. Ein Volumenanteil von
unter 30 % ist vorzuziehen.

¢ Der Gehalt an PAK (polyzyklische
aromatische Kohlenwasserstofte) darf
einen Volumenanteil von héchstens
10 % haben.

+ Keine Pestizide verwenden.

¢ Schmierfahigkeit: Die
VerschleiBmarkierung von WS1.4 sollte
beim HFRR-Test max. 400 pm (0,016
Zoll) betragen.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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Umgang mit Dieselkraftstoff

Brand- und Explosionsgefahr.

¢ Den Kraftstofftank nur mit
Dieselkraftstoff befiillen. Wird der
Kraftstofftank mit Benzin befiillt, kann
dies einen Brand verursachen und hat
Motorschaden zur Folge. NIEMALS
bei laufendem Motor tanken.
Verschiitteten Kraftstoff sofort
aufwischen. Halten Sie beim
Betanken Funken, offene Flammen
und andere Ziindquellen
(Streichhélzer, Zigaretten,
elektrostatisch aufgeladene Quellen)
weit entfernt.

e STETS den Dieselkraftstoffbehélter
auf dem Boden abstellen, wenn Sie
Dieselkraftstoff von der Pumpe in den
Behalter abfiillen. Schlauchtiille beim
Fiillen fest gegen die Seite des
Behalters halten. Dadurch wird eine
statische Aufladung vermieden, die
zu Funkenbildung und Entziindung
von Kraftstoffdampfen fithren kann.

1. Wasser und Staub im Kraftstoff kann zu
Motordefekten fiihren. Bei Lagerung
von Kraftstoff darauf achten, dass die
Lagerbehélter innen sauber und
trocken sind und der Kraftstoff vor
Schmutz und Regen geschiitzt ist.

0004512

Abbildung 1

2. Kraftstoffbehalter einige Stunden
stehen lassen, damit sich Schmutz
oder Wasser am Boden des Behalters
absetzt. Mit Pumpe sauberen,
gefilterten Kraftstoff an der Oberseite
des Behalters absaugen.

Kraftstofftank (optional)

Abbildung 2

1 — Absetztrommel
2 — Ablasshahn
3 —Kraftstoffleitung zum Motor
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Installieren Sie einen Ablasshahn
(Abbildung 2, (2)) am Boden des
Kraftstofftanks, um Wasser und Schmutz
aus dem Sedimentbecken zu beseitigen
(Abbildung 2, (1)).

Der Kraftstoffauslauf sollte sich 20 bis 30
mm (0,79 bis 1,18 Zoll) oberhalb des
Tankbodens befinden, so dass nur
sauberer Kraftstoff zum Motor gelangt.

Kraftstoffanlage

= 6
s 4
5 g ¥
r= 4 10 — -

Abbildung 3

1 —Kraftstofftank

2 —Kraftstoffhahn

3 —Vorfilter (Wasserabscheider:
option)

4 —Kraftstofffilter (mit
Entliifterpumpe)

5 —Kraftstoffpumpe

6 — Gemeinsame Kraftstoffleitung

7 —Kraftstoffriicklaufleitung

8 —Ablasshahn

9 —20 bis 30 mm
(0,79 bis 1,18 Zoll) Circa

10— Weniger als 500 mm (19,7 Zoll)

Installieren Sie die Kraftstoffleitung vom
Kraftstofftank wie in der Abbildung 3
dargestellt zur Kraftstoffpumpe.

Der Vorfilter
(Kraftstoff-/Wasserabscheider: Option)
wird am Zwischenbereich dieser Leitung
installiert.

Kraftstofftank befiillen

Vor dem erstmaligen Beflllen des
Kraftstofftanks:

Brand- und Explosionsgefahr.
NIEMALS bei laufendem Motor tanken.

Kraftstofftank mit Kerosin oder
Dieselkraftstoff ausspiilen. Abfallprodukte
ordnungsgemal entsorgen.

Zum Fillen des Kraftstofftanks:

Brand- und Explosionsgefahr.
Bilgenentliiftung (Geblase) mindestens
finf Minuten laufen lassen, um nach dem
Tanken Dampfe aus dem Motorraum zu
entfernen. Niemals das Bilgengeblase
wahrend des Tankvorganges laufen
lassen. Andernfalls kénnen explosive
Dampfe in den Motorraum gelangen und
explodieren.

1. Bereich um Tankdeckel reinigen.

2. Tankdeckel von Kraftstofftank
entfernen.

3. '[ank mit sauberem Kraftstoff frei von
Ol und Verunreinigungen fiillen.

Brand- und Explosionsgefahr.
Schlauchtiille beim Fiillen fest an
den Tankstutzen halten. Dadurch
wird eine statische Aufladung
vermieden, die zu Funkenbildung
und Entziindung von
Kraftstoffdampfen fithren kann.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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4. Tankvorgang abbrechen, wenn die
Anzeige einen vollen Kraftstofftank
anzeigt.

Brand- und Explosionsgefahr.

¢ Dieselkraftstoff ist entziindlich und
Brand- und Explosionsgefahr. unter bestimmten Umstéanden
Kraftstofftank NIEMALS iiberfiillen. explosiv.

¢ Andernfalls kénnen tédliche oder
schwere Verletzungen verursacht

5. Tankdeckel wieder aufschrauben und

handfest anziehen. Ein zu festes werden.

Anziehen des Tankdeckels fuhrt zu

Schaden. Explosionsgefahr.
Entliiften der Kraftstoffanlage Beim Entliften der Kraftstoffanlage

immer eine Schutzbrille tragen.
Nach jeder Wartungsarbeit an der

Tankanlage (Austausch des
Kraftstofffilters usw.) muss entliiftet
werden oder wenn der Motor auch nach
mehreren Versuchen noch nicht anspringt.

Entluftung des Kraftstofffilters

Das Kraftstoffsystem muss unter
bestimmten Umstanden vorbereitet
werden:

¢ Vor dem erstmaligen Starten des
Motors.

¢ Nachdem der Kraftstoff ausgegangen ist
und Kraftstoff in den Kraftstofftank
eingefillt wurde.

¢ Nach einer Kraftstoffsystemwartung wie
Kraftstofffilterwechsel und Ablassen des
Kraftstofffilters/Wasserabscheiders oder .
Auswechseln einer Abbildung 4

Kraftstoffsystemkomponente. 1. Kraftstoffstand im Kraftstofftank priifen.
Wenn erforderlich, nachfillen.

2. Kraftstoffhahn des Kraftstofftanks
offnen.

3. Entliftungsschrauben
(Abbildung 4, (2)) um zwei bis drei
Drehungen lockern.
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4. Die Ansaugpumpe auf- und
niederdriicken (Abbildung 4, (1)),
damit die Luft aus der
Entliftungsschraube entweicht.

5. Weiter pumpen, bis ein Kraftstoffstrahl
ohne Luftblasen zu flie3en beginnt.

6. Entliftungsschraube anziehen.

HINWEIS

Verwenden Sie nie den Anlasser, um den
Motor anzukurbeln, um die
Kraftstoffanlage vorzubereiten.

Dies kann dazu fuhren, dass der Anlasser
Uberhitzt und die Spulen, Kolben und/oder
der Zahnkranz beschéadigt werden.

MOTOROL

Technische Daten von Motorol
Die Verwendung von Motordl, das die
folgenden Richtlinien oder Spezifikationen
nicht erfiillt, kann das Fressen von Teilen,
zu starken Verschlei3 und eine
Verkirzung der Motorlebensdauer
verursachen.

Betriebskategorien

Motordl verwenden, das die folgenden
Vorschriften und Klassifikationen erfiillt:

+ API|-Serviceklassen CD, CF, CF-4, CI
und CI-4.

* SAE Viskositat:
15W-40. Die Motordle 15W-40 kénnen
das ganze Jahr Giber benutzt werden.

HINWEIS

¢ Motorél, Motorél-Aufbewahrungskanister
und Motordl-Tankanlagen missen frei
von Ablagerungen oder Wasser sein.

+ Motordl nach den ersten 50
Betriebsstunden und anschlieBend alle
250 Stunden wechseln.

+ Wahlen Sie die Olviskositéat
entsprechend der
Umgebungstemperatur, bei der der
Motor betrieben wird. Siehe das
Diagramm der SAE-Viskositatsklassen
(Abbildung 5).

¢ Yanmar rat von der Verwendung von
Motordlzusatzen ab.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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et SAE 10W-30 i

- SAE 15W-40 e |

-4°F 14°F 32°F 50°F 68°F B6°F 104°F
(:20°C){-10°C) (0°C) (10°C) (20°C) (30°C) (40°C)
0000005

Abbildung 5

Umgang mit Motorol

1. Bei Umgang und Lagerung von Motordl
darf weder Schmutz noch Wasser in
das Ol gelangen. Bereich um
Fillstutzen vor dem Beflllen reinigen.

2. Keine Schmierdle unterschiedlichen
Typs oder unterschiedlicher Marken
vermischen. Das Mischen kann die
chemischen Eigenschaften des Ol
andern und die Schmierleistung
beeintrachtigen. Dadurch kann die
Motorlebensdauer verkiirzt werden.

3. Motordl muss in den vorgeschriebenen
Intervallen gewechselt werden,
ungeachtet ob der Motor in Betrieb ist.

Motorolviskositat

SAE 15W-40 sind die empfohlenen
Olviskositaten.

Wenn Sie |hre Ausriistung bei
Temperaturen auBBerhalb der
angegebenen Grenzwerte betreiben,
wenden Sie sich flr spezielle Schmierdle
oder Starthilfen an lhren autorisierten
Yanmar-Héandler oder -Vertriebspartner.

Motorél Giberprifen

1 —Motorol-Einfiillanschlussdeckel

(Am Kipphebeldeckel)
2 —Pegelstab
3 —Obere Einfiillgrenze
4 —Untere Einfiillgrenze

. Der Motor muss gerade stehen.
. Olpeilstab entfernen (Abbildung 6, (2))

und mit einem sauberen Lappen
abwischen.

. Pegelstab wieder bis zum Anschlag

einstecken.

. Pegelstab herausziehen. Der

Olfiillstand sollte sich zwischen den
oberen (Abbildung 6, (3)) und unteren
(Abbildung 6, (4)) Markierungen des
Pegelstabs befinden.

. Ggf. Ol nachfiillen. Siehe Motors!

nachfiillen auf Seite 47.

. Pegelstab wieder bis zum Anschlag

einstecken.
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Motordl nachfiillen

1. Den Deckel vom Olfiillstutzen
abnehmen (Abbildung 6, (1)) und mit
Motordl fillen.

HINWEIS

Motorél vor Verschmutzung schiitzen.
Pegelstab und Umgebung sorgfaltig vor
dem Abnehmen des Deckels reinigen.

2. Ol bis zur oberen Markierung
(Abbildung 6, (3)) am Pegelstab
(Abbildung 6, (2)) einfihren.

HINWEIS

NIEMALS zu viel Motordl in den Motor
fallen.

3. Pegelstab bis zum Anschlag
einstecken, um den Fillstand zu
prifen.

HINWEIS

STETS den Olstand zwischen oberer
und unterer Markierung am Oldeckel /
Pegelstab halten.

4. Fillstutzendeckel handfest anziehen.

SCHIFFSGETRIEBEOL

Hinweis: Siehe technische Daten des
Schiffsgetriebedls im
Betriebshandbuch des
Schiffsgetriebeherstellers.

Schiffsgetriebedl-Spezifikationen

Schiffsgetriebedl verwenden, das die
folgenden Vorschriften und
Klassifikationen erfullt:

KMH50A, KMH50V (Option):

* API|-Serviceklasse CD oder héher
+ SAE-Viskositat #30

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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Uberpriifen des Schiffsgetriebeéls

) J&G
@ AN

Abbildung 7

1 —Pegelstab
(Mit Fallstutzendeckel
kombinierter Typ)
2 —Obere Einfiillgrenze
3 —Untere Einfiillgrenze

Hinweis: Die Abbildung zeigt das
KMH50A-Schiffsgetriebe.

1. Der Motor muss gerade stehen.

2. Fullstutzendeckel (Abbildung 7, (1))
an der Oberseite des Gehauses
entfernen.

3. Olpeilstab entfernen (Abbildung 7, (1))
und mit einem sauberen Lappen
abwischen.

4. Stecken Sie den Peilstab wieder hinein,
ohne ihn hineinzuschrauben.

5. Pegelstab herausziehen. Der
Offillstand sollte sich zwischen den
oberen (Abbildung 7, (2)) und unteren
(Abbildung 7, (3)) Markierungen des
Pegelstabs befinden.

6. Schrauben Sie den Peilstab hinein.

Nachfiillen von Schiffsgetriebedl

. Der Motor muss gerade stehen.
. Fullstutzendeckel (Abbildung 7, (1))

an der Oberseite des Gehauses
entfernen.

. Ol bis zur oberen Markierung am

Pegelstab (Abbildung 7, (2)) einflllen.
Siehe Schiffsgetriebedl-Spezifikationen
auf Seite 47.

HINWEIS

NIEMALS zu viel Ol in das Schiffsgetriebe
fullen.

4. Schrauben Sie den Peilstab hinein.
5. Fillstutzendeckel handfest anziehen.
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HECKANTRIEBSOLS

Hinweis: Siehe technische Daten es
Heckantriebsdls im
Betriebshandbuch des
Herstellers.

Technische Daten des
Heckantriebsols

Hinweise zum Verfahren des Einfiillens
oder Austauschens von Heckantrieb-Ol
finden Sie im Betriebshandbuch fiir den
Heckantrieb-Antrieb.

ZT1370

e 4LV230Z, 4LV250Z:
QuickSilver®1 High Performance Gear
Lube

e 4LV150Z, 4LV170Z, 4LV195Z:
QuickSilver®1 High Performance Gear
Lube oder GL-5 (SAE 80W90)

Servolenkungsflussigkeit (nur 4LVZ)

* QuickSilver® Power Trim and Steering
Fluid oder Dexlone-ll|

Power-Trim-OlI

* QuickSilver® Power Trim and Steering
Fluid oder Dexlone-ll|

Heckantriebsdls priifen und
nachfillen

Hinweis: Informationen zur richtigen
Vorgehensweise beim Priifen

und Beftillen mit Heckantriebsédls
finden Sie im Betriebshandbuch

des Herstellers.

*1: QuickSilver is a registered trademark of
Brunswick® Corporation.

Riemen der
Servolenkungsflissigkeit priufen
und nachfillen (Modell 4LVZ)

. Fullstutzendeckel/Pegelstab
(Abbildung 8, (3), (4)) von
Servolenkungsfliissigkeits-Wartungsbe
hélter entfernen (Abbildung 8, (1)) und
mit sauberem Tuch abwischen

2. Pegelstab wieder bis zum Anschlag

einstecken.

. Pegelstab herausziehen. Der Olstand

muss zwischen oberer
(Abbildung 8, (3)) und unterer
(Abbildung 8, (2)) Markierung am
Pegelstab sein.

. Flussigkeit bis zur oberen Markierung

am Pegelstab einfiillen. Siehe
Technische Daten des Heckantriebséls
auf Seite 49.

HINWEIS

Niemals zu viel Flissigkeit in
Servolenkung flllen.

5. Pegelstab bis zum Anschlag einfiihren

und anziehen..
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MOTORKUHLMITTEL

Spezifikationen fir
Motorkiihimittel

Hinweis: In den USA muss LLC-Kiihimittel
verwendet werden, um den
Garantieanspruch
aufrechtzuerhalten.

¢ Texaco Long Life Coolant (LLC),
Standard und vorgemischt, Produktcode
7997 und 7998

¢ Havoline Extended Life
Antifreeze / Coolant, Produktcode 7994

GemaB den Empfehlungen des Herstellers
richtiges Langzeit-KiihImittel verwenden,
das keine nachteiligen Auswirkungen auf
die Materialien (Gusseisen, Aluminium,
Kupfer usw.) der Kiihlung des Motors hat.

STETS richtiges Mischverhéltnis gemaf
der Vorschrift des Frostschutzherstellers
fur den jeweiligen Temperaturbereich
einhalten.

Kiihimittel (geschlossene
Kiihlung)

HINWEIS

STETS LangzeitkiihImittel (LLC) zu
weichem Wasser hinzufiigen,
insbesondere bei Betrieb in kalter
Witterung. NIEMALS hartes Wasser
verwenden. Das Wasser muss sauber und
frei von Schlamm und Partikeln sein. Ohne
Langzeit-Kihlmittel nimmt die Kiihlleistung
durch Kesselstein und Rost in der Kiihlung
ab. Wasser ohne Zusatz kann frieren und
Eis bilden. Dadurch wachst das Volumen
um etwa 9 %. Korrekte Menge an
Kahlmittelkonzentrat fiir die
Umgebungstemperatur geman
Spezifikation des
LLC-KihImittel-Herstellers verwenden. Die
Konzentration des Langzeitkiihimittels
sollte mindestens 30 % und héchstens 60
% betragen. Zu viel Langzeit-Kiihimittel
reduziert die Kiihlleistung. Zu viel
Frostschutz reduziert ebenfalls die
Kihlleistung des Motors. NIEMALS
unterschiedliche Typen oder Marken von
LangzeitkiihImittel mischen. Andernfalls
kann es zu einer schadlichen
Schlammbildung kommen. Beim Mischen
von unterschiedlichen Marken von
Kiahlmittel kann es zu chemischen
Reaktionen kommen. Dadurch wird der
Frostschutz ggf. wirkungslos oder es
kommt zu Motorproblemen.
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KihlImittel prifen und nachfiillen

1067971-01X01

Abbildung 9

1 —Seewasserpumpe
(Seewasserablass aus der
Seewasserpumpenabdeckung)

2 —Kiihimittel-Ablasshahn
(Zylinderblock)

167972-02X01

Abbildung 10

3 —Kiihimittel-Ablasshahn
(Abgaskriimmer)

4 —Seewasserablasshahn
(Kiihimitteltank/Wéarmetauscher)

5 —Seewasserablassschraube
(Schiffsgetriebekiihler)

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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1. Alle Ablasshahne miissen geschlossen
sein.

Hinweis: Die Ablasshdhne sind vor dem
Versand ab Werk gedffnet.

2. Fullstutzendeckel des
Kihlmittelbehalters 16sen, um den
Druck abzulassen, und anschlieBend
Fillstutzendeckel entfernen.

Verbrennungsgefahr.
Kiihlerdeckel NIEMALS bei heiBem
Motor entfernen. Dampf und heiBes
Motorkiihimittel kann austreten und
schwere Verbrennungen verursachen.
Motor vor dem Entfernen des Deckels
abkiihlen lassen.

-

Abbildung 11

1 —Kiihimittel-Fiillstutzendeckel

2 —Stopfen des Fiillstutzendeckels

3 — Aussparungen des
Fiillstutzens

4 —Kiihimittelbehalter

3. Kiihimittel langsam in den
Kiihimittelbehalter (Abbildung 11, (4))
fillen, um Luftblasen zu vermeiden.
KihImittel einfillen, bis dieses am
Fillstutzen lberfliet.

HINWEIS

NIEMALS kaltes Kiihimittel in einen
heiBen Motor einfillen.

E

Den Stopfen des Filllstutzendeckels
(Abbildung 11, (2)) mit der
Aussparung (Abbildung 11, (3)) des
Fillstutzens ausrichten und
Fillstutzendeckel (Abbildung 11, (1))
fest anziehen.

HINWEIS

Den Deckel des Kiihimittelbehalters
nach dem Priifen des
Kihlmittelbehalters STETS fest
anziehen. Wenn der Deckel lose ist,
kann bei Motorbetrieb Dampf austreten.

Hinweis: Im Betrieb steigt der Kiihimittelstand
im Ausgleichsbehdélter an. Nach dem
Abstellen des Motors kiihlf das
Kihimittel ab und das (iberschiissige
Kihimittel strémt in den
Kihimittelbehélter zurtick.

0004493

Abbildung 12

5. KihImittelstand im Ausgleichsbehalter
prifen. Der Stand muss bei der
Markierung VOLL (Abbildung 12, (2))
sein. Ggf. Kihlmittel nachfillen.
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HINWEIS

NIEMALS kaltes Kiihlmittel in einen
heiBen Motor einfiillen.

6. Den Deckel des Ausgleichsbehalters
abnehmen (Abbildung 12, (4)), um bei
Bedarf Kiihimittel nachzufillen. Kein
Wasser nachfllen.

7. Fullstutzendeckel wieder anbringen
und fest anziehen. Andernfalls kann
Wasser austreten.

Kapazitit des Ausgleichsbehilters
0,8 L (0,85 gt)

8. Uberpriifen Sie den Gummischlauch
(Abbildung 12, (1)) zwischen
Ausgleichsbehalter und
Kithimittelbehalter / Warmetauscher.
Bei Beschadigungen auswechseln.

Hinweis: Wenn der Kiihimittelstand zu oft
niedrig ist oder der
Kihlmittelstand im
Kiihimittelbehélter abfillt, ohne
dass sich zugleich der Stand im
Ausgleichsbehdlter verdndert,
weist die Kiihlung eventuell
undichte Stellen auf. Bitte
wenden Sie sich an lhren
Yanmar-Vertragshéndler oder
Vertriebspariner.
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Diese Seite bleibt absichtlich leer

54 Betriebshandbuch der 4LV-Serie  Wha s B 50



MOTORBETRIEB

EINLEITUNG

Dieser Abschnitt des Betriebshandbuch
beschreibt das Anlassen des Motors, das
Uberpriifen der Motorleistung im Betrieb
und das Abstellen des Motors.

SICHERHEITSHINWEISE

Lesen Sie erneut den Abschnitt Sicherheit
auf Seite 3, bevor Sie die in diesem
Abschnitt behandelten Betriebsschritte
durchfihren.
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BrandBaplosionsgefahr

NIEMALS den Motor mit
Starthilfe starten. Beim
Fremdstarten kénnen
Funken, die von der Batterie
zu den Klemmen des
Starthilfekabels
liberspringen, einen Brand oder eine
Explosion auslésen.
AUSSCHLIESSLICH den Startschalter
auf dem Instrumentenbrett zum
Anlassen des Motors verwenden.

Gefahr durch abrupte
Bewegungen

Stellen Sie vor dem Erhéhen der
Drehzahl sicher, dass sich das Boot im
offenen Gewasser in sicherer
Entfernung von anderen Booten, Docks
und sonstigen Hindernissen befindet.
Unerwartete Bewegungen der
Ausriistung vermeiden. Schiffsgetriebe
stets in Stellung NEUTRAL bringen,
wenn der Motor im Leerlauf ist.

Um ein versehentliches Bewegen der
Ausriistung zu vermeiden, den Motor
NIEMALS im eingekuppelten Zustand
anlassen.

Gefahrdung durch Abtrennen

f’ Bei Motorbetrieb Kinder und
Tiere entfernt halten.

HINWEIS

Motor sofort abstellen, wenn eine Anzeige
im Betrieb aufleuchtet. Vor
Wiederinbetriebnahme des Motors
Ursache feststellen und Fehler beheben.

Wenn die Alarmanzeige mit akustischem
Alarm nicht angezeigt wird und etwa 3
Sekunden nach dem Einschalten des
Zindschalters erlischt, wenden Sie sich
vor der Inbetriebnahme des Motors an
Ihren Yanmar-Marine-Vertragshandler
oder Vertriebspartner

Wenn das Boot mit einem
Wassersammler-Auspuff ausgestattet ist,
kann zu langes Drehen des Anlassers zum
Eintreten von Seewasser in die Zylinder
und damit zu Motorschaden fithren. Wenn
der Motor nach 10 Sekunden Anlasszeit
noch nicht anspringt, schlieBen Sie das
Borddurchlass-Wassereinlassventil, um
ein Volllaufen des Auspuffs zu vermeiden.
Jeweils 10 Sekunden anlassen, bis der
Motor anspringt. Bei Anspringen des
Motors den Motor sofort abstellen und den
Zindschalter ausschalten.

Offnen Sie in jedem Fall wieder das
Seeventil und starten Sie den Motor
erneut. Motor normal laufen lassen.

Folgende Anforderungen an die
Betriebsumgebung beachten, damit die
Motorleistung erhalten und vorzeitiger
Motorverschleif3 vermieden wird:

 Betrieb in stark staubiger Umgebung
vermeiden.

¢ Betrieb bei Vorhandensein von
Chemiegasen oder -dampfen
vermeiden.
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¢ NIEMALS den Motor bei
Umgebungstemperaturen tber +40°C
(+104°F) oder unter -16°C (+5°F) in
Betrieb nehmen.

¢ Wenn die Umgebungstemperatur +40°C
(+104°F) ubersteigt, kann der Motor
Uberhitzen und das Motorél abbauen.

¢ Wenn die Umgebungstemperatur -16°C
(+5°F) unterschreitet, werden
Gummiteile wie Dichtungen und
Dichtringe spréde, was zu vorzeitigem
Motorverschleif3 und -schaden fuhrt.

HINWEIS

¢ Bei Motorbetrieb au3erhalb dieser
Temperaturgrenzen wenden Sie sich
bitte an lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner.

NIEMALS bei laufendem Motor den
Anlassmotor betatigen. Dadurch werden
Ritzel und/oder Zahnkranz des Anlassers
beschadigt.

BETRIEB (B25,C35-TYP
INSTRUMENTENTAFEL)

Motor anlassen

1. Offnen Sie das Seeventil (falls
vorhanden).

2. Kraftstofftankhahn 6ffnen.

3. Setzen Sie den Fernbedienungshebel
auf die Position NEUTRAL.

Hinweis: Die Sicherheitsvorkehrungen
verhindern, dass der Motor in einer
anderen Position als NEUTRAL
gestartet werden kann.

Startschalter

Netzschalter

042520-02DECC

Abbildung 1

4. Schalten Sie den Batterieschalter fur
den Motor und das
Motorsteuerungssystem ein.

Den Batterieschalter nicht bei
Motorbetrieb ausschalten. Schalten Sie
lhn ebenso ab, wenn der Motor nicht in
Betrieb ist.

5. Wenn alle Warnlampen beim
Einschalten des Netzschalters auf der
Instrumententafel aktiviert werden,
funktionieren die Warnvorrichtungen
ordnungsgemaf.

6. Ein Dricken auf den Startschalter
schaltet den Motor ein. Den Schalter
nach dem Starten des Motors
loslassen.
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Der Motor springt nicht an

Vergewissern Sie sich unbedingt, dass der
Motor ganz zum Stillstand gekommen ist,
bevor Sie den Startschalter erneut driicken.
Wird bei laufendem Motor ein Neustart
versucht, wird das Zahnradgetriebe des
Anlassermotors beschadigt.

HINWEIS

NIEMALS langer als 15 Sekunden gedriickt
halten, da sonst der Anlassmotor liberhitzt.

NIEMALS versuchen, den Motor neu zu
starten, bevor der Motor vollkommen zum
Stillstand gekommen ist. Dadurch werden
Zahnkrénze und Anlasser beschadigt.

Hinweis: Halten Sie den Startschalter
maximal 15 Sekunden lang
gedriickt. Wenn der Motor nicht
beim ersten Mal anspringt,
warten Sie etwa 15 Sekunden bis
zum nédchsten Versuch.

HINWEIS

Wenn das Boot mit einem
Wassersammler-Auspuff ausgestattet ist,
kann zu langes Drehen des Anlassers zum
Eintreten von Seewasser in die Zylinder
und damit zu Motorschaden fiihren. Wenn
der Motor nach 15 Sekunden Anlasszeit
noch nicht anspringt, schlieBen Sie das
Borddurchlass-Wassereinlassventil, um
ein Volllaufen des Auspuffs zu vermeiden.
Jeweils 10 Sekunden anlassen, bis der
Motor anspringt. Bei Anspringen des
Motors den Motor sofort abstellen und den
Zindschalter ausschalten. Seeventil
wieder 6ffnen und Motor erneut anlassen.
Motor normal laufen lassen.

Entliften der Kraftstoffanlage nach
erfolglosem Startversuch

Wenn der Motor auch nach mehreren
Versuchen nicht anspringt, befindet sich
moglicherweise Luft in der
Kraftstoffanlage. Wenn sich Luft in der
Kraftstoffanlage befindet, kann der
Kraftstoff nicht in die
Kraftstoffeinspritzpumpe gelangen.
Entliften Sie die Anlage. Siehe Entliiften
der Kraftstoffanlage auf Seite 44.

Anlassen bei niedrigen
Temperaturen

Richten Sie sich nach den értlichen
Umweltbestimmungen. Keine Starthilfen
verwenden.

HINWEIS

NIEMALS eine Motorstarthilfe wie Ether
verwenden. Dies hat Motorschaden zur
Folge.

Lassen Sie zur Vermeidung von weil3er
Rauchbildung den Motor bei geringer
Drehzahl und maBiger Last laufen, bis der
Motor die normale Betriebstemperatur
erreicht hat. Bei einem kalten Motor wird
durch leichte Last bessere Verbrennung
und schnellere Motorerwarmung erzielt als
ohne Last.

Lassen Sie den Motor nicht langer als
notwendig im Leerlauf laufen.
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Nach Anspringen des Motors

Nach Anspringen des Motors folgende
Punkte bei niedriger Motordrehzahl priifen:

1. Uberpriifen Sie, ob MeBgerate,
Anzeigen und Alarm normal sind.

¢ Die normale Betriebstemperatur des
unter 80-C (176 °F).

« Der normale Oldruck bei
Kraftstoffabschaltbremsvermégen liegt
bei 0,45 bis 0,55 MPa (65 bis 80 psi)

2. Uberprifen Sie den Motor auf Austreten
von Wasser, Kraftstoff oder Ol.

3. Uberpriifen Sie, ob Abgasfarbe,
Motorschwingungen und -gerdusche
normal sind.

4. Wenn alles in Ordnung ist, lassen Sie,
wéahrend das Boot noch anhélt, den Motor
bei niedriger Drehzahl laufen, damit alle
Motorteile mit Ol versorgt werden.

5. Prifen Sie, ob ausreichend Kiihlwasser
aus dem Seewasserauslass auslauft.
Ein Betrieb mit unzureichendem
Seewasserablauf beschadigt das
Pumpenrad der Seewasserpumpe.
Wenn der Seewasserablauf
unzureichend ist, Motor sofort abstellen.
Ursache feststellen und beheben.

HINWEIS

Der Motor frisst sich, wenn er bei
unzureichendem Seewasserablauf oder
Belastung ohne Aufwarmen in Betrieb
genommen wird.

Hilfe zur Fehlerbehebung finden Sie
unter Fehlerbehebung nach dem
Anlassen auf Seite 107 oder
Fehlerbehebungstabelle auf Seite 109.
Wenden Sie sich bei Bedarf an lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner.

BEDIENUNG DES
FERNSTEUERUNGSHEBELS

Beschleunigen und Abbremsen

0004513

Abbildung 2
1 —~VORWARTS oder RUCKWARTS
2 —NEUTRAL

3 —RUCKWARTS oder VORWARTS
4 —Gashebel / Kupplungshebel

Hinweis: Die Fahrtrichtung variiert in
Abhéngigkeit vom
Installationsort.

Verwenden Sie den Gashebel
(Abbildung 2, (4)) zur Steuerung von
Beschleunigung und Abbremsung. Hebel
langsam bewegen.
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Den Motor schalten

Gefahr durch abrupte
Bewegungen.
Das Boot setzt sich in Bewegung, wenn
das Schiffsgetriebe eingekuppelt wird:

¢ Sicherstellen, dass das Boot bugund
heckseitig frei von allen Hindernissen
ist.

e Ziigig in Stellung FORWARD und
anschlieBend wieder in Stellung
NEUTRAL schalten.

¢ Priifen, ob sich das Boot in die
gewiinschte Richtung bewegt.

HINWEIS

Wird das Schiffsgetriebe bei Betrieb mit
hohen Drehzahlen geschaltet oder der
Hebel nicht vollstandig in die richtige
Position gebracht (teilweises Einrasten),
hat dies Schaden des Schiffsgetriebes und
Ubermafigen Verschlei3 zur Folge.

1. Vor Verwendung des Schiffsgetriebes
unbedingt den Gashebel in eine
Stellung mit niedriger Drehzahl
(weniger als 1000 min-1) bringen.
Bringen Sie den Gashebel langsam auf
eine Position mit hdherer Drehzahl,
nachdem eingekuppelt wurde.

2. Bringen Sie beim Wechsel mit dem
Hebel zwischen VORWARTS
(Abbildung 2, (1 oder 3)) und
RUCKWARTS (Abbildung 2, (3 oder
1)) die Kupplung auf die Position
NEUTRAL (Abbildung 2, (2)) und
warten Sie etwas, bevor Sie langsam in
die gewlinschte Stellung schalten.
NIEMALS abrupt von VORWARTS auf
RUCKWARTS oder umgekehrt
schalten.

HINWEIS

¢ NIEMALS das Schiffsgetriebe bei
einer hohen Motordrehzahl schalten.
Wahrend des normalen Betriebes
sollte das Schiffsgetriebe nur
geschaltet werden, wenn sich der
Motor im Leerlauf befindet.

» Setzen Sie den Fernbedienungshebel
beim Auslaufen in die Position
NEUTRAL. Anderfalls WIRD es zu
Schlupf oder etwaigen Schaden
kommen und Ihr Garantieanspruch
erlischt.

¢ Wenn das Schiffsgetriebe nicht mit
dem Fernbedienungsgriff geschaltet
werden kann, beispielsweise
aufgrund eines Kabelbruchs,
entfernen Sie das Kabel vom
Schalthebel am Schiffsgetriebe und
schalten Sie manuell, indem Sie den
Hebel drehen.

Auf Trolling umschalten
(KMH50A, KMH50V)

Zum Starten des Trolling den Trollinghebel
betatigen. Wenn von VORWARTS oder
RUCKWARTS zum Trolling gewechselt
wird, wird die Umdrehungsgeschwindigkeit
der Schraube auf ein Minimum reduziert.
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Abbildung 3

1 —Kabelverschraubung

2 —Trollinghebel

3 —Niedrige Drehzahl (Trolling)

4 —Hohe Drehzahl

5 —Lockern

6 —Anziehen

7 —Normaler Betrieb (hohe Drehzahl)
8 —Trolling (niedrige Drehzahl)

1. Der Betrieb wird bei einer geringen
Motordrehzahl von 1000 min-1 oder
weniger fortgesetzt.

2. Drehzahl verringern, indem der
Trollinghebel von hoher Drehzahl (H)
(Abbildung 3, (4)) auf niedrige
Drehzahl (L) (Abbildung 3, (3))
verschoben wird. Drehzahl auf den
gewlinschten Wert einstellen und
Trollinghebel einrasten.

3. Setzen Sie den Trollinghebel vor der
Riickkehr zum normalen Betrieb auf die
Position fiir hohe Drehzahl (H).

4. Erhohen Sie die Drehzahl und setzen
Sie den normalen Betrieb fort.

WARNHINWEISE FUR
BETRIEB

HINWEIS

Wenn der Motor langere Zeit unter
Uberlast mit dem Steuerhebel auf
Vollgasstellung (Stellung fiir maximale
Motordrehzahl) betrieben und so die
Motordrehzahl der Dauernennleistung
Uberschritten wird, kdnnen Motorprobleme
auftreten. Lassen Sie den Motor bei einer
Umdrehung laufen, die etwa 100 min-1
unter der Vollgas-Motordrehzahl liegt.

Hinweis: Wenn sich der Motor in den
ersten 50 Betriebsstunden
befindet, siehe Neuen Motor
einfahren auf Seite 12.

Stets auf Fehler im Motorbetrieb achten.
Vor allem auf folgende Punkte achten:

* Tritt ausreichend Seewasser aus dem
Auspuff und Seewasserauslaufrohr aus?

Wenn wenig Wasser austritt, Motor
sofort abstellen, Ursache ermitteln und
beheben.

* Ist die Abgasfarbe normal?

Wenn dauerhaft schwarzer Abgasrauch
austritt, deutet dies auf einen
Uberlasteten Motor hin. Dadurch wird die
Motorlebensdauer verkiirzt, was
vermieden werden sollte.

¢ Sind ungewéhnliche Schwingungen oder
Gerausche festzustellen?
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HINWEIS HINWEIS

Zu starke Schwingungen kénnen Motor hochdrehen: Mit Getriebe in
Schaden an Motor, Schiffsgetriebe, NEUTRAL-Stellung von niedriger
Rumpf und Bordausriistung Drehzahl auf hohe Drehzahl
verursachen. Darliber hinaus bereitet es beschleunigen und diesen Vorgang
Passagieren und Mannschaft etwa fiinfmal wiederholen. Dadurch
erhebliche Unannehmlichkeiten. werden Zylinder und

Kraftstoffeinspritzventil von Ruf3 befreit.
Wenn der Motor nicht hochgedreht wird,
Je nach Rumpfkonstruktion kénnen fuhrt dies zu schlechter Rauchfarbe und
Motor- und Rumpfresonanzenbeieinem verringerter Motorleistung.

bestimmten Motordrehzahlbereich

zunehmen und starke Schwingungen

verursachen. Einen Betrieb in diesem » Lassen Sie nach Méglichkeit den Motor
Drehzahlbereich vermeiden. Bei unterwegs regelmaBig fast mit
ungewdhnlichen Gerduschen Motor Héchstdrehzahl laufen. Dadurch wird
abstellen und prifen. der Auspuff heiBBer und

RuBablagerungen werden entfernt. Die
Motorleistung bleibt erhalten und die
Motorlebensdauer wird verlangert.

HINWEIS HINWEIS

Bei einer Alarmanzeige am Display mit NIEMALS wahrend des Betriebs den

:Akﬂstﬁc??rg AII\‘;’II rrtn Waf;rindbd ?S” Batterieschalter (falls vorhanden)
otorbelries Motor solort absteflen. ausschalten oder Batteriekabel

xor Wri]edferinbet”riebnacfllrpehclles Motors kurzschlieBen. Dadurch kann die
rsache feststellen und Fehler Elektrik beschadigt werden.
beheben.

¢ Alarmsignal ertént wahrend des
Betriebs.

o Tritt Wasser, Ol oder Kraftstoff aus oder
sind Schrauben lose?
Den Motorraum regelmaBig auf Fehler
prifen.

¢ |st ausreichend Dieselkraftstoff im
Dieselkraftstofftank?
Dieselkraftstoff vor Verlassen des Docks
auffillen, damit der Kraftstoff nicht
wahrend des Betriebs ausgeht.

* Bei langerem Betrieb des Motors bei
geringer Drehzahl Motor alle zwei
Stunden hochdrehen.

62 Betriebshandbuch der 4LV-Serie Wik i sl 48 B3



MOTORBETRIEB

MOTOR ABSTELLEN

Normales Abstellen

1. Stellen Sie eine geringe Drehzahl ein
und setzen Sie den
Fernbedienungshebel auf NEUTRAL.

Beschleunigen Sie von niedriger
Drehzahl auf hohe Drehzahl und
wiederholen Sie dies fiinfmal. Dadurch
werden Zylinder und
Kraftstoffeinspritzdiisen von Ruf3
befreit.

Lassen Sie den Motor flir 5 Minuten
ohne Last bei niedriger Drehzahl (ca.
1000 min-1) laufen.

HINWEIS 5

Yanmar empfiehlt fiir optimale
Motorlebensdauer den Motor vor dem
Abstellen etwa fiinf Minuten lastfrei im
Leerlauf laufen zu lassen. Dadurch
kénnen die Motorteile, die bei hohen
Temperaturen arbeiten, wie etwa
Turbolader (falls vorhanden) und
Auspuffanlage, etwas abkiihlen, bevor
der Motor selbst abgestellt wird.

N
@ Startschalter
START
il
e Stoppschalter
[
@@%%q Netzschalter
D —
042590-02DE0L
Abbildung 4

4.

Halten Sie den Stoppschalter gedriickt.
Schalten Sie nach dem Anhalten des
Motors den Netzschalter aus.

HINWEIS

Halten Sie den Stoppschalter weiterhin
gedriickt, bis der Motor ganz zum
Stillstand gekommen ist. Wenn der
Schalter vor dem vélligen Stillstand des
Motors losgelassen wird, kann es zu
einem Neustart kommen. Wenn sich
der Motor nicht abstellen lasst, siehe
Motor-Hilfs-Stoppschalter auf Seite 64
und 65.

Mindestens 6 Sekunden vor dem
Ausschalten des Batterieschalters
abwarten, damit das System sicher
heruntergefahren werden kann.

HINWEIS

Schalten Sie den Batterieschalter nicht
aus, bevor Sie den Netzschalter
ausschalten oder unmittelbar nach
Ausschalten des Netzschalters.

Wenn der Batterieschalter ausgeschaltet
wird, bevor das Sicherheitssystem
aktiviert ist, kann ein Alarm bei der
nachsten Aktivierung durch Einschalten
des Netzschalters ausgeldst werden. In
einer Notsituation kdnnen Sie den Motor
auch dann starten, wenn der Alarm
ausgeldst ist.

Schalten Sie den Netzschalter aus und
warten Sie 6 Sekunden, bevor Sie den
Netzschalter erneut einschalten, um den
obigen Alarm zu 16schen.

6. Batterieschalter ausschalten (falls

vorhanden).

7. Kraftstoffhahn schlieBen.
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8. SchlieBen Sie das Seeventil (falls 1. Bei Betatigung des
vorhanden). Hilfs-Stoppschalters am Schaltfeld des
Steuersystems wird der Motor

HINWEIS unverziiglich gestoppt.

+ Das Seeventil sicher schlieBen. Wenn 2. ,AUX STP" erscheint im LCD-Display
L . des Armaturenbretts.
das Seeventil nicht geschlossen wird,

kann Wasser in das Boot eindringen 3. Geben Sie nach dem Anhalten des
und das Boot zum Sinken bringen. Motors den Schalter frei, indem Sie ihn
] ] driicken und in Richtung RUN-Position
* Wenn Seewasser im Motor verbleibt, drehen.

kann es gefrieren und Teile der
Kiihlung beschadigen, wenn die
Umgebungstemperatur unter 0-C
(32-F) liegt.

\

Motor-Hilfs-Stoppschalter

HINWEIS

Benutzen Sie niemals den
Hilfs-Stoppschalter zum normalen
Abstellen des Motors. Diesen Schalter nur
zum sofortigen Abstellen des Motors in
einem Notfall verwenden.

107976-00X00

Abbildung 6

107¢71-01X02

Abbildung 5
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Hilfs-Stoppschalter

(Option: Es wird empfohlen, dass
dieser Schalter an einer leicht
erreichbaren Stelle installiert wird.)

Y

G61304-00X00

Abbildung 7

1. Driicken des oberen Teils des
Hilfs-Stoppschalters stoppt den Motor
sofort.

2. ,AUX STP* erscheint im LCD-Display
des Armaturenbretts.

3. Nach dem Anhalten des Motors den
unteren Teil des Schalters driicken, um
ihn freizugeben.

Hinweis: Der Motor kann nicht gestartet
werden, solange der
Hilfs-Stoppschalter gedriickt ist.
(Hilfs-Stopp-Modus nicht
aufgehoben)

HINWEIS

* |m Notfall kann der Motor auch sofort
durch Abschalten des Batterieschalters

fuir die Motorsteuerung gestoppt werden.

+ Sie k6nnen den Motor erneut starten, aber
moglicherweise ist ein Alarm aktiv, wenn
der Netzschalter eingeschaltet wird. Auler,
wenn Sie sich in einer Gefahrensituation
befinden, drehen Sie den Hauptschalter
aus und warten Sie 6 Sekunden, bevor Sie
ihn wieder einschalten, um den oben
genannten Alarm auszuldsen.

MOTOR NACH DEM
BETRIEB UBERPRUFEN

Stellen Sie sicher, dass der Netzschalter
ausgestellt ist und dass der
Batterieschalter (wenn vorhanden) auf
aus gestellt ist.

Kraftstofftank fiillen. Siehe Kraftstofftank
befiillen auf Seite 43.

Seewasserhahn/-hdhne schliel3en.

Wenn Frostgefahr besteht, iberpriifen,
ob ausreichend Kihimittel in der
Kihlung ist. Siehe Spezifikationen fiir
Motorkiihimittel auf Seite 50.

Wenn Frostgefahr besteht,
Seewassersystem ablassen. Siehe
Seewasser-Kiihlsystem entleeren auf
Seite 122.

Entleeren Sie bei Temperaturen unter
0-C (32-F) das Seewassersystem und
schlie3en Sie die Motorheizung (falls
vorhanden) an.
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BETRIEB (VC10:
BOOTSKONTROLLSYSTEM)

Motor anlassen

1.
2.
3.

Seeventil 6ffnen (falls vorhanden).
Kraftstofftankhahn 6ffnen.

Schalten Sie den Batterieschalter fiir
den Motor und das
Motorsteuerungssystem ein.

Den Hauptschalter auf dem Schaltfeld

der gewahlten Station driicken

(1, Abbildung 8).

¢ Die Schaltfeldleuchte schaltet ein und
am Steuerkopf (Abbildung 9)
leuchtet die Lampe ,SEL"
(Abbildung 10) stetig oder blinkend.

¢ Umden START/STOP-Schalter fir
den Motorbetrieb verwenden zu
kénnen, muss der Hauptschalter
eingeschaltet (ON) sein.

037627-00X01

Abbildung 8

5. Falls die Systemeinschaltung mit ID

(,Sys on by ID*) eingestellt wurde, das
Passwort am Display eingeben.

6. Schalter ,SEL“ am Steuerkopf

betétigen.

¢ Warten, bis am Display die
Motordaten angezeigt werden. Die
Anzeige erscheint.

. Falls die Funktion Start mit ID (,Start by

ID“) eingestellt wurde, das Passwort

am Display eingeben.

¢ Wenn Start mit ID (,Start by ID%)
eingestellt ist, kann der Motor 10
Sekunden nach Eingabe des
Passworts am Display gestartet
werden.

. Den Steuerkopf-Hebel in Stellung N

(Neutral) legen.

037639-00XK00

Abbildung 9

(Steuerkopf-Bedienfeld )

SRR

037638-0GUDECD

Abbildung 10
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9. Den START/STOP-Schalter
(2, Abbildung 8) driicken und den
Anlasser einschalten.
¢ Sobald der Motor startet, zeigt das
VC10-Display den Bildschirm mit den
Motorzustandsdaten an
(Abbildung 11).

G62220-GUENCD

Abbildung 11
Hinweis:

1. Verhalten der Lampe ,,SEL" am
Steuerkopf.
Bei Multi-Stationen: Lampe ,,SEL"
blinkt; bei Einzel-Station: Lampe ,SEL"
stetig ein.

2. Driicken des START/STOP-Schalters
bei blinkender Lampe ,,SEL" erlaubt die
Steuerstand-Auswahl nach dem
Motorstart.

3. Der Motor kann nicht gestartet oder
gestoppt werden, wenn der
Hauptschalter ausgeschaltet (OFF) ist.
Der Hauptschalter muss bei laufendem
Motor immer eingeschaltet (ON) sein.

4. Den START/STOP-Schalter nur
drticken, wenn der Molor gestoppt
werden soll.

Das Bootskontrollsystem VC10 bietet
folgende Funktionen, die im
Dienstprogramm-Bildschirm ,Utility“ im
HAUPTMENU des Digital-Displays
eingestellt werden kénnen. Weitere
Einzelheiten hierzu sind der
Installationsanleitung des
Bootskontrollsystem VC10 zu entnehmen.

Stationsschutz (,,Station
Protect®)

Diese Funktion verhindert wahrend des
Steuerns, dass von anderen
Steuerstanden aus Bedienbefehle erteilt
werden.

e JA (,YES") wahlen, um den
,Stationsschutz“ zu aktivieren. Uber
Display und Steuerkopf des betreffenden
Steuerstandes ist keine Bedienung mehr
méglich.

¢ NEIN (,NO“) wahlen oder die
Stromversorgung des Systems
ausschalten, um den ,Stationsschutz“ zu
deaktivieren.

Systemeinschaltung mit ID (,,Sys
on by ID¥), Start mit ID (,,Start by
ID“)

Qiebstahlschutz-Funktion durch
Uberpriifung der Identitat.

e Wenn JA (,YES) fur die
Systemeinschaltung mit ID (,Sys on by
ID“y gewahlt wird, muss beim
Einschalten der Stromversorgung des
Systems die Eigentiimer-1D (,Owner ID%)
am Display eingegeben werden. Wenn
JA (,YES) fir dem Start mit ID (,Start by
ID“y gewahlt wird, muss beim Motorstart
die Eigentiimer-ID (,Owner ID“) am
Display eingegeben werden.
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¢ Die anfangliche ID-Einstellung ,,00000¢
kann mit der unten beschriebenen
Funktion zum Andern der Eigentiimer-ID
gedndert werden.

¢ Sind die Funktionen fir
Systemeinschaltung mit ID (,Sys on by
ID“) und Start mit ID (,Start by 1D“)
gewahlt, kbnnen sie auch durch
Ausschalten der Stromversorgung des
Systems nicht deaktiviert werden,
sondern jeweils nur nach Eingabe der
Eigentlimer-ID.

+ Erfolgt nach Eingabe und Uberpriifung
der ID nicht innerhalb von 10 Sekunden
ein Bedienvorgang, wird die Eingabe
unglltig und die Eigentiimer-1D muss
erneut eingegeben werden.

Andern der Eigentiimer-ID
(,,Owner ID Change®)

Die fiir die Funktionen Systemeinschaltung
mit ID (,Sys on by ID*) und Start mit ID
(,Start by ID“) verwendete ID kann wie
folgt eingestellt und geéndert werden:

» Nach Auswahl von Andern der
Eigentiimer-ID (,Owner ID Change®)
erscheint der Bildschirm zur
ID-Uberpriifung und die Aufforderung
zur Eingabe der aktuell giiltigen 1D
(Standard: “00000").

* Wird 5 Mal eine falsche ID eingegeben,
wird die ID gesperrt und es kénnen keine
Eingaben mehr vorgenommen werden.
Die Sperre kann durch Ausschalten der
Stromversorgung des Systems
aufgehoben werden.

¢ Als neue ID kann jede beliebige
5-stellige Zahl von 0.0000 bis 9.9999
eingestellt werden.

¢ Die Ziffern von 0 bis 9 mit den Tasten A

V¥ auswabhlen. Die festgelegte Ziffer wird
als Sternchen angezeigt, wenn nach
Driicken der P-Taste die nachste Ziffer
hervorgehoben wird.

Nach Eingabe aller 5 Ziffern die Zahl mit
der P> -Taste hervorheben und mit der
[ENTER]-Taste bestatigen. Damit ist die
neue ID gliltig.

032855-00X00C

Abbildung 12

n |Andem der Eigentiimer-ID)|

Geben Sie eine neue
funfstellige Eigentimer-1D ein,
um die derzeitige Eigentimer-ID
zu ersetzen

A |
* kK *lEingabel
Ed

022856 -00DEOC

Abbildung 13
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Der Motor springt nicht an

Vergewissern Sie sich unbedingt, dass der
Motor ganz zum Stillstand gekommen ist,
bevor Sie den Startschalter erneut driicken.
Wird bei laufendem Motor ein Neustart
versucht, wird das Zahnradgetriebe des
Anlassermotors beschadigt.

HINWEIS

NIEMALS langer als 15 Sekunden gedriickt
halten, da sonst der Anlassmotor liberhitzt.

NIEMALS versuchen, den Motor neu zu
starten, bevor der Motor vollkommen zum
Stillstand gekommen ist. Dadurch werden
Zahnkrénze und Anlasser beschadigt.

Hinweis: Halten Sie den Startschalter
maximal 15 Sekunden lang
gedriickt. Wenn der Motor nicht
beim ersten Mal anspringt,
warten Sie etwa 15 Sekunden bis
zum nédchsten Versuch.

HINWEIS

Wenn das Boot mit einem
Wassersammler-Auspuff ausgestattet ist,
kann zu langes Drehen des Anlassers zum
Eintreten von Seewasser in die Zylinder
und damit zu Motorschaden fiihren. Wenn
der Motor nach 15 Sekunden Anlasszeit
noch nicht anspringt, schlieBen Sie das
Borddurchlass-Wassereinlassventil, um
ein Volllaufen des Auspuffs zu vermeiden.
Jeweils 10 Sekunden anlassen, bis der
Motor anspringt. Bei Anspringen des
Motors den Motor sofort abstellen und den
Zindschalter ausschalten. Seeventil
wieder 6ffnen und Motor erneut anlassen.
Motor normal laufen lassen.

Entliften der Kraftstoffanlage nach
erfolglosem Startversuch

Wenn der Motor auch nach mehreren
Versuchen nicht anspringt, befindet sich
moglicherweise Luft in der
Kraftstoffanlage. Wenn sich Luft in der
Kraftstoffanlage befindet, kann der
Kraftstoff nicht in die
Kraftstoffeinspritzpumpe gelangen.
Entliften Sie die Anlage. Siehe Entliiften
der Kraftstoffanlage auf Seite 44.

Anlassen bei niedrigen
Temperaturen

Richten Sie sich nach den értlichen
Umweltbestimmungen. Keine Starthilfen
verwenden.

HINWEIS

NIEMALS eine Motorstarthilfe wie Ether
verwenden. Dies hat Motorschaden zur
Folge.

Lassen Sie zur Vermeidung von weil3er
Rauchbildung den Motor bei geringer
Drehzahl und maBiger Last laufen, bis der
Motor die normale Betriebstemperatur
erreicht hat. Bei einem kalten Motor wird
durch leichte Last bessere Verbrennung
und schnellere Motorerwarmung erzielt als
ohne Last.

Lassen Sie den Motor nicht langer als
notwendig im Leerlauf laufen.
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Nach Anspringen des Motors

Nach Anspringen des Motors folgende
Punkte bei niedriger Motordrehzahl priifen:

1. Uberpriifen Sie, ob MeBgerate,
Anzeigen und Alarm normal sind.

¢ Die normale Betriebstemperatur des
unter 80-C (176 °F).

« Der normale Oldruck bei
Kraftstoffabschaltbremsvermégen liegt
bei 0,45 bis 0,55 MPa (65 bis 80 psi).

2. Motor auf Austreten von Wasser oder
Ol prifen.

3. Auf ordnungsgemaBe Abgasfarbe,
Motorschwingungen und -gerdusche
prifen.

4. Wenn alles in Ordnung ist, Motor bei
niedriger Drehzabhl _I_aufen lassen, damit
alle Motorteile mit Ol versorgt werden.

5. Prifen, ob ausreichend Seewasser aus
dem Seewasser-/Auspuffrohr strémt.
Ein Betrieb mit unzureichendem
Seewasserablauf beschadigt das
Pumpenrad der Seewasserpumpe.
Wenn der Seewasserablauf
unzureichend ist, Motor sofort
abstellen. Ursache feststellen und
beheben.

HINWEIS

Der Motor frisst sich, wenn er bei
unzureichendem Seewasserablauf oder
Belastung ohne Aufwéarmen in Betrieb
genommen wird.

WARMLAUFMODUS
(AUSGEKUPPELT)

1.

Den Steuerkopf-Hebel in Stellung N
(Neutral) legen. (Die NEUTRAL-Lampe
leuchtet)

. Den Schalter ,NTRL" am Steuerkopf

der gewahlten Station driicken.

. Die NEUTRAL-Lampe leuchtet auf und

beginnt zu blinken.

Den Gashebel betatigen. Die
Motordrehzahl kann geregelt werden,
wahrend der Schalthebel in
Neutralstellung ist.

Den Steuerkopf-Hebel in Stellung N
(Neutral) legen, den Schalter ,NTRL"
driicken und den Warmlaufbetrieb
aufheben.

( Steuerkopf-Bedienfeld )

é%mfff;

Sad

037638-C0DEOR

Abbildung 14
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GAS- UND
SCHALTHEBEL

Gefahr durch abrupte
Bewegungen
Das Boot setzt sich in Bewegung,
wenn das Schiffsgetriebe
eingekuppelt wird:

¢ Sicherstellen, dass das Boot bugund
heckseitig frei von allen Hindernissen
ist.

e Ziigig in Stellung FORWARD und
anschlieBend wieder in Stellung
NEUTRAL schalten.

¢ Priifen, ob sich das Boot in die
gewiinschte Richtung bewegt.

Neutral

1. Den Steuerkopf-Hebel in Stellung N
(Neutral) legen. (Die NEUTRAL-Lampe
leuchtet)

2. Beim Umschalten zwischen Vorwarts-
und Riickwartsfahrt den Hebel immer
langsam zwischen den beiden
Positionen umlegen. Den Hebel
behutsam aber sicher entweder in
Vorwarts- oder Rickwarts-Stellung
bewegen.

Vorwarts

Den Hebel vorwarts in Richtung F (Voraus)
bewegen, bis er in der Vorwértsposition
einrastet. Der Motor bleibt im Leerlauf.
Den Hebel weiter nach vorne schieben,
um die Motordrehzahl zu erhéhen.

Rickwarts

Den Hebel zuriick in Richtung R (Achtern)
bewegen, bis er in der Rickwartsposition
einrastet. Der Motor bleibt im Leerlauf.
Den Hebel weiter nach hinten ziehen, um
die Motordrehzahl zu erhdhen.

Vorwarts (Ruckwarts) nach
Rickwarts (Vorwarts)

Schnelle Hebelbewegung und Umschalten
von Vorwarts (Rickwarts) nach Riickwarts
(Vorwarts) aktiviert die Schaltverzégerung
(Rickfahrverzégerung). Die Motordrehzahl
sinkt flir mehrere Sekunden auf
Leerlaufdrehzahl.

Hinweis: Die zur Betétigung der Gas- oder
Kupplungshebel aufzuwendende
Kraft kann (ber eine
Einstellschraube reguliert
werden.

Neutral

Rickwérts im Leerlauf Vorwarts im Leerlauf

Volle
Geschwindigkei}
rlckwarts

Volle

Einstellschraube

037634-00DECGC

Abbildung 15
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DREHZAHLBEGRENZUNGS
MODUS

1. Den Steuerkopf-Hebel in die vordere
Leerlaufstellung legen. (Bei
Doppelmotor-Ausriistung auf beiden
Seiten)

2. Den Schalter ,NTRL" an der gewahlten
Station driicken. (Lampe iiber dem
Schalter ,NTRL" blinkt.)

3. Selbst wenn der Hebel zur
Beschleunigung umgelegt wird, erhéht
sich die Motordrehzahl nur bis zum
voreingestellten Wert.

4. Den Steuerkopf-Hebel in Stellung N
(Neutral), Leerlauf Vorwarts oder
Leerlauf Rickwérts legen (bei
Doppelmotor-Ausriistung auf beiden
Seiten) und den Schalter ,NTRL"
driicken, um den
Drehzahlbegrenzungsmodus [Engine
Speed Limit Mode] aufzuheben.

Hinweis: Der Voreinstellwert kann am
VC10-Display eingegeben
werden. Standardeinstellung ist
50 %.

(Steuerkopf-Bedienfeld )

037638-00DEC3

Abbildung 16

WARNHINWEISE FUR
BETRIEB

HINWEIS

Wenn der Motor langere Zeit unter
Uberlast mit dem Steuerhebel auf
Vollgasstellung (Stellung fiir maximale
Motordrehzahl) betrieben und so die
Motordrehzahl der Dauernennleistung
Uberschritten wird, kdnnen Motorprobleme
auftreten. Lassen Sie den Motor bei einer
Umdrehung laufen, die etwa 100 min-1
unter der Vollgas-Motordrehzahl liegt.

Hinweis: Wenn sich der Motor in den
ersten 50 Betriebsstunden
befindet, siehe Neuen Motor
einfahren auf Seite 12.

Stets auf Fehler im Motorbetrieb achten.
Vor allem auf folgende Punkte achten:

* Tritt ausreichend Seewasser aus dem
Auspuff und Seewasserauslaufrohr aus?

Wenn wenig Wasser austritt, Motor
sofort abstellen, Ursache ermitteln und
beheben.

* Ist die Abgasfarbe normal?

Wenn dauerhaft schwarzer Abgasrauch
austritt, deutet dies auf einen
Uberlasteten Motor hin. Dadurch wird die
Motorlebensdauer verkiirzt, was
vermieden werden sollte.
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¢ Sind ungewdhnliche Schwingungen oder
Gerausche festzustellen?

HINWEIS

Zu starke Schwingungen kénnen
Schaden an Motor, Schiffsgetriebe,
Rumpf und Bordausriistung
verursachen. Darlber hinaus bereitet es
Passagieren und Mannschaft
erhebliche Unannehmlichkeiten.

Je nach Rumpfkonstruktion kénnen
Motor- und Rumpfresonanzenbeieinem
bestimmten Motordrehzahlbereich
zunehmen und starke Schwingungen
verursachen. Einen Betrieb in diesem
Drehzahlbereich vermeiden. Bei
ungewdhnlichen Gerduschen Motor
abstellen und prifen.

¢ Alarmsignal ertént wahrend des
Betriebs.

HINWEIS

Bei einer Alarmanzeige am Display mit
akustischem Alarm wahrend des
Motorbetriebs Motor sofort abstellen.
Vor Wiederinbetriebnahme des Motors
Ursache feststellen und Fehler
beheben.

o Tritt Wasser, Ol oder Kraftstoff aus oder
sind Schrauben lose?
Den Motorraum regelmaBig auf Fehler
prifen.

¢ |st ausreichend Dieselkraftstoff im
Dieselkraftstofftank?
Dieselkraftstoff vor Verlassen des Docks
auffillen, damit der Kraftstoff nicht
wahrend des Betriebs ausgeht.

¢ Beilangerem Betrieb des Motors bei
geringer Drehzahl Motor alle zwei
Stunden hochdrehen.

HINWEIS

Motor hochdrehen: Mit Getriebe in
NEUTRAL-Stellung von niedriger
Drehzahl auf hohe Drehzahl
beschleunigen und diesen Vorgang
etwa fiinfmal wiederholen. Dadurch
werden Zylinder und
Kraftstoffeinspritzventil von Ruf3 befreit.
Wenn der Motor nicht hochgedreht wird,
fuhrt dies zu schlechter Rauchfarbe und
verringerter Motorleistung.

» Lassen Sie nach Méglichkeit den Motor
unterwegs regelmaBig fast mit
Hoéchstdrehzahl laufen. Dadurch wird
der Auspuff heiBBer und
RuBablagerungen werden entfernt. Die
Motorleistung bleibt erhalten und die
Motorlebensdauer wird verlangert.

HINWEIS

NIEMALS wahrend des Betriebs den
Batterieschalter (falls vorhanden)
ausschalten oder Batteriekabel
kurzschlieBen. Dadurch kann die
Elektrik beschadigt werden.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie

73



MOTORBETRIEB

MOTOR ABSTELLEN

Motor wie folgt abstellen:

Normales Abstellen

1. Den Steuerkopf-Hebel in Stellung N
(Neutral) legen. (Die NEUTRAL-Lampe
leuchtet auf.)

2. Motor bei niedriger Drehzahl (unter
1.000 U/min) etwa 5 Minuten abkiihlen
lassen.

HINWEIS

Yanmar empfiehlt fir optimale
Motorlebensdauer den Motor vor dem
Abstellen etwa finf Minuten lastfrei im
Leerlauf laufen zu lassen. Dadurch
kénnen die Motorteile, die bei hohen
Temperaturen arbeiten, wie Turbolader
und Auspuffanlage, etwas abkiihlen,
bevor der Motor selbst abgestellt wird.

3. Den START/STOP-Schalter fir den
Motorbetrieb auf dem Schaltfeld der
gewahlten Station driicken.

4. Den Hauptschalter driicken und die
Versorgung AUS schalten.

A\ VORSICHT

Den START/STOP-Schalter nicht driicken,
wenn der Motor angehalten ist.
Andernfalls startet der Motor wieder.

5. Mindestens 6 Sekunden vor dem
Ausschalten des Batterieschalters
abwarten, damit das System sicher
heruntergefahren werden kann.

HINWEIS

¢ Schalten Sie den Batterieschalter
nicht aus, bevor Sie den Netzschalter
ausschalten oder unmittelbar nach
Ausschalten des Netzschalters.

¢ Wenn der Batterieschalter
ausgeschaltet wird, bevor das
Sicherheitssystem aktiviert ist, kann
ein Alarm bei der nachsten
Aktivierung durch Einschalten des
Netzschalters ausgeldst werden. In
einer Notsituation kénnen Sie den
Motor auch dann starten, wenn der
Alarm ausgeldst ist.
Schalten Sie den Netzschalter aus
und warten Sie 6 Sekunden, bevor
Sie den Netzschalter erneut
einschalten, um den obigen Alarm zu
I6schen.

6. Den Batterieschalter fiir Motor und
Bootskontrollsystem
motorsteuerungssystem ausschalten.

7. Kraftstofftankhahn schlief3en.
8. Seeventil schlieBen.

A VORSICHT

* Das Seeventil sicher schlieBen. Wenn
das Seeventil nicht geschlossen wird,
kann Wasser in das Boot eindringen
und das Boot zum Sinken bringen.

* Wenn Seewasser im Motor
verbleibt, kann es gefrieren und
Teile der Kiihlung beschadigen,
wenn die Umgebungstemperatur
unter 0 °C (32 °F) absinkt.
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0327633-00DECT

Abbildung 17

Motor START/STOPP
-Schalter

037627-01DEOC

Abbildung 18

Notabschaltung

Elektrischer Notaus

HINWEIS

NIEMALS Notaus-Schalter zum normalen
Abstellen des Motors verwenden. Diesen
Schalter nur zum sofortigen Abstellen des
Motors in einem Notfall verwenden.

. Bei Betatigung des Notaus-Schalters

am Schaltfeld wird der Motor
unverziiglich gestoppt.

. Am Display wird der Notaus-Bildschirm

angezeigt und der Warnsummer ertént.

Nach dem Anhalten des Motors den
Notaus-Schalter zur Riickstellung
erneut driicken. Nach der Riickstellung
kann es etwas dauern, bevor der
Neustart erfolgt.

Hinweis:

1.

Der Notaus-Schalter darf nur im Notfall
verwendet werden. Unter normalen
Bedingungen den
START/STOP-Schalter zum
Ausschalten des Motors verwenden.

Der Motor kann nicht gestartet werden,
solange der Notaus-Schalter gedrtickt

ist (keine Notaus-Riickstellung).
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Notaus-Schalter

037627-01DEGT

Abbildung 19

HINWEIS

¢ |n einem Notfall kann durch Ausschalten

des Batterieschalters fir die
Motorsteuerungseinheit auch sofort der
Motor gestoppt werden.

¢ Sie kénnen den Motor erneut starten,
aber ein Alarm wird eventuell ausgel6st,
wenn der Netzschalter eingeschaltet
wird. Wenn Sie sich nicht in einer
Notsituation befinden, schalten Sie den
Netzschalter aus und warten Sie 6
Sekunden, bevor Sie den Netzschalter
erneut einschalten, um den obigen
Alarm zu léschen.

NOTBEDIENUNG UBER
BACKUP-SCHALTFELD

Nur im Notfall zu verwenden.

E

Die Schutzabdeckung herausziehen.

Sicherstellen, dass der Hauptschalter
auf dem Schaltfeld ausgeschaltet
(OFF) ist und dass der Hebel am
Steuerkopf in Stellung N (Neutral) ist.

Den Hauptschalter am
Backup-Schaltfeld einschalten
(Stellung ,,ON"). Die Lampe leuchtet auf
und die Notbedienung lber das
Backup-Schaltfeld ist freigegeben.
Der Motor kann mit dem
START/STOP-Schalter angelassen
und abgeschaltet werden.

Der Kupplungsschalter dient zur
Gangumschaltung.

(FWD: vorwarts, NTRL: neutral, REV:
rickwarts)

6. Die Motordrehzahl mit dem

Sub-throttle-Regler
(Sekundar-Drosselklappe) einstellen.
(nach links: Drehzahl verringern; nach
rechts: Drehzahl erhéhen)

Zur Drosselklappeneinstellung den Regler
erst ganz nach links drehen.

76

Betriebshandbuch der 4LV-Serie

YANMAR



MOTORBETRIEB

HINWEIS

¢ Der Gashebel des Motors, der
eingeschaltet wurde, kann betatigt
werden.

¢ Zur Drosselklappeneinstellung den
Regler immer erst ganz nach links
drehen.

¢ Vor dem Abschalten des Motors immer
zuerst die Motordrehzahl
herunterfahren; hierzu den
Sub-Throttle-Regler ganz nach links
drehen.

Motor
START/STOPP-Schalter Lampe Hauptschalter

Abdeckung
Kupplungsschalter

Sekundar-Drosselklappen-Regler

037636-00DEQO

Abbildung 20

MOTOR NACH DEM
BETRIEB UBERPRUFEN

Stellen Sie sicher, dass der Netzschalter
ausgestellt ist und dass der
Batterieschalter (wenn vorhanden) auf
aus gestellt ist.

Kraftstofftank fiillen. Siehe Kraftstofftank
befiillen auf Seite 43.

Seewasserhahn/-hdhne schliel3en.

Wenn Frostgefahr besteht, iberpriifen,
ob ausreichend Kihimittel in der
Kihlung ist. Siehe Spezifikationen fiir
Motorkiihimittel auf Seite 50.

Wenn Frostgefahr besteht,
Seewassersystem ablassen. Siehe
Seewasser-Kiihlsystem entleeren auf
Seite 122.

Entleeren Sie bei Temperaturen unter
0-C (32-F) das Seewassersystem und
schlie3en Sie die Motorheizung (falls
vorhanden) an.
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Diese Seite bleibt absichtlich leer
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REGELMASBIGE
WARTUNG

EINLEITUNG

Dieser Abschnitt des Betriebshandbuches
beschreibt die Verfahren fiir die
sachgemaBe Pflege und Wartung des
Motors.

SICHERHEITSHINWEISE

Lesen Sie zunachst die folgenden
Sicherheitsinformationen und lesen Sie
erneut den Abschnitt Sicherheit auf Seite 3,
bevor Sie die WartungsmafBnahmen in
diesem Abschnitt durchflhren.

Gefahr von Quetschungen

W

Falls der Motor zwecks
Reparatur transportiert
werden muss, ist dieser mit
Hilfe einer zweiten Person am
Hebezeug anzuschlagen und auf ein
Fahrzeug zu verladen.

Die Anschlagdsen am Motor sind nur fiir die
Aufnahme des Gewichtes des Schiffsmotors
ausgelegt. Beim Heben des Motors IMMER
diese Hebedsen des Motors verwenden.

Zum gleichzeitigen Heben von Schiffsmotor
und Schiffsgetriebe ist zusétzliche
Ausriistung erforderlich. STETS Hebezeug
mit ausreichender Tragkraft zum Heben des
Schiffsmotors verwenden.
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Gefahr beim Schwei3en

¢ Vor SchweiBarbeiten an der
Ausriistung STETS den
Batterieschalter (falls vorhanden)
ausschalten oder das Minuskabel und
das Kabel am Generator abklemmen.

¢ Nehmen Sie den Multipin-Stecker der
Motorsteuerung ab. Befestigen Sie
die SchweiBklemme am zu
schweiBenden Teil und so nahe wie
méglich an der SchweiBstelle.

e SchweiBklemme NIEMALS am Motor
oder auf eine Weise befestigen, die
ein FlieBen von Strom durch eine
Montagehalterung erméglicht.

¢ Nach Abschluss der SchweiBarbeit
vor dem Anklemmen der Batterien die
Kabel wieder am Generator und
Motorsteuergerit anbringen.

Einzugsgefahr

NIEMALS bei
Wartungsarbeiten am

X ¢ y Motor den Netzschalter

e eingeschaltet lassen. Eine
andere Person kann
versehentlich den Motor
anlassen und nicht
merken, dass Sie

Wartungsarbeiten
durchfiihren.

Stromschlaggefahr
Vor Wartungsarbeiten an der
}dm Ausriistung Batterieschalter
(falls vorhanden) STETS
‘ ausschalten oder Minuskabel
von der Batterie abklemmen.

Elektrische Stecker und
Anschlussklemmen STETS sauber
halten. Kabel auf Risse, Abrieb und
beschéadigte oder korrodierte Stecker
priifen.

NIEMALS unterdimensionierte Kabel
fir die Elektrik verwenden.

Gefahr durch Werkzeug

Vor der Inbetriebnahme STETS alle
wahrend der Wartung verwendeten
Werkzeuge oder Lappen aus dem
Motorbereich entfernen.

HINWEIS

Teile, die sich bei einer Priiffung als defekt
herausstellen, oder Teile, deren
Messwerte nicht den Soll- bzw.
Toleranzwerten entsprechen, miissen
gewechselt werden.

Modifikationen kénnen die Motorsicherheit
und Leistungscharakteristik
beeintrachtigen und die Motorlebensdauer
verkiirzen. Bei Anderungen am Motor
kann die Garantie erléschen. Nur
Originalersatzteile von Yanmar
verwenden.
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VORSICHTSMABNAHMEN

Bedeutung von regelmaBiger
Wartung

Motorabnutzung und -verschleif3 stehen im
Verhaltnis zur Betriebsdauer des Motors
und zu den Bedingungen, denen der Motor
wahrend des Betriebes ausgesetzt ist.
Eine regelméafige Wartung vermeidet
unerwarteten Stillstand, reduziert die
Anzahl der Unfalle durch geringe
Motorleistung und verlangert die
Motorlebensdauer.

RegelméBige Wartung
durchfihren

Gefahr durch Abgase.
NIEMALS Fenster, Offnungen oder andere
Beliiftungsmaoglichkeiten schlieBen, wenn
der Motor in einem geschlossenen Raum
betrieben wird. Alle Verbrennungsmotoren
erzeugen im Betrieb Kohlenmonoxid. Eine
Ansammlung dieses Gases in einem
Raum kann schéadlich und sogar tédlich
sein. Nach Reparaturen an der
Auspuffanlage priifen, ob alle Anschliisse
ordnungsgemaB angezogen sind.
Andernfalls kénnen tédliche oder schwere
Verletzungen verursacht werden.

Bedeutung von taglichen
Prifungen

Die Plane fir regelmafige Wartung gehen
davon aus, dass die taglichen Prifungen
regelmaBig durchgefiihrt werden.
Gewohnen Sie sich an, die taglichen
Prifungen am Anfang des jeweiligen
Betriebstages durchzufiihren. Siehe
Téagliche Priifungen auf Seite 89.

Motorbetriebsstunden und
tagliche Prifungen protokollieren

Fihren Sie Protokoll Uber die Anzahl der
taglichen Betriebsstunden des Motors und
Uber die durchgefihrten taglichen
Uberpriifungen. Notieren Sie ebenfalls
Datum, Art der Reparatur (z. B. Austausch
des Generators) und verwendete Teile fur
erforderliche Wartungsarbeiten zwischen
den Intervallen der regelméBigen Wartung.
Die Intervalle fir die regelmafiige Wartung
sind 50, 250, 500 und 750
Motorbetriebsstunden. Ohne Durchfthren
der regelmaBigen Wartung wird die
Lebensdauer des Motors verkdirzt.

HINWEIS

Ohne Durchfiihren der regelmaBigen
Wartung wird die Lebensdauer des Motors
verkirzt und erlischt ggf. die Garantie.

Yanmar-Ersatzteile

Yanmar empfiehlt hnen die Verwendung von
Originalteilen von Yanmar, wenn Ersatzteile
benotigt werden. Originalersatzteile

gewabhrleisten eine lange Motorlebensdauer.

Erforderliches Werkzeug

Uberpriifen Sie vor dem Durchfiihren von
regelmaBigen Wartungsarbeiten, ob die
Werkzeuge fiir die Durchfiihrung aller
erforderlichen Arbeiten vorhanden sind.

Néhere Informationen erhalten
Sie bei lhrem
Yanmar-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner

Unsere professionellen Wartungstechniker
verfiigen liber die Erfahrung und
Fahigkeiten, um Ihnen bei
Wartungsarbeiten zu helfen.
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Befestigungselemente anziehen

Befestigungselemente am Motor mit dem richtigen Anzugsdrehmoment anziehen. Ein zu
hohes Anzugsdrehmoment kann das Befestigungselement oder das Teil beschadigen und ein
zu geringes Anzugsdrehmoment kann zu undichten Stellen oder Defekten an Teilen flhren.

HINWEIS

& Das Anzugsdrehmoment in der Solldrehmoment-Tabelle gilt nur fiir Schrauben

=)

8.8]

=

mit einem 8.8-Kopf (JIS-Festigkeitsklassifikation: 8.8). Wenden Sie 60 % des
Anzugsdrehmoments auf nicht aufgefiihrte Schrauben an. Wenden Sie 80 %

des Anzugsdrehmoments an bei Befestigungen an Aluminiumlegierungen.

Schraubendurchme
Gewins;:s’tzigung M6x1,0 | M8x1,25 | M10x1,5 | M12x1,75 | M14x1,5 M16 x 1,5
(mm)
Anzugsdreh [ N-m | 108:1,0 | 25530 | 49+50 [882x10,0| 140,0=10,0 | 230,0 10,0
moment ftlb | 80z07 | 18822 | 362+37 | 65174 103:72 17072
Kegelstopfen 1/8 1/4 3/8 1/2
Anzugsdreh [ N-m 9.8 19.6 29.4 58.8
moment [ 7.4 14.5 217 432
Wenn Sicherungskleber angewendet wird, entscheiden Sie gesondert.
R°h"’:r’::|'|';l‘r'l"gss° M8 M10 M12 M14 Mi6
Anzugsdreh N-m 147 £2 225+3 29,4+5 14,15 53,95
moment ft-b 10,9+ 1,5 16,6 £ 2,2 217:37 32,6+37 69,8 £3,7

Wenn ein Dichtungsring verwendet wird, ist das Anzugsdrehmoment 34 + 5 N.-m (25,1 + 3,7 ft-Ib).
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ANFORDERUNGEN AN EPA-WARTUNG

Zur Erhaltung einer optimalen Motorleistung und zur Einhaltung der Vorschriften der
Environmental Protection Agency (EPA) fir Motoren miissen Sie unbedingt Plan fiir

regelméanige Wartung auf Seite 86 und Regelméllige Wartungsarbeiten auf Seite 89
befolgen.

EPA-Vorschriften fiir die USA und andere Geltungsbereiche

Die EPA-Emissionsrichtlinie gilt nur in den USA und in anderen Landern, welche die
EPA-Vorschriften teilweise oder vollstandig iibernommen haben. Emissionsrichtlinien im
Land beachten, in dem der Motor eingesetzt wird.
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Umgebungsbedingungen fiir den Betrieb und die Wartung

Folgende Anforderungen an die Betriebs- und Wartungsumgebung miissen eingehalten
werden, die Motorleistung zu erhalten.

+ Umgebungstemperatur: -15° bis +40°C (5° bis +104°F)

* Relative Luftfeuchtigkeit: 80 % oder niedriger

Der Dieselkraftstoff muss folgender Spezifikation entsprechen:

+ ASTM D975 Nr. 1-D S15, Nr. 2-D $15, oder gleichwertig (Minimale Cetanzahl 45)
Das Schmierdl muss folgender Spezifikation entsprechen:

« Typ API, Klasse CD, CF, CF-4, Cl und CI-4

Fiihren Sie Inspektionen unbedingt wie in Regelmé&Rige Wartungsarbeiten auf Seite 89
dargestellt durch und protokollieren Sie die Ergebnisse.

Diese wichtigen Punkte erfordern besondere Aufmerksamkeit:
» Motordl wechseln

» Motordlfilter wechseln

+ Kraftstofffilter wechseln

+ Ansaugungsschalldampfer (Luftfilter) reinigen

Hinweis: Inspektionen werden in zwei Bereiche unterteilt, je nachdem, bei wem die
Verantwortung fiir ihre Durchfiihrung liegt: beim Benutzer oder beim Hersteller.
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Prifung und Wartung
Prifungs- und Wartungsverfahren enthalt der Plan fiir regelméBige Wartung auf Seite 86.

Diese Wartung muss durchgefihrt werden, damit die Emissionswerte Ihres Motors
wahrend der Garantiezeit die innerhalb der Richtwerte bleiben. Die Garantiezeit wird vom
Alter des Motors bzw. den Betriebsstunden bestimmt.

Installation des Anschlusses fiir die Abgasentnahme

Alle den Emissionsrichtwerten unterliegenden Motoren miissen im Motorabgassystem mit
einer dem Motor nachgeschalteten Verbindungsstelle ausgestattet sein. Diese muss sich
zudem an einem Punkt befinden, an dem die Abgase noch nicht mit Wasser (oder
anderen Kiihl- bzw. Gaswaschemitteln) in Kontakt gekommen sind, damit zeitweilig
Gerate zur Probenentnahme von gasférmigen oder Feinstaubemissionen angebracht
werden kénnen. Diese Verbindungsstelle enthélt ein Innengewinde mit
Standardrohrgewinden in einer Gré3e von maximal 12,7 mm (0,5 Zoll) und wird mit einem
Rohrverschluss-Stopfen verschlossen, wenn sie nicht in Gebrauch ist. Baugleiche
Verbindungsstellen sind zulassig.

Die Anweisungen zur richtigen Installation und Position des erforderlichen
Entnahmeanschlusses, zuséatzlich zu den im obigen Auszug aus dem Gesetzestext
angegebenen, sind wie folgt:

1. Die Verbindungsstelle muss jeglichen spitzen Biegungen (von 30- oder mehr) des
Abgasrohres so weit wie praktisch durchfiihrbar nachgeschaltet sein, damit eine gut
durchmischte Probe des Abgasstroms entnommen werden kann;

2. Die Bestimmung, dass sich die Verbindungsstelle an einem Punkt befinden muss, an
dem die Abgase noch nicht mit Wasser (oder anderen Kiihl- bzw. Gaswaschemitteln)
in Kontakt gekommen sind, bezieht sich nicht auf das Kiihlwasser fiir Abgaskrimmer,
es sei denn, das Wasser kann in direkten Kontakt zu den Abgasen treten;

3. Um einen leichten Zugang zum Probeentnahmeanschluss zu gewahrleisten, sollte sich
die Verbindungsstelle auf einer Héhe von ca. 0,6 bis 1,8 m (2 bis 6 ft) iber Deck oder
Gangway befinden, falls die Beschrankungen des Bootsdesigns dies zulassen;

4. Um Einbringen und Entnahme der Abgassonde zu erleichtern, muss senkrecht, d. h.
im Winkel von 90 Grad zur Entnahmestelle ein mindestens ein- bis anderthalbmal dem
Durchmesser des Abgasrohres entsprechender Bereich frei bleiben; und

5. Bei Gewindeanschliissen sollten innere und au3ere Gewinde vor der Erstinstallation
sowie bei jeder weiteren Installation mit hitzebestandiger HeiBschraubenpaste
beschichtet werden, um das Abnehmen des Verbindungsstiicks fiir die Untersuchung
zu erleichtern.
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PLAN FUR REGELMABIGE WARTUNG

Eine tagliche und regelmaBige Wartung ist wichtig, um den Motor in einem einwandfreien
Betriebszustand zu halten. Nachfolgend sind Wartungsarbeiten und die Intervalle fir die
regelmaBige Wartung aufgefiihrt. Die Intervalle fiir die regelmaBige Wartung hdngen von
Motoranwendung, Lasten, Dieselkraftstoff und Motordl ab und kénnen schwer vorab
festgelegt werden. Die folgenden Angaben dienen lediglich als allgemeine Richtlinie.

HINWEIS

Erstellen Sie entsprechend dem Einsatz des Motors einen Plan zur regelméafigen
Wartung und fiihren Sie die erforderlichen regelmaBigen WartungsmafBnahmen unbedingt
in den angegebenen Intervallen durch. Wenn diese Richtlinien nicht eingehalten werden,
werden Sicherheit und Leistungsmerkmale des Motors beeintrachtigt, die Lebensdauer
des Motors verkiirzt und eventuell die Garantie flr lhren Motor eingeschrankt.

Wenden Sie sich fiir Hilfe bei der Uberpriifung der mit @ markierten Punkte an lhren
autorisierten Yanmar Marine-Héndler oder Vertriebspartner.
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O: Uberprifen oder Reinigen <>: Austauschen
®: Zusatzliche Informationen erhalten Sie bei lhrem Yanmar-Marine-Vertragshandler oder Vertriebspartner.

Anlagenplane Teil Intervall fiir regelmaBige Wartung
Téi_glich Alle 50 suﬁiﬁg er 500 Stunden | 750 Stunden
?le_he Stunden oder nachieweils | oderalle2 oder alle 4
Téagliche | monatlich, je Beirile bsiahr Jahre, je Jahre, je
Priifunge | nachdem, | - 5 hach cfem’ nachdem, nachdem,
n auf was zuerst lwas uerst | Waszuerst | was zuerst
Seite 89 eintritt eintritt eintritt eintritt
Allgemein | Optische Uberpriifung des (@]
MotorauBeren
Kraftstoff- Kraftstoffstand prifen und bei O
anlage Bedarf nachfillen
Wasser und Ablagerungen (@]
aus dem Kraftstofftank Erste 50
ablassen
Kraftstoff- / Wasserabscheid O
er entleeren
Kraftstofffilterelement wieder o
anbringen
Schmierung | Schmierdlstan d tberprifen (@]
(Motor) Schmierél wechseln o
Erste 50
Olfilterelement wieder <o <o
anbringen Erste 50
Schmierung Schmierdlstan d Gberprifen (@]
(Schiffsgstriebe) |"Schmiersl wechseln O o
Erste 50
Schiffsgetriebedlfilter reinigen O
Erste50
Heckantrieb | Heckantriebdl prifen O
system Servolenkungsflussigkeit O Siehe hierzu Betriebshandbuch fiir das
prufen Heckantriebsystem
Power-Trim-Ol prifen (@]
Kuhlung Seewasserablauf O
Wahrend
des
Betriebs
Kihlmittelstand priifen O
Antriebsrad der O o
Seewasserpumpe prifen
oder wechseln
Kuhlmittel wechseln Jahrlich. Langzeitkiihimittel alle 2 Jahre wechseln. Siehe
Spezifikationen fiir Motorkiihimittel auf Seite 50.
Seewasserkanale reinigen ®

und uberprifen

Zinkanode wechseln

<O
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O: Uberprifen oder Reinigen <>: Austauschen
®: Zusatzliche Informationen erhalten Sie bei lhrem Yanmar-Marine-Vertragshandler oder Vertriebspartner.

Anlagenpléne Teil Intervall fiir regelmaBige Wartung
Taglich Alle 50 suﬂiﬁs& er 500 Stunden | 750 Stunden
Siehe Stunden oder nachiewesils 4 oder alle 2 oder alle 4
Tiialiche monatlich, je B eirilebs' hr Jahre, je Jahre, je
g nachdem, ia nach cfem’ nachdem, nachdem,
Priffungen | was ajerst lw as suerst. | Wasauerst | was zuerst
auf Seite 89. eintritt eintritt eintritt eintritt
Luftansaugu | Ansaugschalldampferelemen O
ng und t (Luftfilter) reinigen
Abgasanlage Den 0 >
Abgas- / Wasser-Mischkrimmer
reinigen oder austauschen
Den Turbolader reinigen ®
Turbolader-Warmeschutz ®
wechselnnur (nur 4LV150,
4LV170, 4LV195)
Elektrik Alarm und Anzeigen (@]
Uberprafen
Elektrolytstand in der Batterie O
prufen
Riemen auf Schaden priifen (@]
Kabelstecker Uberprifen O
Motorzylind | Auf Austreten von Kraftstoff, (@)
erkopfund | Motordl und MotorkihImittel | Nachdem
-block prufen Anlassen
Sonstige Fernbedienungskabel auf O Erste 50 ®
Punkte Funktion prafen
Ausrichtung der ®Erste 50 ®

Schraubenwelle einstellen

Gummierte Schlauche
(Kraftstoff und Wasser)
wechseln

Alle 2 Jahre auswechseln.

Hinweis: Diese Arbeiten gelten als normale Wartungsarbeiten und werden auf Kosten des
Besitzers durchgefiihrt.
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REGELMABIGE
WARTUNGSARBEITEN

Gefahr durch Durchdringen

der Haut.
Vermeiden Sie Hautkontakt mit dem
Gefahrdung durch Aussetzung. Dieselkraftstoff, der unter hohem
STETS personliche Schutzausriistung Druck aus einer undichten Stelle in
tragen, wenn regelmaBige der Kraftstoffanlage spriiht, wie etwa
Wartungsarbeiten durchgefiihrt aus einer gebrochenen
werden. Kraftstoffeinspritzleitung. Kraftstoff

unter hohem Druck kann die Haut
durchdringen und zu schweren

Tagliche Priifungen Verletzungen fithren. Nach

Hautkontakt mit unter hohem Druck
Stellen Sie vor dem Losfahren sicher, dass austretendem Kraftstoff sofort einen
der Yanmar-Motor sich in einwandfreiem Arzt aufsuchen.

Betriebszustand befindet. NIEMALS mit den Hinden nach

Stellen mit austretendem Kraftstoff

Tagliche Priifungen geman IMMER ein Stiick Holz oder Karton
Betriebshandbuch durchfithren. Eine verwenden. Fehler durch
regelmaBige Wartung vermeidet Yanmar-Marine-Vertragshéndlerbzw.
unerwarteten Stillstand, reduziert die Vertriebspartner reparieren lassen.

Anzahl der Unfalle durch geringe
Motorleistung und verlangert die
Motorlebensdauer.

3. Auf austretendes Motorkiihimittel

prifen.
4. Auf beschadigte oder fehlende Teile

Dabei miissen die folgenden Punkte prifen.
gepriift werden. 5. Auf lose, fehlende oder beschadigte

Befestigungen priifen.
6. Kabel auf Risse, Abrieb und
1. Auf austretendes Motordl prifen. beschéadigte oder korrodierte Stecker
2. Auf austretenden Kraftstoff priifen. prifen.
7. Schlauche auf Risse, Abrieb und
beschadigte, lose oder korrodierte
Klemmen prifen.

Optische Prifungen
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8. Kraftstofffilter / Wasserabscheider auf
Wasser und Verschmutzungen priifen.
Bei Wasser oder Kontamination
Kraftstofffilter/Wasserabscheider
ablassen. Siehe Kraftstofffilter /
Wasserabscheider entleeren auf
Seite 95. Wenn der Kraftstofffilter /
Wasserabscheider haufig abgelassen
werden muss, Kraftstofftank entleeren
und Kraftstoffversorgung auf
Vorhandensein von Wasser prifen.
Siehe Kraftstofftank ablassen auf
Seite 91.

HINWEIS

Bei der optischen Priifung festgestellte
Fehler vor Inbetriecbnahme des Motors
entsprechend beheben.

Stand von Dieselkraftstoff, Motorol
und Motorkihimittel prufen

Folgen Sie den Verfahren unter
Dieselkraftstoff auf Seite 40, Motordl auf
Seite 45 und Motorkiihimittel auf Seite 50
zur Uberprifung dieser Fillstande.

Schiffsgetriebedl prifen und
nachfullen

Nahere Informationen finden Sie im
Betriebshandbuch des Schiffsgetriebes.

Elektrolytstand in der Batterie
prufen

Elektrolytstand der Batterie vor Gebrauch
prifen. Siehe Elektrolytstand in der
Batterie priifen (nur Batterien zum Warten)
auf Seite 96.

Generatorriemen prufen

Vor Inbetriebnahme die Riemenspannung
prifen. Siehe Riemen auf Schéden priifen
auf Seite 103.

Fernbedienungshebel prufen

Den Fernbedienungshebel auf Funktion
und reibungslose Beweglichkeit prifen.
Wenn er sich schwer verstellen lasst, die
Verbindungsstiicke von
Fernbedienungskabel und Hebellagerung
einfetten. Sitzt der Hebel zu locker, das
Fernbedienungskabel einstellen. Siehe
Fernbedienungskabel priifen und
einstellen auf Seite 93.

Alarmanzeigen prufen

Bei Betatigen des Startschalters auf dem
Instrumentenbrett prifen, ob
Alarmmeldungen im Display angezeigt
werden und die Alarmanzeigen
ordnungsgemaf funktionieren. Siehe
Steuerungsausriistung auf Seite 20.

Kraftstoff-, Ol- und
Kuhimittelreserven vorbereiten

Genlgend Kraftstoff fiir den Betriebstag
vorbereiten. Stets Motorél- und
Kahlmittelreserven fir Notfalle an Bord
bereithalten (mindestens fiir eine Fillung).
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Nach den ersten 50
Betriebsstunden
Folgende Wartungsarbeiten nach den
ersten 50 Betriebsstunden durchfihren.

+ Kraftstofftank ablassen

¢ Motordél und Motorolfilterelement
wechseln

¢ Schiffsgetriebedl wechseln und
Schiffsgetriebedlfilter reinigen

¢ Fernbedienungskabel priifen und
einstellen

¢ Austrichtung der Schraubenwelle
einstellen

Kraftstofftank ablassen

062920G-00X00

Abbildung 1

Hinweis: Die Abbildung zeigt einen
optionalen Kraftstofftank. Die
Jeweilige Ausstattung kann
abweichen.

1. Eine Wanne unter den Ablasshahn
stellen (Abbildung 1, (2)), um den
Kraftstoff aufzufangen.

2. Ablasshahn 6ffnen und Wasser und
Ablagerungen auslaufen lassen.
Ablasshahn schlieBen, wenn der Kraftstoff
sauber und frei von Luftblasen ist.

Motorol und Motorolfilterelement
wechseln

Das Motordl wird bei einem neuen Motor
durch das Einlaufen der inneren Teile
verschmutzt. Der erste Olwechsel muss
unbedingt wie vorgeschrieben erfolgen.

Das Motordl kann nach dem Betrieb am
einfachsten abgelassen werden, wenn der
Motor noch warm ist.

Verbrennungsgefahr.

Falls Sie noch heiBes Motorél ablassen
miissen, halten Sie sich von dem
heiBen Motorél entfernt, um
Verbrithungen zu vermeiden. IMMER
Augenschutz tragen.

1. Motor abstellen.

2. Motordlpeilstab entfernen.
Olablasspumpe (falls vorhanden)
anschlieBen und Ol abpumpen.
Fir einfacheres Entleeren den
Motordleinfillverschluss entfernen.
Altél ordnungsgeman entsorgen.

HINWEIS

* Motordl vor Verschmutzung schiitzen.
Pegelstab und Umgebung vor dem
Entfernen des Pegelstabs sorgfaltig
reinigen.

¢ STETS umweltgerecht handeln.
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3. Den Motordffitter (Abbildung 2) mit einem
Clfiterschliissel entfernen (entgegen dem
Uhrzeigersinn drehen).

107873-00XK01

Abbildung 2

4. Neues Filterelement einbauen und von
Hand anziehen, bis der Dichtring das
Gehéause berihrt.

5. Den Filter zusétzlich mit einem
Filterschliissel um eine 3/4-Drehung im
Uhrzeigersinn drehen.

6. Mit frischem Motordl fullen. Siehe
Motordl nachfiillen auf Seite 47.

HINWEIS

NIEMALS verschiedene Motordlsorten
mischen. Dadurch kann die
Schmierfahigkeit des Motordls
beeintrachtigt werden.

NIEMALS zu viel Ol einfiillen. Zu viel Ol
kann zu weiBem Auspuffrauch,
Uberdrehen des Motors oder zur
Beschadigung von Motorteilen fihren.

7. Probefahrt durchfiihren und auf
austretendes Ol priifen.

8. Etwa zehn Minuten nach Abstellen des
Motors Olpegelstab herausziehen und
Olstand priifen. Bei zu niedrigem Stand Ol
nachflllen.

HINWEIS

Es darf kein Ol auf den
Keilrippenriemen gelangen. Ol auf
dem Riemen fithrt zu Schlupf und
Dehnung. Beschéadigten Riemen
wechseln.

Schiffsgetriebeol wechseln und
Schiffsgetriebeolfilter reinigen

063335-00¥00

Abbildung 3

Hinweis: Die Abbildung zeigt 4L V-Motoren
mit KMH50A-Schiffsgetriebe.
Informationen zur
Verfahrensweise finden Sie im
Betriebshandbuch fiir das
Schiffsgetriebe.

1. Deckel vom Fillstutzen entfernen und
Olablasspumpe anbringen.
Schiffsgetriebedl ablassen.

HINWEIS

STETS umweltgerecht handeln.

2. KMH50A oder KMH50V
Schiffsgetriebe:
Schiffsgetriebedlfilter reinigen:

(a) Seitenverkleidung entfernen
(Abbildung 3, (3)) und Filter
entfernen (Abbildung 3, (1)).
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(b) Filter griindlich mit Kerosin oder
sauberem Dieselkraftstoff reinigen.

{c) Den Filter mit der Spiralfeder in
Position halten (Abbildung 3, (2))
und in das Gehéause einsetzen.
Einen neuen Dichtung
(Abbildung 3, (5)) in die
Seitenverkleidung einsetzen.

(d) Die Seitenabdeckungen einbauen
und die Schrauben anziehen.

. Schiffsgetriebe mit sauberem
Schiffsgetriebedl befillen. Siehe
Schiffsgetriebedl-Spezifikationen auf
Seite 47.

. Getriebe probehalber laufen lassen und
auf austretendes Ol priifen.

. Etwa zehn Minuten nach Abstellen des

Motors Olpegelstab herausziehen und
Olstand priifen. Bei zu niedrigem Stand
Ol nachfillen.

Fernbedienungskabel prufen und

einstellen

Kabel fiir die Fernsteuerung der
Motordrehzahl einstellen

Stellen Sie sicher, dass sich der

Steuerhebel auf der Motorseite bis zu den
Anschlagspunkten fiir hohe bzw. niedrige

Drehzahl umstellt, wenn der
Fernbedienungshebel auf HOCH und
NIEDRIG gesetzt wird.

1 —Einstellschraube

2 — Anschlagstift niedrige Drehzahl

3 — Anschlagposition niedrige
Drehzahl

4 —Steuerhebel

5 — Anschlagposition hohe Drehzahl

6 — Anschlagstift hohe Drehzahl

7 —Kabel

1. Lockern Sie zur Einstellung die
Einstellschraube (Abbildung 4, (1)) fur
das Fernsteuerungskabel und nehmen
Sie die Einstellung vor.

2. Passen Sie zunachst die
Anschlagposition der niedrigen
Drehzahl (Abbildung 4, (2)) und
anschlieBend dieAnschlagposition der
hohen Drehzahl (Abbildung 4, (5)) mit
der Einstellschraubeam
Fernbedienungshebel
(Abbildung 4, (4)) an.
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Kabel fiir die Kupplungsfernsteuerung
einstellen

Abbildung 5

Hinweis: Die Abbildung zeigt das
KMH50A-Schiffsgetriebe.

1. Stellen Sie sicher, dass der
Fernbedienungshebel
(Abbildung 5, (2)) sich auf die richtige
Position setzt, wenn der
Fernsteuerungsbediengriff auf den
Positionen NEUTRAL, VORWARTS
oder RUCKWARTS steht. Nehmen Sie
die Einstellungen von der Position
NEUTRAL ausgehend vor.

2. Zum Einstellen die
Kabelverschraubung
(Abbildung 5, (1)) I6sen und wieder
anziehen.

Trolling-Fernbedienungshebel
einstellen - falls vorhanden

Abbildung 6

1 —Kabelverschraubung

2 —Trollinghebel

3 —Niedrige Drehzahl (Trolling)

4 —Hohe Drehzahl

5 —Lockern

6 —Anziehen

7 —Normaler Betrieb (hohe Drehzahl)
8 —Trolling (niedrige Drehzahl)

Hinweis: Die Abbildung zeigt das

KMH50A-Schiffsgetriebe.

1. Stellen Sie sicher, dass sich der

Trollinghebel (Abbildung 6, (2)) auf
der Position fiir hohe Drehzahl
(Abbildung 6, (4)) befindet, wenn der
Trolling-Fernbedienungshebel auf
hoher Drehzahl steht

(Abbildung 6, (7)).
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2. Stellen Sie sicher, dass sich der
Trollinghebel auf der Position fir
niedrige Drehzahl (Abbildung 6, (3))
befindet, wenn der
Trolling-Fernbedienungshebel auf
niedriger Drehzahl steht
(Abbildung 6, (8)).

3. Zum Einstellen die Einstellschraube der
Kabelverschraubung I6sen
(Abbildung 6, (1)) und die Position des
Kabels einstellen.

Ausrichtung der Schraubenwelle
einstellen

Die flexiblen Motoraufhdngungen werden bei
der Erstinbetriebnahme des Motors leicht
zusammengedrickt, wodurch es zu
Ausrichtungsfehlern zwischen Motor und
Schraubenwelle kommen kann.

Nach den ersten 50 Betriebsstunden muss
die Ausrichtung geprift und bei Bedarf neu
eingestellt werden. Die Einstellung ist eine
normale Wartungsarbeit und erfordert
spezielles Wissen und Techniken.
Zusétzliche Informationen erhalten Sie bei
lhrem YanmarMarine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner.

Motordrehzahl schrittweise erhéhen und
verringern und dabei auf ungewdhnliche
Gerausche und Schwingungen im Motor /
Bootsrumpf priifen.

Bei ungewdhnlichen Gerauschen und/oder
Schwingungen erfordert diese
Wartungsarbeit spezielles Wissen und
spezielle Techniken. Schraubenwellenlauf
bei lhrem Yanmar-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner einstellen lassen.

Alle 50 Betriebsstunden

Folgende Arbeiten alle 50 Betriebsstunden
oder jeden Monat durchfiihren, je
nachdem, was zuerst eintritt.

+ Kraftstofffilter / Wasserabscheider
entleeren

¢ Elektrolytstand in der Batterie priifen
(nur betriebsfidhige Batterien)

Kraftstofffilter / Wasserabscheider
entleeren

Brand- und Explosionsgefahr.
Beim Ausbau von Teilen der

Kraftstoffanlage zur Wartung (etwa
beim Wechseln des Kraftstofffilters)
geeigneten Behilter unter die Offnung
stellen, um Kraftstoff aufzufangen.
Kraftstoff NIEMALS mit Lappen
auffangen. Dampfe, die aus dem
Lappen aufsteigen, sind extrem
entziindlich und explosiv. Verschiitteten
Kraftstoff sofort aufwischen.

Gefahrdung durch Aussetzung.
Augenschutz tragen. Die
Kraftstoffanlage steht unter Druck und
beim Ausbau eines Teils der
Kraftstoffanlage kann Kraftstoff
herausspritzen.
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Wasserabscheider entleeren
(am Rumpf anbringen)

Abbildung 7

1. Kraftstofftankhahn schlie3en.

2. Ablass-Schraube (Abbildung 7, (1))
des Wasserabscheiders 16sen und
darin gesammeltes Wasser bzw.
Schmutz ablassen. Angesammeltes
Wasser und Schmutz korrekt
entsorgen.

HINWEIS

Stets umweltgerecht handeln.

3. Nach dem Ablassen die
Entliftungsschraube
(Abbildung 7, (2)) anziehen.

4. Die Kraftstoffanlage unbedingt
entliften. Siehe Entliiften der
Kraftstoffanlage auf Seite 44.

Elektrolytstand in der Batterie
prufen (nur Batterien zum Warten)

Gefahrdung durch Aussetzung.

Batterien enthalten Schwefelsaure.
NIEMALS Batteriefliissigkeit mit Kleidung,
Haut oder Augen in Kontakt kommen
lassen. Andernfalls drohen schwere
Veratzungen. IMMER Schutzbrille und
Schutzkleidung bei Wartungsarbeiten an
der Batterie tragen. Wenn
Batterieflissigkeit mit Augen und/oder
Haut in Bertihrung kommt, den betroffenen
Bereich sofort mit viel sauberem Wasser
spilen und sofort in arztliche Behandlung
begeben.

HINWEIS

NIEMALS wahrend des Betriebs den
Batterieschalter (falls vorhanden)
ausschalten oder Batteriekabel
kurzschlieBen. Dadurch kann die Elektrik
beschadigt werden.

NIEMALS mit zu niedrigem
Batterieelektrolytstand in Betrieb nehmen.
Bei Betrieb mit zu niedrigem
Elektrolytstand wird die Batterie zerstort.

Batterieflissigkeit neigt zum Verdampfen
bei hohen Temperaturen, vor allem im
Sommer. In diesem Fall Batterie friither als
vorgeschrieben priifen.

1. Batterieschalter (falls vorhanden)
ausschalten oder Minuskabel (-) der
Batterie abnehmen.

2. Batterie nicht mit unzureichendem
Elektrolytstand betreiben, da sonst die
Batterie zerstort wird.
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3. Deckel entfernen und Elektrolytstand in .
allen Zellen priifen. Alle 250 Betriebsstunden
HINWEIS Folgende Wartungsarbeiten alle 250

Betriebsstunden oder nach jeweils 1

Bei einer wartungsfreien Batterie Betriebsjahr durchfiihren, je nachdem, was
NIEMALS Deckel entfernen oder zuerst eintritt.
befiillen.

+ Kraftstofftank ablassen
+ Kraftstofffilterelement wechseln

4. Liegt der Fillstand unter dem Minimum o Motorél und Motorélfilterelement
(Abbildung 8, (1)), mit destilliertem wechseln
Wasser (Abblld_yn_g 8, (.2)) (im » Schiffsgetriebedl wechseln und
Supermarkt erhaltlich) bis zur oberen SchiffsaetriebesIfilter reiniaen
Markierung (Abbildung 8, (3)) der 1S9 9
Batterie auffiillen. * Antriebsrad der Seewasserpumpe
priifen oder wechseln

¢ KiihImittel wechseln
¢ Zinkanoden priifen oder wechseln

¢ Ansaugungsschalldampfer (Luftfilter)
reinigen

¢ Abgas- / Wasser-Mischkrimmer
reinigen

¢ Reinigen des Turboladers

¢ Riemen auf Schaden priifen

¢ Kabelstecker liberpriifen

Kraftstofftank ablassen
Siehe Kraftstofftank ablassen auf Seite 91.

0004566

Abbildung 8

Hinweis: Der maximale Flillstand liegt etwa
10 bis 15 mm (3/8 bis 9/16 Zoll)
oberhalb der Platten.
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Kraftstofffilterelement wechseln

Brand- und Explosionsgefahr.
Beim Ausbau von Teilen der
Kraftstoffanlage zur Wartung (etwa
beim Wechseln des Kraftstofffilters)
geeigneten Behiilter unter die Offnung
stellen, um Kraftstoff aufzufangen.
Kraftstoff NIEMALS mit Lappen
auffangen. Dampfe, die aus dem
Lappen aufsteigen, sind extrem
entziindlich und explosiv. Verschiitteten
Kraftstoff sofort aufwischen.

Gefahrdung durch Aussetzung.
Augenschutz tragen. Die
Kraftstoffanlage steht unter Druck und
beim Ausbau eines Teils der
Kraftstoffanlage kann Kraftstoff
herausspritzen.

033657-00X01

Abbildung 9

1. Kraftstoffhahn des Kraftstofftanks
schlie3en.

2. Die zwei Befestigungsschrauben
(Abbildung 9, (1)) und das Gehause
(Abbildung 9, (2)) entfernen.

3. Kraftstoff aus dem Ablasshahn an der
Unterseite des
Kraftstoff-/Wasserabscheider ablassen.
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4. Kabelstrang des Alarmschalters
trennen.

Abbildung 10

5. Alarmschalter (Abbildung 9, (3)) und
(Abbildung 10) mit einem
Schraubenschliissel entfernen.

6. Das Filterelement (Abbildung 9, (4))
mit einem Filterschliissel entfernen.

7. Alarmschalter auf dem neuen
Kraftstofffilter installieren.

Komponente Teilenr.

Kraftstofffilterelement | 120670-55110

8. Dichtflache der neuen Filterdichtung
mit sauberem Dieselkraftstoff leicht
benetzen.

9. Neuen Filter montieren und handfest
anziehen. Mit einem Filterschlissel mit
14,7 - 19,6 N-m (10,8 - 14,5 Ib-ft)
anziehen.

10.Kabelstrang des Alarmschalters wieder
anschlieBen.

11.Gehéause und Befestigungsschrauben
wieder anbringen.

12.Kraftstoffanlage entliften.

Siehe Entliiften der Kraftstoffanlage auf

Seite 44. Abtalle ordnungsgemaf3
entsorgen.

Motorol und Motorolfilterelement
wechseln

Siehe Motordl und Motordlfilterelement
wechseln auf Seite 91.

Schiffsgetriebeol wechseln und
Schiffsgetriebeolfilter reinigen

Siehe Schiffsgetriebedl wechseln und
Schiffsgetriebedlfilter reinigen auf
Seite 92.

Antriebsrad der Seewasserpumpe
prufen oder wechseln

1. Schrauben der Seitenverkleidung l6sen
und Seitenverkleidung abnehmen.

2. Seewasserpumpe innen mit
Taschenlampe prifen. Bei folgenden
Fehlern ist ein Demontieren und
Warten erforderlich:

¢ Pumpenradfligel weisen Briiche oder
Kerben auf. Fligelkanten oder -flachen
weisen Kratzer oder Riefen auf.

* VerschleiBBblech ist beschéadigt.

¢ Die Seitenabdeckung ist zu stark
abgenutzt. Wechsel Neuteile.

3. Wenn beim Priifen des Pumpeninneren
keine Schaden gefunden werden
kénnen, O-Ring und Seitenverkleidung
wieder montieren.

4. Wenn im Betrieb eine grof3e Menge
Wasser kontinuierlich an der
Wasserablaufleitung unterhalb der
Seewasserpumpe austritt,
Gleitringdichtung wechseln. Bitte
wenden Sie sich an lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner.
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Pumpenrad der Seewasserpumpe
wechseln

Hinweis: Das Pumpenrad muss auch ohne
Beschédigungen regelméBig
(760 Stunden) gewechselt
werden.

Abbildung 11

Sonderwerkzeug flr den Ausbau des
Pumpenrads:

Abzieher A (Standard)

106329-0G0K00

Abbildung 12

Abzieher A
M16 x 2

Bundschraube B

M10 x 40 mm Lange

1. Seitendeckel der Seewasserpumpe
entfernen.

2. Den Abzieher (Abbildung 12, (A)) am
Fliigelrad ansetzen.

3. Die Bundschraube (Abbildung 12, (B))
im Uhrzeigersinn drehen, um das
Fligelrad von dem Pumpenkérper zu
I6sen.

4. Positionieren Sie bei der Installation
des Pumpenrads die Fliigel des
Pumpenrads wie in der Abbildung
dargestellt (Abbildung 14).

044304-00X00

Abbildung 13

Abbildung 14

Hinweis: Beim Erneuern eines
Pumpenrads muss das Gewinde
des Rades die GréBe M16 x 2
haben (Abbildung 13).
M16-Schraubseite des
Pumpenrads zur Deckelseite hin
drehen und einbauen.

100

Betriebshandbuch der 4LV-Serie

YANMAR



REGELMABIGE WARTUNG

Kuhimittel wechseln

A VORSICHT

Gefahr durch Kiihimittel.
Bei Umgang mit Motorkiihimittel oder
Motorkiihimittel fiir verlangerte
Wechselintervalle Augenschutz und
Gummihandschuhe tragen. Bei Augen-
oder Hautkontakt sofort mit klarem
Wasser spilen.

Kihlmittel jedes Jahr wechseln.

HINWEIS

NIEMALS unterschiedliche Sorten
und/oder Farben von KihImitteln mischen.

Altes Kiihimittel ordnungsgemaf
entsprechend den Umweltvorschriften
entsorgen.

Hinweis: Langzeitktihlmittel alle 2 Jahre
wechsein.

107971-01X01

Abbildung 15

1 —Seewasserpumpe
(Seewasserablass aus der
Seewasserpumpenabdeckung)

2 —KiihImittel-Ablasshahn
(Zylinderblock)
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107872-02X01

Abbildung 16

3 —Kiihimittel-Ablasshahn
(Abgaskriimmetr)

4 —Seewasserablasshahn
(Kiihimitteltank/Wéarmetauscher)

5 —Seewasserablassschraube
(Schiffsgetriebekiihler)

Hinweis: Die Ablasshdhne sind vor dem
Versand ab Werk gedffnet.
1. Alle Ablasshahne fir Kiihimittel 6ffnen.

2. Vollstéandig ablassen. Abfallprodukte
ordnungsgemaf3 entsorgen.

3. Alle Ablasshahne schlief3en.

4. KuhImittelbehélter und
Kahlmittel-Ausgleichsbehalter mit
geeignetem Kihimittel befillen.
Siehe Spezifikationen fiir
Motorkiihimittel auf Seite 50 und
Kiihlmittel priifen und nachfillen auf
Seite 51.

Zinkanoden prufen bzw. wechseln

Zinkanoden regelmaBig prifen und
wechseln.

HINWEIS

Wenn Zinkanoden nicht regelmaig
gewechselt werden, drohen Korrosion und
Motorschaden.

1. Seehahn schlie3en.

2. Seewasserkiihlung ablassen. Siehe
Seewasser-Klihisystem entleeren auf
Seite 122

062662-01X00

Abbildung 17
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3. Alle Stopfen (Abbildung 18) mit der
Bezeichnung ZINC entfernen
(Abbildung 17).

4. Restliches Zink in Stopfen messen.
Zinkanode wechseln, wenn sie weniger
als die Halfte der Ausgangsgrof3e
aufweist. GroBen siehe Tabelle.

5. Neues Zink in neuen Stopfen
montieren.

HINWEIS

Zum Montieren der Zinkanode niemals
Dichtband verwenden. Die Anode muss
einen Metall-auf-Metall-Kontakt aufweisen.

6. Stopfen montieren.

7. Seeventil 6ffnen und auf undichte
Stellen priifen.

Kraftstoffolkiihler

107979-00X00

Abbildung 18

Ansaugungsschalldampfer
(Luftfilter) reinigen

1. Ansaugungsschalldampfer (Luftfilter)
demontieren.

2. Element herausziehen. Element und
Gehause mit neutralem
Reinigungsmittel reinigen.

3. Vollstéandig trocknen lassen und erneut
montieren.

Abgas- / Wasser-Mischkrimmer
reinigen

Der Mischkriimmer ist am Turbolader
angebracht. Die Abgase werden im
Mischkrimmer mit Seewasser gemischt.

1. Mischkrimmer entfernen.

2. Auspuff und Seewasserkanéle von
Schmutz und Kesselstein befreien.

3. Beschadigten Mischkriimmer
reparieren oder wechseln. Bitte
wenden Sie sich an lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner.

4. Dichtung prifen und ggf. wechseln.

Reinigen des Turboladers

Ein verschmutzter Turbolader reduziert die
Drehzahl und die Motorleistung.

Bei einem erheblichen Abfall der
Motorleistung (mind. 10 %) Turbolader
reinigen.

Diese Arbeit muss ein geschulter und
qualifizierter Techniker durchfiihren. Bitte
wenden Sie sich an lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner.

Riemen auf Schaden prifen

Inspektion des Keilrippenriemens

1. Sichtpriifung des Riemens auf
UbermaBigen Verschleil3,
Ausfransungen usw.

Sind Schaden festzustellen, den
Keilrippenriemen ersetzen.

2. Darauf achten, dass der Riemen genau
in die Rippenrillen passt.

HINWEIS

Von Hand nachpriifen, dass der Riemen
nicht aus den Rillen am
Riemenscheibengrund gerutscht ist.
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Kleine Defekte auf der gerippten Seite des .

Riemens sind akzeptabel. Bei gréBeren 500 Betriebsstunden
Ausbruchstellen an den Rippen muss der
Riemen ersetzt werden.

Folgende Wartungsarbeiten 500
Betriebsstunden oder alle 2 Jahre
durchfiihren, je nachdem, was zuerst
eintritt.

¢ Abgas- / Wasser-Mischkriimmer
austauschen

¢ Austausch der Gummischlduche

Abgas- / Wasser-Mischkrimmer

austauschen
Abbildung 19 Mischkriimmer auch ohne Schaden 500
Betriebsstunden oder alle 2 Jahre
erneuern, je nachdem, was zuerst eintritt.
ADAAAAAAL Bitte Wendeq Sie sich an Ifjren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
KORREKT Vertriebspartner.
Austausch der Gummischlauche
Q\@&x&\\\\&\&\\&\m W/f?/ﬁ/}’/}%]@% Gummischlauche alle 2 Jahre erneuern.
S NICHT KORREKT Bitte wenden Sie sich an lhren
037422-00DB00 Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Abbildung 20 Vertriebspartner.

Kabelstecker tiberprufen

Bitte wenden Sie sich an lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner.
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750 Betriebsstunden

Folgende Wartungsarbeiten 750
Betriebsstunden oder alle 4 Jahre
durchfiihren, je nachdem, was zuerst
eintritt.

¢ Pumpenrad der Seewasserpumpe
wechseln

* Seewasserkandle reinigen und priifen

¢ Turbolader-Warmeschutz wechseln
(Nur 4LV150, 4LV170, 4LV195)

¢ Fernbedienungsseil auf Funktion
priifen

¢ Schraubenwellenausrichtung
einstellen

Pumpenrad der Seewasserpumpe
wechseln

Das Pumpenrad der Seewasserpumpe
muss auch ohne Schaden 750
Betriebsstunden gewechselt werden.

Siehe Antriebsrad der Seewasserpumpe
priifen oder wechseln auf Seite 99.

Seewasserkanale reinigen und
prufen

Nach langerem Betrieb Seewasserkanéle
von Schmutz, Kesselstein, Rost und
anderen Verunreinigungen saubern, die
sich in den Kiihlwasserkanalen sammeln.
Verunreinigungen kénnen die Kiihlleistung
beeintrachtigen. Folgende Punkte miissen
geprift werden:

+ Warmeaustauscher
¢ Druckdeckel

Bitte wenden Sie sich an Ihren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner.

Turbolader-Warmeschutz wechseln
(Nur 4LV150, 4LV170, 4LV195)

Zusétzliche Informationen erhalten Sie bei
Ihrem Yanmar-Marine-Vertragshandler
oder -Vertriebspartner

Komponente Teilenr.
Turbolader-
Warmeschutz 120672-18381

Fernbedienungsseil auf Funktion
prufen

Bitte wenden Sie sich an Ihren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner.

Schraubenwellenausrichtung
einstellen

Bitte wenden Sie sich an Ihren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner.
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Diese Seite bleibt absichtlich leer
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SICHERHEITSHINWEISE

Bevor in diesem Abschnitt dargestellte
Fehlerbehebungen durchgefiihrt werden,
ist der Abschnitt Sicherheit auf Seite 3
erneut durchzulesen.

Bei einem Fehler Motor sofort abstellen.
Zur Fehlersuche Spalte "Symptom" in der
Fehlerbehebungstabelle konsultieren.

FEHLERBEHEBUNG NACH
DEM ANLASSEN

Kurz nach Anspringen des Motors
folgende Punkte bei niedriger
Motordrehzahl priifen:

Tritt ausreichend Wasser aus dem
Seewasserauslaufrohr aus?

Wenn der Ablauf unzureichend ist, Motor
sofort abstellen. Ursache feststellen und
beheben.

Ist die Abgasfarbe normal?

Wenn regelmaBig schwarzer Abgasrauch
austritt, deutet dies auf einen liberlasteten
Motor hin. Dadurch wird die
Motorlebensdauer unnétig verkiirzt.

Sind ungewodhnliche Schwingungen
oder Gerausche festzustellen?

Je nach Rumpfkonstruktion kénnen
Motorund Rumpfresonanzen in einem
bestimmten Motordrehzahlbereich
zunehmen und starke Schwingungen
verursachen. Einen Betrieb in diesem
Drehzahlbereich vermeiden. Bei
ungewodhnlichen Gerauschen Motor
abstellen und Ursache priifen.
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Alarm ertéont wiahrend des Betriebs.

Wenn der Alarm wahrend des Betriebs
enont, sofort Motordrehzahl drosseln,
Warnanzeigen prifen und Motor fiir
Reparaturen abstellen.

Tritt Wasser, Ol oder Kraftstoff aus?
Sind Schrauben oder Anschliisse lose?

Motorraum taglich auf austretende
Flissigkeiten oder lose Anschliisse prifen.

Ist ausreichend Kraftstoff im
Kraftstofftank?

Rechtzeitig tanken, um einen leeren Tank
zu vermeiden. Wenn der Tank leer ist,
Kraftstoffanlage entliiften. Siehe Entliiften
der Kraftstoffanlage auf Seite 44.

Bei langerem Betrieb des Motors bei
geringer Drehzahl Motor alle zwei Stunden
hochdrehen. Mit Kupplung in
NEUTRAL-Stellung von niedriger Drehzahl
auf hohe Drehzahl beschleunigen und
diesen Vorgang etwa fiinfmal wiederholen.
Dadurch werden Zylinder und
Kraftstoffeinspritzventile von Ruf3 befreit.

HINWEIS

Wenn der Motor nicht hochgedreht wird,
fahrt dies zu schlechter Rauchfarbe und
verringerter Motorleistung.

Motor regelméafig fast mit Héchstdrehzahl
laufen lassen. Dadurch wird der Auspuff
heiBer und RuBablagerungen werden
entfernt. Die Motorleistung bleibt erhalten
und die Motorlebensdauer wird verlangert.

HINWEISE ZUR
FEHLERBEHEBUNG

Bei nicht ordnungsgeméafBem Motorbetrieb
Fehlerbehebungstabelle konsultieren Sie
die Fehlerbehebungstabelle auf Seite 109
oder wenden sich an lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner.

Der Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner benétigt folgende
Angaben:

¢ Modellname und Seriennummer lhres
Motors

¢ Bootsmodell, Rumpfmaterial, Gro3e
(Tonnen)

¢ Einsatzbereich, Fahrtcharakteristik,
Anzahl der Betriebsstunden

¢ Gesamtzahl der Betriebsstunden (siehe
Stundenzabhler), Alter des Boots

¢ Betriebsbedingungen bei Auftreten des
Fehlers:
» Motordrehzahl (min-1)
¢ Abgasfarbe
¢ Dieselkraftstoffsorte
¢ Motordlsorte

¢ Ungewdhnliche Gerdusche oder
Schwingungen

¢ Betriebsumgebung wie grof3e Hohen
oder extreme
Umgebungstemperaturen usw.

¢ Wartungsfahrtenbuch des Motors und
vorangegangene Fehler

¢ Andere Faktoren, die zum Fehler
beitragen
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FEHLERBEHEBUNGSTABELLE

Symptom

Mégliche Ursache

| MaBnahme

Im Betrieb leuchten Anzeigen
an der Instrumententafel auf
und der Alarm ertdnt.

Sofort Drehzahl verringern und prifen, welche Anzeige aufleuchtet. Motor abstellen und
prifen. Wenn keine Abweichungen oder Fehler im Betrieb festzustellen sind, maglichst
langsam zum Hafen zuriickfahren und Reparatur vornehmen lassen.

Der Motor startet nicht, oder s

tartet mit Schwierigkeiten:

Zahnradgetriebe greift nicht ein

Lockerer Batterieterminal /
Eingreifmagnet

Anziehen.

Geringer Kontakt des
Anlasserschalters

Mit Schmirgelpapier beheben oder austauschen.

Spule des Magnetschalters ist Wechseln.
gedfinet
Grat an der Zahnspitze des Getriebes | Beheben.
Zu geringer Abstand zwischen Ritzel Beheben.
und Zahnrad

Zahnradgetriebe greift in das Lockere Batterie /Anlasserterminal Anziehen.

Zahnrad ein, dreht sich jedoch
nicht

Geringer Kontakt des
Anlasserschalters

Mit Schmirgelpapier beheben oder austauschen.

Kupplung

Abgenutzte Biirste Wechseln.
Offener Kreis der Anlasserspule Wechseln.
Nachgeben des Anlassers / der Wechseln.

Ubermaniger Widerstand der Kabel
zwischen Batterie und Anlasser

KabelgréBe verlangern oder kiirzen.

Batterie nicht ausreichend geladen

Laden.

Keine Kraftstoffeinspritzung

Unzureichende Ansaugung des
Kraftstoffsystems

Ausreichende Ansaugung herbeifiihren.

Verstopfter Kraftstoffeinlassfilter

Wechseln.

Kraftstofffiillstand im Tank ist zu
niedrig

Kraftstoff nachfillen.

Kraftstoffhahn des Behélters
geschlossen

Den Hahn &ffnen.

Verstopftes Kraftstoffrohr

Reinigen.

Ausfall der Kraftstoffpumpe

Reparieren oder austauschen.

Ausfall der Fehlerhafter Ventilsitz Wechseln.
Kraftstoffeinspritzung
Haften der Diise Wechseln.
Abgenutzte Dise Wechseln.
Verstopfte Einspritzdffnung Wechseln.
Ausfall im Lockere Dichtung an der Anziehen.
Kraftstoffeinspritzsystem Kraftstoffeinspritzrohrleitung
Beschadigtes Kraftstoffeinspritzrohr Wechseln.

Luft eingefangen in dem

Kraftstoffeinspritzrohr

Rohr entliften.
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Symptom

Mégliche Ursache

MaBnahme

Leckstelle in dem
Druckluftmotor

Luft tritt an dem Abgasventil aus

Den Ventilsitz anpassen.

Fehlerhafte Dichtung/Dichtungsring Wechseln.
Abgenutzter oberer Teil des Zylinders | Wechseln.
Abgenutzter Kolbenring Wechseln.

Kolbenring klebt

Uberholen oder austauschen.

Beschadigte Ventilfeder

Wechseln.

Keine Drehanzeige am
Drehzahlmesser beim
Anlassen.

Schlechte Verbindung der
Kurbelwellen- &
Nockenwellen-Positionssensoren.

Uberprifen Sie den Anschluss des Kabelbaums

Weitere

Ausfall des Motorsystems

Service durchfihren.

Verstopftes Einlass/Auslassrohr

Reinigen.

Steuerung erfasst Systemfehler

DTC uberprifen und Wartung ausfithren.

Motor lauft nicht ruhig

Betriebsfehler des Betriebsfehler der Diise Wechseln.
Einspritzventils

Beschadigte Kraftstoffventilfeder Wechseln.
Ungleiche Verstopfter Kraftstofffilter Wechseln.
Kraftstoffeinspritzmengen

Fehlerhafter Betrieb des Reglerventils | Wechseln.

Luft im Kraftstoffeinspritzsystem
eingefangen

System entliften und System ansaugen.

Betriebsstérung an Kraftstoffpumpe

Reparieren.

Weitere

Uberbelasteter Betrieb

Last reduzieren.

Bewegliche Teile blockiert

Ausbauen, tiberprifen und warten.

Schliipfen des Getriebekastens

Uberprifen und reparieren.

Motor stoppt plotzlich

Keine Kraftstoffeinspeisung

Kraftstofffiillstand im Tank ist zu
niedrig

Kraftstoff nachfillen und ansaugen.

Luft im Kraftstoffsystem oder
Kraftstoffeinspritzung eingefangen

Entliften.

Wasser im Kraftstofftank eingefangen

Wasser iber den Ablasshahn und Kraftstoffrohr
ablassen, Ansaugung vornehmen.

Kraftstoffhahn geschlossen

Uberprifen und reparieren, wenn erforderlich.

Verstopfter Kraftstofffilter Wechseln.
Beschéadigte Kraftstoffpumpe Wechseln.
Ausfall der Kraftstoffpumpe Wechseln.

Weitere

Bewegliche Teile blockiert

Ausbauen und reparieren, oder auswechseln.

Steuerung erfasst Systemfehler

Inspektion und Wartung der DTC

Abgasfarbe nicht normal

Ausfall der
Kraftstoffeinspritzung

Verstopfte Einspritzdiise Wechseln.
Nadelventil klebt Wechseln.
Einspritzdruck verringern Wechseln.
Niedrige Zerstaubung Wechseln.
RuBablagerung Reinigen.
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Symptom

Turbolader-Ausfall
(falls vorhanden)

Mégliche Ursache MaBnahme
Luftfilter verstopft Reinigen.
Schmutzige Kompressorseite Reinigen.
Verstopfte Turbinenseite Reinigen.
Beschéadigtes Lager Wechseln.

Weitere

Uberbelasteter Betrieb

Last reduzieren.

Schmiermittelfillstand zu hoch

Olftillstand verringern.

RuBansammlung am Reinigen.
Einlass/Auslass-Ventil
Schmutzige Luftkiihlung Reinigen.

(falls vorhanden)

Falscher Kraftstoff

Durch geeigneten Kraftstoff ersetzen.

Verstopftes Einlass/Auslassventil Reinigen.
Unzureichende Leistung
Unzureichende Olleckstelle an der Dichtung des Anziehen.
Kraftstoffeinspritzung Kraftstoffeinspritzrohres
Verstopfter Kraftstofffilter Wechseln.
Verstopftes Kraftstoffrohr Reinigen.
Ausfall der Kraftstoffpumpe Reparieren.
Unzureichende Einspritzung Verstopfte Einspritzdffnung Wechseln.
an der Kraftstoffeinspritzdiise
Fehlerhafter Ventilsitz Wechseln.
Diise klebt Wechseln.
Lockere Dichtung an der Anziehen.
Kraftstoffeinspritzrohrleitung
Abgenutzte Dise Wechseln.

Druckgasleckstelle im
Motorzylinder

Gasleckstelle am
Einlass/Auslassventil

Anpassung des Ventils vornehmen.

Abnutzung des oberen Teils der
Zylinderbohrung

Polieren oder ersetzen.

Abgenutzter Kolbenring

Wechseln.

Kolbenring klebt

Uberholen oder austauschen.

Turbolader-Ausfall
(falls vorhanden)

Luftfilter verstopft Reinigen.
Schmutzige Kompressorseite Reinigen.
Verstopfte Turbinendiise Reinigen.
Beschéadigtes Lager Wechseln.

Weitere

Falscher Kraftstoff

Durch empfohlenen Kraftstoff ersetzen.

Verstopfter Abgasschacht

Reinigen.

Blockierte oder liberhitzte bewegliche

Teile

Ausbauen und warten.

Nicht ausreichendes Seewasser

Seewasserpumpe lberprifen.

Unzureichende Einspeisung Motordl

Ausbauen und Motordlpumpe und Filter reinigen.

Steuerung erfasst Systemfehler

Inspektion und Wartung der DTC
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Symptom Mégliche Ursache MaBnahme
Klopfen
Ausfall der Beschadigte Kraftstoffventilfeder Wechseln.
Kraftstoffeinspritzung
Diise klebt Wechseln.
Niedrige Zerstaubung Wechseln.

Weitere

Nicht ausreichendes Seewasser

Pumpenrad der Seewasserpumpe wechseln.

UbermaBiger Kolbenabstand

Wechseln.

UbermaBiger Lagerabstand

Wechseln.

Falscher Kraftstoff

Durch empfohlenen Kraftstoff ersetzen.

Wasser im Kraftstoff eingefangen

Kraftstoff austauschen.

Niedrige Kompression

Uberpriifen und warten.

Turbolader-Bruch (falls vorhanden)

Druckabfall im Einlass

Schmutziger Luftfilter Reinigen.
Leckstelle im Einlassrohr Reparieren.
Leckstelle im Abgas Reparieren.

Hohe Einlasstemperatur

Thermische Isolierung der Abgasleitung
vervollstandigen.

Sicherstellen, dass der Luftdurchgang von der
AuBenseite unbehindert erfolgt.

Luftfilter reinigen.

Druckabfall im Maschinenraum

Sicherstellen, dass der Luftdurchgang von der
AuBenseite unbehindert erfolgt.

Beschéadigtes Turbinenfliigelrad Wechseln.
Schmutziges Turbinenfliigelrad Reinigen.
Verstopfte Abgasrohrleitung Reinigen.
Anomale Vibrationen Beschadigtes Turbinenfligelrad Wechseln.
Beschadigtes Kompressorfligelrad Wechseln.

RuBoder Rostablagerungen auf der
Turbine

Beseitigen und reparieren oder auswechseln.

Beschéadigtes Lager Wechseln.
Verbogene Turbinenachse Wechseln.
Lose Teile oder Befestigungen Anziehen.
Gerausche Beschéadigtes Lager Wechseln.

Beruihrung der sich drehenden Teile

Reparieren oder austauschen.

Schmutz oder RuBablagerungen auf
Turbine und Kompressor

Reinigen.

Fremdkdrperstau (am
Turbineneingang)

Reparieren oder austauschen.

Schneller Wechsel in der Last
(DruckstoB)

Last stabilisieren oder die Turbinendiise
austauschen.

Schnelle Kontaminierung des
Motordls

Gas im Lagergehause eingefangen Reparieren.
Verstopfter Dichtungsluftdurchgang Reinigen.
Beschéadigter Dichtungsring Wechseln.
Verstopfter Reinigen.

Druckausgleichsdurchgang
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Symptom

Mégliche Ursache

MaBnahme

Pulsation des Einlassluftdrucks

Ungleiche Zylinderverbrennung

Einstellen auf gleichméBige Verbrennung.

Schneller Wechsel in der Last

Korrekt betreiben.

Ubermanig schmutzige
Kompressorseite

Reinigen.

Einlasstemperatur zu hoch

Kiuihllamelle reinigen.

Thermische Isolierung der Abgasleitung
vervollstandigen.

Sicherstellen, dass der Luftdurchgang von der
AuBenseite unbehindert erfolgt.

Weitere

LagerreibverschweiBung

Wechseln.

Korrosion im
Kompressor/Turbinenfligelrad oder
Lagergehause

Erhght die Kiihimitteltemperatur.

Weitere Fehlfunktionen

Gerauschbildung

Lockere Befestigungsschrauben des
Schwungrads

Bolzen anziehen.

Lockere Anschlussbolzen

Bolzen anziehen.

Abgenutzte Kurbelzapfen

Wechseln.

UbermaBiger Getriebegegenschlag

Getriebe uberprifen, abgenutzte Getriebe, Achsen

und/oder Buchsen gegen neue austauschen.

Niedriger Schmierdldruck

Verstopfter Motordffilter

Wechseln.

Motordltemperatur zu hoch

Seewasserfillstand Uiberpriifen.

Ausfall Olpumpe

Uberholen oder austauschen.

Fehlerhafter Betrieb des
Olpumpenablassventils

Anpassventil anziehen.

Sicherheitsventil austauschen.

Niedrige Viskositat des verwandten
Motordls

Motordl wechseln.

Nicht ausreichende Motorélmenge

Ol nachfillen.

Fehlerhafter Druckschalter

Wechseln.

KuihImitteltemperatur zu hoch

Nicht ausreichendes Seewasser

Seewassersystem liberpriifen

Fehlerhafter Thermostat

Wechseln.

Lockerer Antriebsriemen an der
Kuihimittelpumpe

Riemenspannung anpassen.

Uberbelasteter Betrieb

Last verringern.

Weitere

Steuerung erfasst Systemfehler

Uberpriifen und Wartungsarbeiten durchfiihren.
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Symptom |

Mégliche Ursache

MaBnahme

Verweise

Anzeigen erscheinen nicht:

Der Drehzahlmesser
wird nicht aktiviert,
obwohl der
Netzschalter
eingeschaltet wurde

Keine Stromversorgung
vorhanden.

Der Batterieschalter ist
ausgeschaltet, die Sicherung (3
A) auf dem Instrumentenbrett
ist durchgebrannt oder der
Stromkreis unterbrochen.

Bitte wenden Sie sich an lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandl
er oder Vertriebspartner.

Eine der Anzeigen
erlischt nicht

Sensorschalter ist fehlerhaft.

Bitte wenden Sie sich an lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandl
er oder Vertriebspartner.

Anzeige fur niedrigen
Batteriestand erlischt

Keilrippenriemen ist locker oder
gerissen.

Riemen erneuern oder
Spannung einstellen.

Siehe Riemen auf Schadden
prifen auf Seite 103

wéahrend des Betriebs
nicht

Batterie ist beschadigt.

Batteriefliissigkeitsstand und
spezifisches Gewicht prifen
oder Batterie austauschen.

Siehe Elektrolytstand in der
Batterie priifen (nur Batterien
zum Warten) auf Seite 96

Stérung der Stromerzeugung
durch den Generator.

Bitte wenden Sie sich an lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandl
er oder Vertriebspartner.

Die Instrumententafel
schaltet sich nicht ein,
obwohl der
Netzschalter
eingeschaltet wurde

Kein elektrischer Strom
vorhanden.Der Batterieschalter
fur die Motorsteuerungseinheit
ist ausgeschaltet, die
Sicherung (10 A) im
Sicherungskasten ist
durchgebrannt oder der
Stromkreis ist unterbrochen.

Bitte wenden Sie sich an lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandl
er oder Vertriebspartner.

Fehlfunktionen beim Anlass

en:

Der Anlasser lauft,
aber der Motor springt
nicht an

Fehlerhaftes Starterrelais

Bitte wenden Sie sich an Ihren
Yanmar-Marine-Vertragshandl
er oder Vertriebspartner.

Die Sicherung (50 A) in der
Nahe des Anlassers ist
durchgebrannt oder der
Stromkreis ist unterbrochen.

Bitte wenden Sie sich an lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandl
er oder Vertriebspartner.

Fehlerhafte Kupplungsposition.

Auf NEUTRAL schalten und
starten.

Fehlerhafter
Sicherheitsschalter.

Bitte wenden Sie sich an lhren
Yanmar-Marine-Vertragshandl
er oder Vertriebspartner.
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FAIL-SAFE-DIAGNOSE DER
FUNKTIONSSPEZIFIKATIONSKARTE

Fail-Safe-Verhalten
Stufe 1 (LV1): Motordrehzahl ist beschrankt auf 2500 min-1 oder tiefer

Stufe 2 (LV2): Motordrehzahl ist beschrankt auf 1500 min-1 oder tiefer
Stufe 3 (LV3): Motordrehzahl wird auf Leerlaufdrehzahl belassen

Mit Fail-Safe-Verhalten
DTC SPN [ FMI FED DTC-Beschreibung Vg Ebene | Ebene | Ebene| ENG Weilere Anmerkung
1 2 | 3 [Stop
Kurbelwellen- &
P0016 | 522401 | 12 Nockenwellen-Drehzahlsensorenfehler - X
Fehlerhafte Wechselwirkung
poos7| 157 10 ﬁggﬁgendruck—Abwelchungs zu < <
Poo8g| 157 0 x  |Kraftstoffleitungsdruck zu hoch X X
Schienendruck-Abweichungsfehler -
P0093| 157 1 x Kraftstoffleckage x x
3 Ladelufttemperatur-Sensor - < Ladelufttemperatur ist auf
pot1ol 105 Eingangssignal zu hoch 170 °C festgelegt.
4 Ladelufttemperatur-Sensor - <
Eingangssignal zu niedrig
3 Kuhimitteltemperatursensor - < Der Motor wird anhand
po115| 110 Eingangssignal zu hoch der Lufteinlasstemperatur
4 Kuhimitteltemperatursensor - < gesteuert.
g Eingangssignal zu niedrig
[a) 3 Analog-Drosselklappen-sensor - < Der Motor kann tiber
o Eingangssignal zu hoch einen .
& Po120| 91 4 Analog-Drosselklappen-sensor - < Sekundardrosselklappen
3 Eingangssignal zu niedrig sensor gesteuert werden.
3 12 CAN-Drosselklappen-sensor - Fehler | x
5 3 Schienendrucksensor 1 - < < | x *: Falls PO192 auch eintritt,
8 po1go| 157 Eingangssignal zu hoch Stufe 2 ausfuhren.
= 4 Schienendrucksensor 1 - < | x| x
S Eingangssignal zu niedrig
3 Schienendrucksensor 1 und 2
p:j PO191| 157 2 Abweichungsfehler x x
"’,._ 3 Schienendrucksensor 2- < < | x *: Falls PO190 auch eintritt,
% potaz| 129 Eingangssignal zu hoch Stufe 2 ausfuhren.
= 4 Schienendrucksensor 2 - < | x| x
5 Eingangssignal zu niedrig
< Einspritzdiise 1-Fehler - Offener Nur ein fehlerhaftes
P0201) 651 5 Stromkreis/ Kurzschluss X Einspritzventil bewirkt ein
Einspritzdise 2-Fehler - Offener Stoppen der
P0202| 652 5 Stromkreis/ Kurzschluss X Einspritzung.
Einspritzdiise 3-Fehler - Offener
P0203| 653 5 Stromkreis/ Kurzschluss X
Einspritzdiise 4-Fehler - Offener
P0204 | 654 5 Stromkreis/ Kurzschluss x| x
P0217| 110 0 x |Kdhlmittel-Temperatur - zu hoch x | %
P0O219| 190 0 % [Motor Uberdrehzahl-Zustand X X
3 Sekundar-Drosselklappen-sensor - < < Motordrehzahl wird auf
P0220 29 Eingangssignal zu hoch 1,000min-1 festgelegt.
4 Sekundar-Drosselklappen-sensor - < <
Eingangssignal zu niedrig
P0234| 102 0 x  [Ladeluftdruck - zu hoch x | x
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Fail-Safe-Verhalten

Mit .
DTC SPN [ FMI FED DTC-Beschreibung Vg Ebene | Ebene | Ebene| ENG Weilere Anmerkung
1 2 | 3 [Stop
1 Ladeluftdruck - zu niedrig X
3 Ladeluftdruck-Sensor - Eingangssignal « | % Ladeluftdruck ist auf
P0235| 102 zu hoch 200kPa festgelegt.
4 Ladeluftdruck-Sensor - Eingangssignal « | %
zu niedrig
Einspritzdiise 1-Fehler - Fehlerhafte
P0301| 651 2 Einspritzung X
Einspritzdiise 2-Fehler - Fehlerhafte
P0302| 652 2 Einspritzung X
Einspritzdiise 3-Fehler - Fehlerhafte
P0303| 653 2 Einspritzung X
Einspritzdiise 4-Fehler - Fehlerhafte
P0304 | 654 2 Einspritzung X
2 Kurbelwellen-Drehzahlsensorfehler - < <
Kein Signal
3 Kurbelwellen-Drehzahlsensor - <
Po33s| 637 Eingangssignal zu hoch
4 Kurbelwellen-Drehzahlsensor - <
8 Eingangssignal zu niedrig
% 5 Kurbelwellen-Drehzahlsensorfehler - < <
s Kein Signal bei anlassen
= 3 Nockenwellen-Drehzahlsensor - « | %
N Eingangssignal zu hoch
2 4 Nockenwellen-Drehzahlsensor - « | %
5 . b o
3 | Posao | 522401 Eingangssignal zu niedrig
w 5 Nockenwellen-Drehzahlsensorfehler - |, |
o Kein Signal bei anlassen
§ 8 Nockenwellen-Drehzahlsensorfehler - | |
2 Kein Signal
2 5 Glihrelais-Fehler - Spule Offener < « Einschaltung des
"’,-_ Po380| 676 Stromkreis Glilhrelais stoppen.
% 6 Glihrelais-Fehler - Spule Kurzschluss | x X
?_ P0512| 1041 3 Anforderungssignal "Anlasser” Sperre | x
= 3 Oldrucksensor - Eingangssignal zu <
hoch
P0520( 100 - -
4 Oldrucksensor - Eingangssignal zu <
niedrig
P0524| 100 1 x |Oldruck - zu niedrig X X
poseo| 158 0 Batter!espannung zu h.och. X X
1 Batteriespannung zu niedrig X
5 EDU relais fehler - Spule Offener < | x < Einschaltung des
P0612 | 523010 Stromkreis EDUrelais stoppen.
6 EDU relais fehler - Spule Kurzschluss | x | x X
5 Anlasser relais fehler - Spule Offener < < Einschaltung des
Stromkreis Anlassermotorrelais
P0615 | 522249
6 Anlasser relais fehler - Spule < < stoppen.
Kurzschluss
Kraftstoffpumpe regelventil fehler - Einschaltung des
Po627 | 633 5 Offener Stromkreis/ Kurzschluss x % |EDUrelais stoppen.
5 EDU fehler X x |Einschaltung des
PO62D)| 2797 —5 EDU CAN-Kommunikationsfehler x | x x_|EDUrelais stoppen.
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Mit Fail-Safe-Verhalten
DTC SPN [ FMI EED DTC-Beschreibung Vemng Ebene] Ebene] Ebene] ENG elere Anmerkung
1 2 | 3 [Stop
EEPROM fehler Der Motor wird anhand
PO62F | 630 12 X der Standarddaten
gesteuert.
po6at| 3509 0 Sensor 5V - E!ngangss!gnal zu h.och. X
1 Sensor 5V - Eingangssignal zu niedrig| x
5 ECU Hauptrelais fehler - Spule Offener < < Einschaltung des ECU
Stromkreis Hauptrelais stoppen.
ECU Hauptrelais fehler - Spule
o P0685 | 1485 6 Kurzschiuss X X
= ECU Hauptrelais fehler - Kontakt
% 7 klemmt x x
§) P1000| 3607 | 14 Notaus-Schalter akiiv X
Q [P1001| 701 6 ACC relais fehler - Spule Kurzschluss | x
& [P1005]522778| 7 Stoppschalter fehler - Kontakt klemmt | x
S |P1006 [ 522775 0 Wasser in der Segelantriebsdichtung | x
8 P1229| 157 7 Kraftstoffdruck-Abweichungs - zu hoch| x | x
=) Druckreglerventils fehler -
§ P1271| 786 5 Offener Stromkreis/ Kurzschluss x| x
] Druckreglerventils fehler -
L |P1272]| 786 2 Festklemmung in Position X X
@ Geschlossen
% P1570 523631 7 Motoriiberschlagung X X
= |P1606 | 523254 | 12 ROM fehler - Anomale INDMAP / MAP| x X
= P1630 523223 12 QR-Code fehler - Prifsumme fehler X Der Motor wird anhand
P1631 523221 12 QR-Code fehler - Kein Daten X dg;g‘uaggafdda‘en
P1632|523221| 13 QR-Code fehler - Ungiiltiger Code X 9 ’
P2269 97 0 Wasser in Kraftstoff X
P2502| 167 1 Ladesystemfehler X
P2530 522308 7 Startschalterfehler - Kontakt klemmt X
CAN-Kommunikationsfehler Der Motor kann dber einen
uo146| 91 9 X Sekundérdrosselklappens
ensor gesteuert werden.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie

117



FEHLERBEHEBUNG

Mit Fail-Safe-Verhalten
DTC SPN [ FMI FED DTC-Beschreibung Vg Ebene | Ebene | Ebene| ENG Weilere Anmerkung
1 2 | 3 [Stop
3 Schaltventil (F) Stellantrieb hoher x
Bereich
P0920| 773
4 Schaltventil (F) Stellantrieb niedriger x Schaltventil (F) schaltet
Bereich ab.
Schaltventil (R) Stellantrieb hoher
3 Bereich x
P0924 | 784 - - — -
4 Schaltventil (R) Stellantrieb niedriger x Schaltventil (R) schaltet
Bereich ab.
Kupplungsventil hoher Bereich X
PO745| 740 4 Kupplungsventil niedriger Bereich X %cer;]lfsgffﬂggglﬁnknon Ist nicht
Ausgangswellen-Drehzahlsensor Schleppangelfunktion Typ C
PO720| 191 8 niedriger Bereich x wird auf Typ E umgeschaltet.
Po218| 177 0 Getriebedl Temperatur zu hoch X %cer;]lssgﬁﬂgggl:nknon Ist nicht
o Getriebedl Temperatur niedriger x
= |PO710| 177 Bereich
% Getriebedl Temperatur hoher Bereich | X
S ’ Gang wird in
2 Schaltung & Schleppangelfunktion
2 U103 | 525 10 oo X Neutral-Stellung
g CAN Kommunikationsfehler geschaltet.
2 Motor-Steuergerat (ECU) CAN
5| U100 190 10 Kommunikationsfehler x
[S] —
i) Gang wird in
o| U404 | 525 2 Schaltdaten ungultig X Neutral-Stellung
S geschaltet.
@ . e Schleppangelfunktion ist nicht
§ U402 | 684 2 Schleppangelfunktion-Daten ungiltig | X mehr verfUgbar.
[77] - - -
@ 3 'él(letrgip():éHochklppen) Stellantrieb hoher x Trimm-Begelung
2 [P1811]| 523721 Tiiup (HochKippen) Stelantric (AUFWARTS) ist nicht
< 4 niedriger Bereich x mehr verflgbar.
= 3 Tilt (Kippen) in Trailerposition x
< T Stellantrieb hoher Bereich Trailer-Modus-Funktion
4 Tilt (Kippen) in Trailerposition « ist nicht mehr verfugbar.
Stellantrieb niedriger Bereich
3 ;I]'gtr;g?vag r((Ie-il(tzeﬁunterklppen) Stellantrieb % Trimm-Regelung
P1813| 523722 - - - (ABWARTS) ist nicht
4 Tilt-down (Herunterkippen) Stellantrieb x mehr verfiigbar.
niedriger Bereich
3 Tilt-Positions-Sensor hoher Bereich X
P1814 523557 4 Tilt-Positions-Sensor niedriger Bereich| X
Trimm-Regelung |
P1815 | 523558 | 10 Tilt CAN Kommunikationsfehler X (S”)‘Lijsﬁvr:’iﬁ‘tf}Tn?fﬁBWART
verfligbar.
Reservetank-Fillstand niedriger
P1816| 520719 | 1 Bersich X
P0O560| 158 1 Batteriespannung zu niedrig X
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FEHLERBEHEBUNG

Fail-Safe-Verhalten

Mit .
DTC SPN [ FMI FED DTC-Beschreibung Vg Ebene | Ebene | Ebene| ENG Weilere Anmerkung
1 2 | 3 [Stop
CAN Kommunikationsfehler Motor ECU an Stationswechsel ist nicht mehr
U0100| 523760 [ 9 Ruder ECU x x verfugbar.
CAN Kommunikationsfehler Antrieb ECU an Gangumschaltung ist nicht
L0404 | 525761 9 Ruder ECU x x mehr verfugbar.
CAN Kommunikationsfehler Ruder ECU an Stationswechsel ist nicht mehr
U1201 | 523762 | 9 Ruder ECU x verfugbar.
Stationswechsel,
Synch.-Betrieb,
CAN Kommunikationsfehler Ruder Warmlaufbetrieb und
U1202| 523763 9 Lokal x x Motordrehzahlbegrenzun
g sind nicht mehr
verfligbar.
oot . Stationswechsel und
U1203 | 523764 | 9 E?Q%‘:’onéﬁaetr']on mit Display X Display-Bedienung sind
nicht mehr verfugbar.
Stationswechsel,
O Warmlaufbetrieb und
'5 B1001 | 523543 | 4 Neutral-Schalter Fehlfunktion X Motordrehzahlbegrenzun
P g sind nicht mehr
S verfligbar.
?‘ Stationswechsel und
D ; ; Anzeige-Dimmer-Bedien
s B1002| 523542 | 4 Stationswahlschalter Fehlfunktion X ung sind nicht mehr
=) vertligbar.
8 Stationswechsel und
> Synchronisierungs-Schalter Synchronisierungsfunktio
g B1003| 523544 | 4 Fehlfunktion x n sind nicht mehr
5 verfligbar.
3 Stationswechsel und
5. Schleppangelfunktion-Schalter Schleppangelfunktion
5 B1004 | 523545 | 4 Fehlfunktion x sind nicht mehr
k= verfligbar.
T - —
= [B1005 | 523541 | 3 Start/Stop-Schalter Fehlfunktion X Stelonswechsel it nicht mefr
E verfigbar.
Stationswechsel und
B1011| 523546 | 3 Tilt-Schalter Fehlfunktion X Trimm-Regelung sind
nicht mehr verfugbar.
Stationswechsel und
; ; Trailer-Modus-Funktion
B1013| 523548 | 3 Trailer-Schalter Fehlfunktion X sind nicht mehr
verfligbar.
3 Gashebel (Drosselklappe) x x Stationswechsel und
P0O120 91 Fehlfunktion (zu hoch) Schleppangelfunktion
4 Gashebel (Drosselklappe) « « sind nicht mehr
Fehlfunktion (zu niedrig) verfiigbar.
Stationswechsel und
B1020 91 13 E;?ﬁﬁgﬁlélirf%ﬁglrklappe) X X Trailer-Modus sind nicht
9 mehr verfigbar.
B1043 | 523768 | 12 Steuergerat (ECU) Ruder EEPROM | X \?éff‘['%%z‘“r’“hse' ist nicht mehir
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FEHLERBEHEBUNG

Diese Seite bleibt absichtlich leer
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LANGZEITLAGERUNG

Wenn der Motor langere Zeit nichtim Einsatz

ist, missen zum Schutz von Kihlung,
Kraftstoffanlage, Brennkammer und
AuBenflache vor Korrosion spezielle
MaBnahmen getroffen werden.

Der Motor kann normalerweise bis zu sechs

Monate auBBer Betrieb sein. Bei ldngeren
Betriebspausen sollten Sie sich an |hren
Yanmar-Marine-Vertragshandler oder
Vertriebspartner wenden.

Bevor die in diesem Abschnitt dargestellten
LagerungsmafBnahmen durchgeflihrt
werden, ist der Abschnitt Sicherheit auf
Seite 3 erneut durchzulesen.

Bei niedrigen Temperaturen oder
Langzeitlagerung Seewasser aus der
Kiihlung ablassen.

HINWEIS

Das Kihlsystem NICHT entleeren. Eine
volle Klihlung verhindert Korrosion und
Frostschaden.

Wenn Seewasser im Motor verbleibt, kann

es gefrieren und Teile der Kiihlung
beschadigen, wenn die

Umgebungstemperatur unter 0-C (32-F) liegt.

MOTOR AUF LANGZEITLAGERUNG
VORBEREITEN

Hinweis: Wenn fiir den Motor eine

N

planméBige Wartung bevorsteht,
diese Wartungsarbeiten vor der
Langzeitlagerung des Motors
durchfiihren.

. Staub oder Ol von MotorauBenseite

abwischen.

Wasser aus den Kraftstofffiltern
ablassen.

Kraftstofftank vollstéandig entleeren oder
befillen, um Kondensation zu vermeiden.

Freiliegende Flachen und
Verbindungsstlicke der
Fernsteuerungskabel sowie die Lager
des Fernsteuerungshebels einfetten.

. Ansaugungsschalldampfer, Auspuffrohr

usw. abdichten, damit keine Feuchtigkeit
und Partikel in den Motor eindringen.

Die Bilge im Rumpfboden vollstéandig
entleeren.

Motorraum gegen Wasser abdichten,
damit weder Regen noch Seewasser
eindringen kann.

Batterie einmal monatlich laden, um die
Selbstentladung der Batterie auszugleichen.

Netzschalter unbedingt ausschalten.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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LANGZEITLAGERUNG

SEEWASSER-KUHLSYSTEM
ENTLEEREN

Abbildung 1

1 —Seewasserpumpe
(Seewasserablass aus der
Seewasserpumpenabdeckung) Abbildung 2

2 ~Kuhimittel-Ablasshahn 3 —Kahimittel-Ablasshahn

(Zylinderblock) (Abgaskriimmer)
4 —Seewasserablasshahn
(Kiihimitteltank/Wéarmetauscher)
5 —Seewasserablassschraube
(Schiffsgetriebekiihler)

107972-02801

Hinweis: Die Ablasshdhne sind vor dem
Versand ab Werk gedffnet.
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LANGZEITLAGERUNG

HINWEIS

Wenn Seewasser darin verbleibt, kann es
gefrieren und Teile der Kiihlung
(Warmetauscher, Seewasserpumpe usw.)
beschadigen, wenn die
Umgebungstemperatur unter 0°C (32°F) liegt.

1. Den Seewasserablasshahn an der
Kupplungskithlung éffnen (falls
vorhanden). AbflieBen lassen. Den
Seewasserablasshahn am
Warmetauscher 6ffnen und Wasser
ablassen. Wenn kein Wasser
herausflie3t, Ablagerungen mit einer
Schmutzbiirste entfernen.

2. Die vier Befestigungsschrauben der
Seitenverkleidung der
Seewasserpumpe entfernen.
Verkleidung abnehmen und Seewasser
ablassen.

3. Die Seitenabdeckungen anbringen und
die Schrauben anziehen.

4. Alle Ablasshahne schlief3en.

DEN MOTOR WIEDER IN
BETRIEB NEHMEN

1.

Motorél und Filter austauschen, bevor
der Motor angelassen wird.

. Wenn der Kraftstoff abgelassen wurde,

Kraftstofftank auffiillen und
Kraftstoffanlage betriebsfertig machen.

. Vergewissern Sie sich, dass

Motorkiihlmittel im Motor ist.

Motor fir 1 Minute im Leerlauf laufen
lassen.

Flissigkeitsstande priifen und Motor
auf undichte Stellen untersuchen.

YANMAH Betriebshandbuch der 4LV-Serie
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LANGZEITLAGERUNG

Diese Seite bleibt absichtlich leer
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TECHNISCHE DATEN

WICHTIGE TECHNISCHE MOTORDATEN
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TECHNISCHE DATEN

41.V(Z)-Motor

Motormodell

4LV250(Z) | 4LV230(Z) | 4LV195(Z) | 4LV170(2) | 4LV150(2)

Einsatzbereich

Freizeit

Typ

Stehender 4-Zylinder-Dieselmotor, wassergekihlt

Verbrennungssystem

Direkteinspritzung (Gemeinsamer Kraftstoffleitung)

Luftfiillung

Turbolader mit Luftkiihler

Zylinderanzahl

4

Bohrung x Hub

92 mm x 103.6 mm (3,62 Zoll x 4,08 Zoll)

Hubraum 2,755 L (168,1 cuin.)

Dauerleistung 168 kW (228 | 154 kW (209 | 130 kW (177 | 114 kW (155 | 100 kW (136
metrische hp) | metrische hp) [ metrische hp) | metrische hp) | metrische hp)
/3683 min-1 /3683 min-1 /3392 min-1 /3392 min-1 /3392 min-1

Kraftstoffabscha | Leistungan Kurbelwelle/ | 184 kW (250 | 169 kW (230 | 143 kW (195 | 125 kW (170 | 110 kW (150

Itbremsvermdge | Drehzahl metrische hp) | metrische hp) | metrische hp) | metrische hp) | metrische hp

n /3800 min-1 /3800 min-1 /3500 min-1 /3500 min-1 /3500 min-1

Installation Flexible Aufhangung

Zeitliche Steuerung der
Kraftstoffeinspritzung bei maximaler Kraft

Variables Timing (Elektronische Steuerung)

Kraftstoffeinspritzung Offnungsdruck

Variabler Druck (Max. Einspritzdruck: 220 MPa)

Laufrichtung | Kurbelwelle Entgegen dem Uhrzeigersinn von der Schwungradseite aus gesehen
Kuihlung Kiihimittelkiihlung mit Warmetauscher
Schmierung Druckumlaufschmierung

Kiihiwasserkapagzitat (Kiihimittel)

Motor 10,0 L (10,6 qt), Ausgleichsbehalter: 0,8 L (0,85 qt)

Schmierdl-Kapa | Gesamt™ 8,5L (8,98 qt)
zitat (Motor;
( ) Effektiv 25L (2.64 qt)
Zindung Typ Elektrisch
Anlasser DC 12 V-2,0 kW
AC-Generator 12V-130A
Motormodell 4Lv 4Lvz
Schiffsgetriebe oder Heckantrieb Bobtail Schiffsgetriebe Heckantrieb
KMH50A KMH50V ZT370
Motorabmessun | Gesamtlange 921 mm 1151 mm 1152 mm 1028.5 mm
gen (36.3 Zoll) (45.3 Zoll) (45.4 Zoll) (40.5 Zoll)
Gesamtbreite 761 mm 761 mm 832 mm 795 mm
(30.0 Zoll) (30.0 Zoll) (32.8 Zoll) (31.3 Zoll)
Gesamthdhe 772 mm 772 mm 858 mm 810 mm
(30.4 Zoll) (30.4 Zoll) (33.8 Zoll) (31.9 Zoll)
Motorgewicht leer (inklusive 334 kg 388 kg 441 kg 334 kg
Schiffsgetriebe) (736 Ib) (855 Ib) (906 Ib) (736 Ib)

*.  Einstellungsbedingung: Kraftstofftemperatur; 40°C am Kraftstoffpumpeneinlass; ISO 8665

**  Die gesamte Motorschmiersl-Fillmenge umfasst das Ol in Olwanne, Kanalen, Kihlern und Filter.

**  Die effektive Olmenge spiegelt den Unterschied zwischen der oberen und der unteren Markierung am
Hinweis: Kraftstoffdichte: 0,835 bis 0,845 g/cm3 bei 15 °C. Kraftstofftemperatur am Einlauf der Kraftstoffoumpe.

Hinweis: 1 metrische hp = 0,7355 kW
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TECHNISCHE DATEN

41 V-Schiffsgetriebe

Schiffsgetriebemo

Schraubenwelle
(Voraus) dem
Uhrzeigersinn vom
Heck aus gesehen

KMH50A KMH50V
dell

Motormodell | 4LV250 | 4Lv230 | 4Lv195 | 4LV170 | aLv150 | 4Lv250 | 4Lv230 | 4Lv195 | 4Lvi70 | 4Lvis0

Laufrichtung Im (Empfehlung) oder entgegen dem Uhrzeigersinn | Entgegen (Empfehlung) dem oder im Uhrzeigersinn

/ Ruckwarts) (min-1)

1517 /1517 min-1

1397 / 1397 min-1

1772 /1772 min-!
1490 / 1490 min-1

Typ Hydraulisch betétigte Mehrscheibenkupplung Hydraulisch betéatigte Mehrscheibenkupplung
Untersetzungsverh 1,67 /1,67 122/1.22
altnis (Vorwarts/ 2,13/2,13 1.58/1.58
Rickwarts) 2,43/243 2.08/2.08

2477247
Schraubendrehzahl i o 3007 / 3007 min-! 2770 /2770 min-!
(Vorwérts 22102210 min 7 2035 //2035 min ] 2324 / 2324 min-1 2140 / 2140 min-"

1632 / 1632 min-1
1372 /1372 min-1

Schmierung

Druckumlaufschmierung

Druckumlaufschmierung

Schmierdl-Kapazitat
(gesamt)

20L(2,11qt

54L(571qt

Schmierdl-Kapazitat
(effektiv)

04 L (042 qt)

04 L (042 qt)

Kiihlung

Seewasserkiihlung

Seewasserkiihlung

Gewicht

54 kg (119 Ib)

77 kg (170 Ib)

*

Bei kontinuierlicher Leistung Motordrehzahl:

4LV250, 4LV230 3683 min-!

4LV195, 4LV170, 4LV150 3392 min-!
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TECHNISCHE DATEN

4LVZ Heckantrieb

Heckantriebsmodell ZT370
Motormodell 4LV250Z 4Lv230Z 4LV195Z 4LV170Z 4LV150Z
Untersetzungsverhaltnis 1.65
1.78
1.97
- 2.18
Drehrichtung Eingang Entgegen dem Uhrzeigersinn, vom Heck aus gesehen
(vom Heck aus Vorderer Propeller Entgegen dem Uhrzeigersinn, vom Heck aus gesehen
gesehen) Hinterer Propeller Im Uhrzeigersinn, vom Heck aus gesehen
Lenkwinkel 2 x 30 Grad
GroBe Neigungswinkel 51 Grad
Trimmbereich -6 bis 10 Grad
Propeller Gegenlaufig rotierende Doppelpropeller
Zulassiger Propellerdurchmesser: Max. 406,4 mm (16 in)
al Heckantriebseinheit QuickSilver®1 High QuickSilver®1 High Performance Gear Lube
Performance Gear Lube oder GL-5 (SAE 80W90)
Servolenkung QuickSilver® Power Trim and Steering Fluid oder Dexlone-IlI
Kipp- und Trimmvarrichtung QuickSilver® Power Trim and Steering Fluid oder Dexlone- |1l
Schmierung Druckumlaufschmierung

Schmierdl-Kapazitat (gesamt)

25L (2.64 qt)

Kuihlung Seewasserkiihlung

Kupplun Hydraulische Mehrfach-Reibungskupplung,
pplung Scheibenausfiihrung mit Hydraulikpumpe

Schaltungsart Elektrische Schaltung mit Magnet.

Servolenkung Mechanischer Seilzug mit hydraulischer Unterstiitzung

Kipp- und Trimmvorrichtung

Elektromotorantrieb mit hydraulischer Bedienung

Korrosionsschutz- Y-CaPS Elektronisch gesteuerter kathodischer Schutz
system
Masse (Gewicht) |Trockener Zustand 100 kg (220,5 Ib)

Hinweis: Informationen zur Leistung des Motors/Heckantriebs, zu den elektrischen Schaltplénen,
Schaubildern, Rohrieitungsdiagrammen usw. finden Sie im motorspezifischen Abschnitt des
Installationshandbuchs und/oder im Wartungshandbuch.

*1:  Quick Silver ist ein eingetragenes Warenzeichen der Brunswick Corporation.
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SCHALTPLANE

ROHRPLANE

Legende Beschreibung
El Verschraubung
Flanschverbindun
—_— d
+ Osenverbindung
[l Einrastverbindung
Hinweis:

¢ Abmessungen der Stahlrohre: AuBendurchmesser.
¢ Abmessungen der Gummischlauche: Innendurchmesser.

¢ Kraftstoffgummischlauche (mit * markiert) entsprechen der Norm EN/1SO7840.
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SCHALTPLANE

4L.V(Z)-Motor
Schmierung
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Abbildung 1
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SCHALTPLANE

-t

Schmierdélfilter

(enthélt Patrone)
Oldrucksensor

28 Stahlrohr

Nr. 1 Kettenspanner
Hauptlager No.1
Schmieréldiise fiir Kettenzug
Hauptlager No.2-No.5
Pleuelschraube

Oldiise zur Kolbenkiihlung
10 Schmierdl Hauptgalerie
11 Zylinderkopf

12 Einlassnockenwelle

13 EinlassstéBel

14 Auslassnockenwelle

15 AuslassstéBel

16 Nr. 2 Kettenspanner

17 Turbolader

18 ©17 Stahirohr

19 @17 Gummischlauch

20 Olwanne

21 Ablassschraube

22 Schmierélansaugfilter
23 Schmierélpumpe

24 Druckregelventil (Motor)
25 Schmierél-Kiihlerr

CO~NOOTGARWN
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SCHALTPLANE

4LV-Motor mit KMH50A, KMH50V-Schiffsgetriebe

Kiihlung
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Abbildung 2
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SCHALTPLANE

-t

29
30
31
32

33

038 Gummischlauch
Mischkriimmer
Seewasserablasshahn
(Warmetauscher)
Kiihimittel-Fiillstutzendeckel
(Entlastungsdruck 0,09 Mpa)
07,5 Gummischlauch
Kiihimittelausgleichstank
Warmeaustauscher
Ausgleichsbehilter

08 Gummischlauch
(Beliiftungs)

08 Gummischlauch
Abgaskriimmer
HeiBwasserverbindungsabfluss
Zylinderkopf

Zylinderblock

Kiihler fiir Kupplungsschmierol
HeiBwasserverbindungsriickfluss
214 Stahirohr

014 Gummischlauch
Kiithiwasserpumpe (Kiihimittel)
Schmierél-Kiihler
Zwischenkiihler
Kraftstoffkiihler
Kiithlwasserpumpe (Seewasser)
Seewassereinlauf

Rohrleitung des
Seewasserkiihlsystems
Kiihimittelrohre

038 Gummischlauch
Kiihimittel-Ablasshahn
(Kiithimitteltank)
Kiihimittel-Ablasshahn
(Zylinderblock)

Thermostat

28 Stahlrohr

Turbolader abdeckung

(nur 4LV230/ 250)
Kiihimittelrohre

(nur 4LV230/ 250)
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SCHALTPLANE

4LVZ-Motor mit ZT370-heckantrieb

Kiihlung
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SCHALTPLANE

-t

29
30
31
32
33

34

038 Gummischlauch
Mischkriimmer
Seewasserablasshahn
(Warmetauscher)
Kiihimittel-Fiillstutzendeckel
(Entlastungsdruck 0,09 Mpa)
07,5 Gummischlauch
Kiihimittelausgleichstank
Warmeaustauscher
Ausgleichsbehilter

28 Gummischlauch
(Beliiftungs)

28 Gummischlauch
Abgaskriimmer
HeiBwasserverbindungsabfluss
Zylinderkopf

Zylinderblock

©42.7 Stahlrohr (SUS 316L)
HeiBwasserverbindungsriickfluss
214 Stahirohr

014 Gummischlauch
Kiithiwasserpumpe (Kiihimittel)
Schmierél-Kiihler
Zwischenkiihler
Kraftstoffkiihler
Kiithlwasserpumpe (Seewasser)
Seewassereinlauf
Rohrleitung des
Seewasserkiihlsystems
Kiihimittelrohre

038 Gummischlauch
Kiihimittel-Ablasshahn
(Kiithimitteltank)
Kiihimittel-Ablasshahn
(Zylinderblock)

Thermostat

28 Stahlrohr

Turbolader abdeckung

(nur 4LV230Z/250Z)
Kiihimittelrohre

(nur 4LV230Z/250Z)
Servolenkungsfliissigkeits-
Kiihler (nur 4LVZ)
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Kraftstoffanlage

SCHALTPLANE

TCHOO-L6080T

YANMAR
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SCHALTPLANE

Kraftstoffpumpe
Gemeinsame Kraftstoffleitung
06,35 Stahlrohr

05,8 Gummischlauch
Kipphebeldeckel

04,2 Gummischlauch

06,35 Stahlrohr
Schienendrucksensor

210 Stahlrohr

29,5 Gummischlauch
Kraftstofffilter (enthélt Patrone)
Kraftstoffkiihler

05,8 Gummischlauch

06 Stahirohr

07,5 Gummischlauch

08 Stahlrohr

210 Stahlrohr

29,5 Gummischlauch
Kraftstoffeinlauf
Kraftstoffiiberlauf

[ N Y N N N W N S Y
S CRIDIARRNIOORNOORON =
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SCHALTPLANE

Servolenkungs kiihlung

29.5 RH
N

Lid

M16
L=
.
1
Abbildung 5
1 Servolenkungsfliissigkeits-
Pumpe
2 9.5 Gummischlauch
3 ©15.9 Gummischlauch
4 Servolenkungsfliissigkeits-
Behilter
5 9.7 Gummischlauch
6 Servolenkungsfliissigkeits-
Kiihler
7 9.5 Gummischlauch
8 Servolenkungs-Zylindereinheit
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SCHALTPLANE

SCHALTPLANE
Farbcode
B Schwarz
R Rot
L Blau
W Weil3
G Grln
Gr Grau
Y Gelb
Br Braun
0] Orange
Lg Hellgran
P Rosa
\ Violett
Zulassige Lange im Verhaltnis zur
Querschnittsflache des Batteriekabels
Kabelabschnitt Zulassige Lange
mm?2 (Zoll2) L=1+2+3m(ft)
60 (0.093) <8.2(26.9)
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SCHALTPLANE

Diese Seite bleibt absichtlich leer

144 Betriebshandbuch der 4LV-Serie  Wha s B 50



EPA-GARANTIE,
NUR USA

YANMAR CO., LTD. EINGESCHRANKTE GARANTIE FUR
ABGASREINIGUNGSANLAGE NUR USA

EPA- Schild fiir Abgasregelanlage fiir

4LV150(Z), 4LV170(Z), 4LV195(Z)

EPA- Schild fiir Abgasregelanlage fiir

4LV230(Z), 4LV250(Z)

EMISSION CONTROL INFORMATION

EMISSION CONTROL INFORMATION

THIS MARINE ENGINE COMPLIES WITH U.S. EPA REGULATIONS FOR
2019.ULTRA LOW SULFUR DIESEL FUEL ONLY.

THIS MARINE ENGINE COMPLIES WITH U.S. EPAREGULATIONS FOR
2019,ULTRALOW SULFUR DIESEL FUEL ONLY.

ENGINE FAMILY : KYDXN2. 76E4H ENGINE MODEL : 4LV150

ENGINE FAMILY : KYDXN2. 7604H ENGINE MODEL : 4LV230

STANDARDS NOx+HC : 5.8/kW-hr CO : 5.0g/kW-hr PM : 0.15gKW-hr

STANDARDS NOx+HC : 5.8g/kW-hr CO: 5.00/kW-hr PM : 0.15g/kW-hr

APPLICATION : VARIABLE-SPEED PROPULSION ENGINES USED
WITH FIXED-PITCH PROPELLERS.

APPLICATION : VARIABLE-SPEED PROPULSION ENGINES USED
WITH FIXED-PITCH PROPELLERS.

EMISSION CONTROL SYSTEM : DFI

EMISSION CONTROL SYSTEM : DF

REFER TO OWNER'S MANUAL FOR MAINTENANCE
SPECIFICATIONS AND ADJUSTMENTS.

REFER TO OWNER'S MANUAL FOR MAINTENANCE
SPECIFICATIONS AND ADJUSTMENTS.

YanNmMan - warco,u.

YapumMAaR warco,o.

120673-07510-K
120672-07510-K ° *

Teilenummer Motormodell
120673-07510 4LV230
120673-07520 4LV250
120674-07540 4LV2307Z
120674-07550 4LV2507

Teilenummer Motormodell
120672-07510 4LV150
120672-07520 4LV170
120672-07530 4LV195
120674-07510 4L.V150Z
120674-07520 4LV170Z
120674-07530 4LV1957
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EPA-GARANTIE, NUR USA

DIE ABGASGARANTIE GILT FUR
MOTOREN MIT EINEM USA-ZERTIFIKAT
EPA 40 CFR Part 1042, DIE VON
YANMAR VERKAUFT WERDEN UND IN
SCHIFFEN EINGEBAUT SIND, DIE
UNTER US-FLAGGE FAHREN BZW. IN
DEN VEREINIGTEN STAATEN
REGISTRIERT SIND.

Ihre Garantierechte und
-pflichten:

Diese Garantie gilt gegeniiber dem
Erstanwender und einem spateren Kaufer
fur die Abgasregelanlage in einem Motor
fur die unten genannte Zeit, vorausgesetzt
der Motor wird gemaf den
Einbauvorschriften von Yanmar eingebaut
und es liegt kein Missbrauch, keine
fahrlassige Anwendung oder falsche
Wartung des Yanmar-Marine-Motors vor.

Yanmar garantiert, dass der Motor
ausgelegt, gefertigt und getestet wurde,
unter Anwendung von originalen Teilen
und ausgeristet fiir die Einhaltung aller
anwendbaren Emissionsvorschriften, die
von der EPA der USA gefordert werden,
und dass der Motor frei ist von Materialund
Herstellungsfehlern, die verursachen
kénnten, dass der Motor alle
anzuwendenden Emissions-Verordnungen
nicht einhalten kénnte, was die begrenzten
Emissionsregelsysteme wahrend der
Garantielaufzeit betrifft.

Wenn ein Garantiefall fir die
Abgasregelanlage vorliegt, repariert
Yanmar kostenlos Ihren Motor
einschlieBlich Diagnose, Teile und
Arbeitsaufwand. Garantieservice bzw.
reparatur erfolgen bei
Yanmar-Marine-Vertragshandlern oder
Vertriebspartnern.

Ersatzteile fur Wartung, Reparatur oder
Wechsel an Abgasregelanlagen sollten
von Yanmar sein. Der Besitzer kann
Wartung, Wechsel oder Reparatur an
Teilen der Abgasregelanlage in einem
Reparaturbetrieb oder von einer einzelnen
Person durchfiihren lassen und kann far
Wartung, Wechsel oder Reparatur auch
Teile verwenden, die nicht von Yanmar
stammen. Die Kosten fiir solche Wartung
oder Teile und Folgedefekte durch solche
Wartung oder Teile sind jedoch nicht von
der Garantie fiir die Abgasregelanlage
abgedeckt:

Garantiezeit

Die Zeit beginnt mit der Auslieferung an
den ersten Endanwender oder dem Tag
des ersten Leasings, der ersten Miete oder
Ausleihe.

Die Garantiezeit betragt funf (5) Jahre
oder 1000 Betriebsstunden, je nachdem,
was zuerst eintritt. Wenn keine Vorrichtung
zum Zahlen der Betriebsstunden
vorhanden ist, betragt die Garantiezeit
fiinf (5) Jahre.
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EPA-GARANTIE, NUR USA

Garantieleistung:

Reparatur oder Wechsel von
Garantieteilen werden bei einem
Yanmar-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner durchgefiihrt. Diese
begrenzte Garantie fur die
Abgasregelanlage gilt fiir Motorteile, die
Teil der Abgasregelanlage des Motors im
Zustand der Lieferung von Yanmar an den
Erstkaufer sind. Folgende Teile gehéren
ggf. dazu:

 Kraftstoffeinspritzung
¢ Ansaugstutzen

¢ Abgaskrimmer

¢ Turboladersystem

¢ Ladeluftkiihler

¢ Elektronische Motorsteuergerate mit
entsprechendem Sensor und
Stellgliedern

Ausschliisse:

Defekte, die nicht auf Material- und / oder
Fertigungsfehler zuriickzufiihren sind, sind
von der begrenzten Garantie fur die
Abgasregelanlage nicht abgedeckt. Diese
Garantie deckt folgende Situationen nicht
ab: Fehlfunktion durch nicht
bestimmungsgemafen Gebrauch,
Missbrauch, falsche Einstellung,
Modifikationen, Anderungen,
Manipulationen, Trennen von
Verbindungen, falsche oder
unzureichende Wartung, falsche Lagerung
oder Einsatz von nicht empfohlenen
Kraftstoffen und Schmierdlen,
Unfallschdden und Wechsel von
Einwegteilen und / oder
Verbrauchsmaterial im Zusammenhang
mit der planmaBigen Wartung.

Yanmar tGibernimmt keine Haftung fir
Nebenoder Folgeschaden durch
Zeitverlust, Komforteinbuf3en,
Nutzungsausfall fir das Boot / den Motor
oder kommerzielle Verluste.

Verantwortung des Besitzers:

Als Besitzer eines Yanmar-Marine-Motors
sind Sie fir die Durchfihrung der
erforderlichen Wartung geman
Betriebshandbuch verantwortlich. Yanmar
empfiehlt Ihnen das Aufbewahren der
gesamten Dokumentation einschlieBlich
Quittungen fiir die Wartung lhres
Schiffsmotors. Yanmar kann aber die
Garantie nicht ausschlieBlich deswegen
verweigern, weil Quittungen fehlen oder
Sie nicht die gesamte planmaBige
Wartung durchgefiihrt haben.

Ihr Motor ist ausschlieB3lich fir einen
Betrieb mit Dieselkraftstoff vorgesehen.
Die Verwendung eines anderen Kraftstoffs
kann dazu fihren, dass |hr Motor nicht
mehr entsprechend den Abgasrichtlinien
lauft. Sie sind fiir das Melden des
Garantiefalls verantwortlich. Sobald ein
Problem auftritt, miissen Sie lhren
Schiffsmotor bei einem
Yanmar-Vertragshandler oder
-Vertriebspartner abgeben.

Kundendienst:

Wenn Sie Fragen zu lhren
Garantierechten und -verpflichtungen
haben oder Angaben zu lhrem
nachstgelegenen Yanmar-Handler oder
-Vertriebspartner benétigen, hilft Ihnen die
Abteilung Schiffsmotoren der Yanmar
America Corporation weiter.

Yanmar America Corporation
101 International Parkway
Adairsville, GA 30103 USA
Telephone: 770-877-9894

Fax: 770-877-7567
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EPA-GARANTIE, NUR USA

Wartungsprotokoll

Datum

Betriebsstunden

Durchgefiihrte Wartung

Handlername

Stempel oder
Unterschrift
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EPA-GARANTIE, NUR USA

Datum

Betriebsstunden

Durchgefiihrte Wartung

Handlername

Stempel oder
Unterschrift
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Konformititserkldrung fiir Sportbootmotoren (Innenbordmotoren)
gemill den Vorschriften der Richtlinie 2013/53/EU

(Muss vom Hersteller oder, falls beauftragt, vom autorisierten Vertreter ausgefiillt werden)

Name des Motorherstellers: Yanmar Co., T.td.
Adresse: 1-32, Chayamachi, Kita-ku, Osaka
Ort: Postleitzahl: 530-8311

Land: Japan

Name des autorisierten Vertreters: Yanmar Marine International B.V.

Adresse: Brugplein 11

Ort:_Almere Postleitzahl: 1332 BS Land:_the Netherlands

Name der benannten Stelle fiir die Abgasemissionsbewertung: Société Nationale de Certification et d'Homologation
Adresse: 11, route de Luxembourg

Postleitzahl: 1.-5230

Ort:_Sandweiler Land: Luxembourg ID-Nummer:_ 0499

Fiir Abgasemissionen verwendetes Konformititsbewertungsmodul: [] B+C/C1 X B+D[] B+E[B+F[JG[]H
Oder Motorbetriebserlaubnis gemiiB:  [] Richtlinie 97/68/EG [] EG-Verordnung Nr. 595/2009
Weitere angewendete EU-Richtlinien: 2014/30/EU

BESCHREIBUNG DES MOTORTYPS/DER MOTOTYPEN

Auspufftyp des Hauptantriebs: Verbrennungstyp: Verbrennungstakt:
O Mit integriertem Auspuff K Verbrennungsmotor, Diesel O Zweitakt
K Ohne integrierten Auspuff O  Verbrennungsmotor, Benzin K Viertakt

O  Anderer
IDENTIFIKATION DES/DER VON DIESER KONFORMITATSERKLARUNG ABGEDECKTEN MOTORS/MOTOREN

Bezeichnung des Motormodells
oder der Motorserie:

Eindeutige Motorkennnummer(n)
oder Motorseriencode(s)

EG-Baumusterpriifbescheinigung
oder Typgenehmigungsnummer

SNCH*2013/53%2013/53*

Engine family:
RCD2-8LVX1

Engine models:
8LV370, 8LV350, 8LV320

0051*00

Engine family:
RCD2-6LY44X1

Engine models:
6L.Y440, 6L Y400

0054*00

Engine family:
RCD2-4LVX1

Engine models:
4L V250, 4LV230, 4LV195,
4L.V170, 4L V150

0104*01

Diese Konformititserklédrung wird unter der alleinigen Verantwortung des Herstellers ausgestellt. Ich erkldre hiermit im Namen des
Herstellers, dass der/die oben genannte(n) Sportbootmotor(en) die in Artikel 4 (1) und Anhang I der Richtlinie 2013/53/EU spezifizierten

Anforderungen erflillt/erflillen.
\
%ng&[fa 4——/«1«,»»3%4’\/
Unterschrift und Titel:

(oder gleichwertige Kennzeichnung)

Name/Funktion: Shigetaka Kawaguchi
(Identifikation der unterschriftsberechtigten Person
im Namen des Motorherstellers oder des autorisierten Vertreters)

Ausstellungsdatum und -ort: (jj/mm/tt) 18/02/16, Industrial Power Products Management Division. Power Solution Business. Yanmar Co.. Ltd.
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! Wie nicht harmonisierte Normen, Vorschriften, Verordnungen, Richtlinien usw.
2 Im Amtsblatt der EU verdffentlichte Normen



Konformititserklirung fiir Sportbootmotoren (Motoren mit Heckantrieb mit integriertem Auspuff)
gemill den Vorschriften der Richtlinie 2013/53/EU

(Muss vom Hersteller oder, falls beauftragt, vom autorisierten Vertreter ausgefiillt werden)

Name des Motorherstellers: Yanmar Co.. 1.td.

Adresse:_1-32, Chayamachi, Kita-ku, Osaka

Ort: Postleitzahl: 530-8311 Land:_Japan

Name des autorisierten Vertreters (falls zutreffend): Yanmar Marine International B.V.

Adresse: Brugplein 11

Ort:_Almere Postleitzahl:_1332 BS Land:_the Netherlands

Name der benannten Stelle fiir die Abgasemissionsbewertung: Société Nationale de Certification et d'Homologation

Adresse:_11, route de Luxembourg

Ort:_Sandweiler Postleitzahl: 1.-5230 Land: Luxembourg ID-Nummer: 0499

Name der benannten Stelle fiir die Lirmemissionsbewertung: Dutch Certification Institute (DCI)

Adresse: Nipkowweg 9

Ort:_Joure Postleitzahl: 8500 AB Land:_The Netherlands ID-Nummer: 0613

Fiir Abgasemissionen verwendetes Konformititsbewertungsmodul: B+C/C1[] B+D[X] B+E[B+F[]1G[JH[O
Oder Motorbetriebserlaubnis gemiify: [ Richtlinie 97/68/EG [J EG-Verordnung Nr. 595/2009

Fiir Lirmemissionen verwendetes Konformititsbewertungsmodul: A AIOcOu [

Weitere angewendete EU-Richtlinien: 2014/30/EU

BESCHREIBUNG DES MOTORTYPS/DER MOTOTYPEN

Auspufftyp des Hauptantriebs: Verbrennungstyp: Verbrennungstakt:
X Mit integriertem Auspuff K Verbremmungsmotor, Diesel O Zweitakt
[0 Ohne integrierten Auspuff O Verbrennungsmotor, Benzin X Viertakt

O Anderer
IDENTIFIKATION DES/DER VON DIESER KONFORMITATSERKLARUNG ABGEDECKTEN MOTORS/MOTOREN
Bezeichnung des Motormodells Eindeutige Motorkennnummer(n) EG-Baumusterpriifbescheinigung
oder der Motorserie: oder Motorseriencode(s) (Abgasemission)

SNCH*2013/53*%2013/53*

Engine family: 0051%00
RCD2-8LVX1

Engine models:
8LV370Z, SLV350Z,
SLV320Z

Engine family: 0104*01
RCD2-4LVX1

Engine models:
4LV250Z, 4LV230Z,
4LV195Z, 4LV170Z,
4LV150Z

Diese Konformititserklérung wird unter der alleinigen Verantwortung des Herstellers ausgestellt. Ich erkldre hiermit im Namen des
Herstellers, dass der/die oben genannte(n) Sportbootmotor(en) die in Artikel 4 (1) und Anhang I der Richtlinie 2013/53/EU spezifizierten
Anforderungen erflillt/erfiillen.

Name/Funktion:_Shigetaka Kawaguchi Unterschrift und Titel: Sl’\ qﬁt@k C{{awaq U,C
(Identifikation der unterschriftsberechtigten Person (oder gleichwertige Kennzelchnung)

im Namen des Motorherstellers oder des autorisierten Vertreters)

Ausstellungsdatum und -ort: (jj/mnvtt) 18/10/03, Industrial Power Products Management Division, Power Solution Business, Yanmar Co.. Ltd.
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