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Proposition 65 de l'état de la

Californie - Avertissement

Les gaz d'échappement du moteur
diesel et certains de ses constituants
sont connus dans |'état de la Californie
pour causer le cancer, des malforma-
tions congénitales et d'autres troubles
\de fa reproduction. y

Avis de non-responsabilité :

Toutes les informations, illustrations et spécifications figurant dans ce manuel sont
basées sur les données les plus récentes disponibles au moment de sa publication.
Les illustrations utilisées dans ce manuel ne sont foumies qu'a titre de référence.
De plus, compte tenu de notre politique d'amélioration continue des produits, nous
pouvons modifier des renseignements, illustrations et/ou spécifications contenues
dans ce manuel afin d'expliquer et/ou de caractériser un produit, un entretien ou
une procédure de maintenance qui aurait fait l'objet d'une amélioration. Nous nous
réservons le droit d'apporter toute modification a tout moment, sans préavis.
Yanmar et YANMAHR sontdes marques déposées de YANMAR CO., LTD. au
Japon, aux Etats-Unis et/ou dans d'autres pays.

Tous droits réservés :

Aucune partie de cette publication ne peut étre reproduite ni utilisée sous toute
forme et par tout moyen, qu'il soit graphique, électronique ou mécanique, incluant ia
photocopie, I'enregistrement, l'enregistrement sur bande ou par des systémes de
saisie et de stockage des données, sans la permission écrite de

YANMAR CO., LTD.
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INTRODUCTION

Bienvenue dans le monde de Yanmar
Marine ! Yanmar Marine offre des
moteurs, des systémes d'entrainement et
des accessoires pour tous types de
bateaux, des canots & moteur aux voiliers
et des croiseurs aux yachts de trés grande
taille. Dans le secteur de la plaisance
maritime, la réputation mondiale de
Yanmar Marine est inégalable. Nous
concevons nos moteurs en respectant la
nature. Cela signifie des moteurs
anti-bruit, avec vibrations minimales, plus
propres que jamais. Tous nos moteurs
sont conformes aux réglements
applicables, y compris les émissions
produites au moment de la fabrication.

Pour profiter de votre moteur Yanmar de la
gamme 4LV pendant de nombreuses
années, veuillez suivre ces
recommandations :

» Consultez et cherchez a comprendre ce
Manuel d'utilisation avant de faire
fonctionner la machine afin de vous
assurer que vous suivez en toute
sécurité les pratiques de fonctionnement
et les procédures d'entretien.

+ Conservez ce Manuel d'utilisation dans
un endroit s(ir et facile d'accés.

¢ Si ce Manuel d'utilisation est perdu ou
endommagé, commandez-en un
nouveau a votre concessionnaire ou
distributeur agréé Yanmar Marine.

¢ Assurez-vous que ce manuel est
transmis aux nouveaux propriétaires. Ce
manuel doit étre considéré comme une
partie permanente du moteur et
demeurer avec lui.

¢ Des efforts constants sont consentis
pour améliorer la qualité et la
performance des produits Yanmar de
sorte que certains détails inclus dans ce
Manuel d'utilisation peuvent différer
Iégérement de ceux de votre moteur. Si
vous avez des questions concernant ces
différences, veuillez entrer en contact
avec votre concessionnaire ou
distributeur agréé Yanmar Marine.

* Les spécifications et les composants
(tableau de bord, réservoir a carburant,
etc.) décrits dans ce manuel peuvent
étre différentes de ceux installées sur
votre bateau. Veuillez consulter le
manuel fourni par le fabricant de ces
composants.

¢ Consultez le Livret de Garantie Limitée
de Yanmar pour une description
compléte de la garantie.
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INTRODUCTION
DOCUMENT DE PROPRIETE

Prenez quelques minutes pour enregistrer les renseignements dont vous avez besoin
lorsque vous contactez Yanmar pour de I'entretien, des pieces ou des documents.

Modéle du moteur:

N¢ de série du moteur:

Date d'achat:

Revendeur:

Numéro de téléphone du concessionnaire:
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SECURITE

Yanmar considére que la sécurité est trés
importante et recommande a tous ceux qui
entrent en proche contact avec ses
produits, comme les personnes qui
s'occupent de linstallation, du
fonctionnement, de la maintenance ou de
I'entretien des produits de Yanmar, d'user
de précautions, de bon sens et d'observer
les instructions de sécurité de ce manuel
et sur les étiquettes de sécurité de la
machine. Evitez que les étiquettes
deviennent sales ou déchirées et
remplacez-les si elles se perdent ou sont
endommagées. Aussi, si vous devez
remplacer une piece sur laquelle est
attachée une étiquette, assurez-vous que
vous commandez la piece de rechange et
I'étiquette en méme temps.

Ce symbole d'alerte a la
sécurité est apposé sur la
plupart des avis de
sécurité. Il signifie
attention, soyez vigilant,
votre sécurité est en jeu !
Veuillez lire et respectez le
message qui suit le
symbole d'avertissement
de sécurité.

A

A DANGER

Indique une situation dangereuse qui,
si elle n'est pas évitée, sera mortelle ou
provoquera des blessures graves.

Indique une situation dangereuse qui,
si elle n'est pas évitée, peut étre
mortelle ou provoquer des blessures
graves.

A ATTENTION

Indique une situation dangereuse qui,
si elle n'est pas évitée, pourrait
provoquer des blessures mineures ou
modérées.

AVIS

Indique une situation qui peut
endommager la machine, les biens et / ou
I'environnement, ou qui peut occasionner
un fonctionnement anormal de
I'équipement.

YANMAH Manuel d'utilisation de la gamme 4LV 3



SECURITE

CONSIGNES DE SECURITE

Informations générales

Rien ne remplace le bon sens et les
pratiques de prudence. Des pratiques
inappropriées ou la négligence peuvent
causer des brilures, des coupures, la
mutilation, lasphyxie, d'autres dommages
corporels ou la mort. Ces informations
contiennent des consignes générales de
sécurité et des directives qui doivent étre
suivies pour réduire le risque a la sécurité
personnelle. Les consignes de sécurité
particulieres sont énumérées dans les
procédures spécifiques. Lisez
attentivement toutes les consignes de
sécurité avant utilisation ou I'exécution de
réparations ou de maintenance.

Avant la mise en service

A DANGER

Les messages de sécurité suivants ont
des risques de niveau DANGER.

Ne laissez JAMAIS quiconque
installer ou utiliser le moteur
sans formation appropriée.

Lisez attentivement ce Manuel
d'utilisation avant |'utilisation ou
I'entretien du moteur pour vous assurer
que vous respectez des pratiques
d'exploitation et des procédures
d'entretien siires.

¢ Des panneaux et des étiquettes de
sécurité sont des rappels
supplémentaires pour les techniques
d'exploitation et de maintenance
slres.

¢ Consultez votre concessionnaire ou
distributeur agréé Yanmar Marine
pour une formation supplémentaire.

Pendant I'exploitation et la
maintenance

Les messages de sécurité suivants ont
des risques de niveau AVERTISSEMENT.

Risque d'explosion

Pendant que le moteur est

en marche ou que la

batterie se charge, de

I'hydrogéne se dégage et

peut s'enflammer

rapidement. Gardez la zone
autour de la batterie bien aérée et
protégez la des étincelles, des flammes
nues et de toute autre forme
d'inflammation.

Risque d'incendie et
d'explosion

Le gazole est inflammable et explosif
dans certaines conditions.

N'utilisez JAMAIS un chiffon pour
recueillir le carburant.

Essuyez tous les excés renversés
immédiatement.

Ne faites JAMAIS le plein avec le
moteur en marche.

Risque d'incendie

// Des systémes de ciblage
sous-dimensionnés peuvent

entrainer un incendie

d'origine électrique.

Ne jamais utiliser des fusibles de

capacité incorrecte.
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SECURITE

Stockez tous les conteneurs de
carburant ou les autres produits
inflammables dans un endroit bien
aéré, loin de tout combustible ou de
sources d'allumage.

Stockez les équipements dans une
zone désignée, loin des piéces mobiles.

N'utilisez JAMAIS le compartiment du
moteur pour le stockage.

Risque de coupure

f , Les piéces en rotation
peuvent causer des
blessures. Ne portez
JAMAIS de bijoux, de
manches déboutonnées au

poignet, de cravates ou de vétements
amples et attachez TOUJOURS vos
cheveux longs en arriére lorsque que
vous travaillez a proximité des piéces
mobiles/rotatives telles que le volant ou
I'arbre de prise de mouvement.
Eloignez vos mains, pieds et outils des
pieéces mobiles.

Risques liés a l'alcool et a la
drogue
Ne mettez JAMAIS le moteur
\ enh marche lorsque vous étes
@ sous l'influence d'alcool ou
de drogue, ou si vous vous
sentez malade.

Risque d'exposition

o m Portez TOUJOURS des
@ ? 2 équipements de protection
. individuelle, y compris des
vétements appropriés,
gants, chaussures de travail, protection

oculaire et auditive tel que requis par la
tache a accomplir.

=]

Risque de mouvement soudain

Ne mettez jamais le moteur en marche
lorsque vous portez un casque pour
écouter de la musique ou la radio car il
sera difficile d'entendre les signaux
d'avertissement.

Risque de brilure
Certaines des surfaces du
moteur deviennent tres

%Mm,m chaudes pendant le

= fonctionnement et peu de
temps apres l'arrét.

Eloignez vos mains et les autres parties

de votre corps des surfaces chaudes
du moteur.

Risque d'échappement

. Ne fermez JAMAIS les
g fenétres, les bouches d'air
ou autres moyens de
ventilation si le moteur est
en marche dans un endroit fermé. Tous
les moteurs a combustion internes
dégagent du monoxyde de carbone
pendant leur fonctionnement et des
précautions spéciales sont requises
pour éviter I'empoisonnement par le
monoxyde de carbone.
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SECURITE

A ATTENTION

Les messages de sécurité suivants ont
des risques de niveau ATTENTION.

Risque d'éclairage faible

Assurez-vous que la zone de travail est
suffisamment éclairée. Installez
TOUJOURS des grilles sur les lampes
de sécurité portables.

Risque avec les outils

Utilisez toujours les outils appropriés
pour la tache que vous exécutez et
utilisez la taille correcte d'outil pour
desserrer ou serrer les piéces de la
machine.

Risque avec les objets volants

Utilisez TOUJOURS des lunettes de
protection lors de l'entretien du moteur
ou lors de l'utilisation d'air comprimé
ou d'eau a haute pression. La
poussiére, les débris, I'air comprimé,
I'eau pressurisée ou la vapeur peuvent
blesser vos yeux.

Risque avec le liquide de
refroidissement

Utilisez des lunettes de
@ w protection et des gants en
caoutchouc quand vous
manipulez le liquide de refroidissement
du moteur. En cas de contact avec les
yeux ou la peau, rincez-vous les yeux et
lavez-vous immédiatement avec de
I'eau propre.

AVIS

Les messages de sécurité suivants ont
des risques de niveau REMARQUE.

Il est important d'effectuer des contrbles
quotidiens comme indiqué dans le Manuel
d'utilisation. L'entretien périodique évite les
temps d'arrét imprévus, réduit le nombre
d'accidents dus au mauvais rendement du
moteur et contribue a prolonger la vie du
moteur.

Consultez votre revendeur ou distributeur
agréé Yanmar Marine si vous avez besoin
de faire fonctionner le moteur a haute
altitude. A haute altitude, le moteur va
perdre de la puissance, fonctionner de
maniére irréguliére et produire des gaz
d'échappement qui dépassent les
spécifications de conception.

Soyez TOUJOURS
responsable en matiére

% <9 environnementale.

Suivez les directives de I'EPA
ou des autres agences gouvernementales
pour I'élimination appropriée des matiéres
dangereuses telles que I'huile pour
moteur, le carburant diesel et le liquide de
refroidissement pour moteur. Consultez
les autorités locales ou le centre de
récupération des déchets.

Veillez & ne jamais jeter de matiéres
dangereuses dans un égout, au sol, dans
des eaux souterraines ou des cours d'eau.

6 Manuel d’utilisation de la gamme 4LV YANMAR



SECURITE

AVIS AVIS

Si un moteur Yanmar Marine est installé a
un angle qui dépasse les spécifications
énoncées dans les manuels d'installation
Yanmar Marine, de I'huile pour moteur
peut entrer dans la chambre de
combustion et provoquer une vitesse
excessive du moteur, de la fumée
d'échappement blanche et de sérieux
endommagements. Cela s'applique aux
moteurs qui sont continuellement en
marche ou a ceux qui sont en marche
pendant de courtes périodes de temps.

Si vous avez une installation avec deux ou
trois moteurs, et qu'un seul moteur est en
marche, I'écopage (passe-coque) du ou
des moteurs a l'arrét doit étre fermé. Cela
empéchera l'eau de s'échapper de la
pompe a eau et éventuellement de trouver
son chemin dans le moteur. De l'eau qui
entre dans le moteur peut provoquer le
grippage de celui-ci ou d'autres problémes
graves.

Si vous avez une installation avec deux ou
trois moteurs, et qu'un seul moteur est en
marche, veuillez noter que si l'arbre
porte-hélice passe-coque
(presse-garniture) est lubrifié par la
pression de I'eau du moteur et que les
moteurs sont reliés entre eux, il faut
soigneusement vérifier que l'eau du
moteur en fonctionnement ne pénétre pas
dans I'échappement du (des) moteurs(s) a
l'arrét. Cette eau peut provoquer le
grippage du (des) moteur(s) a l'arrét.
Consultez votre concessionnaire ou
distributeur agréé Yanmar Marine pour
une explication compléte de cette
condition.

Si vous avez une installation avec deux ou
trois moteurs, et qu'un seul moteur est en
marche, il est important de limiter la
quantité d'accélération appliquée au
moteur en marche. Si vous observez de la
fumée noire ou le mouvement de
l'accélérateur qui n‘augmente pas le
régime moteur, vous surchargez le moteur
qui tourne. Réduisez immédiatement les
gaz a environ 2/3 des gaz ou a un réglage
ou le moteur fonctionne normalement. Ne
pas le faire peut entrainer la surchauffe du
moteur en marche ou provoquer une
accumulation excessive de carbone qui
peut raccourcir la vie du moteur.

Ne mettez JAMAIS le commutateur de la
batterie en position d'arrét (si équipé) et ne
court-circuitez pas les cables de batterie
pendant le fonctionnement. Cela
entrainera des dommages au systéme
électrique.
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SECURITE
EMPLACEMENT DES ETIQUETTES DE SECURITE

Figure 1 et Figure 2 indiquent 'emplacement des étiquettes de sécurité sur les moteurs
marins de la gamme 4LV de Yanmar.

Moteurs 4LV
1 2 3
SRR TN v v TERIT
k DO NOT STEP :z RUWTFTEL, sRBstwE
ON COVERS. HLPTEETEIBABY .
POSSIBILITY elever remove the cap while the
e b FALL engine is still hot. eHot water

may spurt out and burn you.
128296-07260

@ Rotating parts.

@ (an cause injury.
128266-07350

\\
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1-Numéro de piéce : 128296-07350
2—Numéro de piéce : 119578-07890
3—Numéro de piéce : 128991-07270
4-Numéro de piéce : 196630-12980
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Figure 2

5-Numéro de piéce : 128296-07300
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VUE D'ENSEMBLE DU
PRODUIT

CARACTERISTIQUES ET
APPLICATIONS DE LA
GAMME 4LV RAMPE HAUTE
PRESSION COMMUNE DE
YANMAR

La gamme 4LV Rampe d'injection
commune comprend des moteurs diesel a
quatre temps équipés d'un systeme de
rampe commune d'injection directe et de
systémes de liquide de refroidissement.

Les 4LV sont a 4 cylindres et sont dotés de
turbocompresseurs avec refroidisseur
d'air.

Les moteurs sont équipés d'un engrenage
marin ou Transmission en Z (Option).

Ces moteurs sont congus pour l'utilisation
de bateaux de loisir.

Ne pas le faire peut conduire a une baisse
des performances du bateau, a
l'augmentation des niveaux de fumée et
peut provoquer des dommages
permanents a votre moteur.

Le moteur doit étre installé correctement
avec des conduites de liquide de
refroidissement, des conduites de gaz
d'échappement et un cablage électrique.
Tout équipement auxiliaire attaché au
moteur doit étre facile a utiliser et
accessible pour l'entretien. Pour manipuler
le matériel d'entrainement, les systémes
de propulsion (y compris I'hélice) et
d'autres équipements a bord, vous devez
toujours respectez les instructions et les
précautions des manuels d'utilisation
fournis par le chantier naval et les
fabricants d'équipement.

Les moteurs de la gamme 4LV Rampe
d'injection commune sont congus pour
fonctionner a puissance maximale™! pour
moins de 5% du temps total du moteur (30
minutes toutes les 10 heures) et avec une
vitesse de croisiére 2.

*1 puissance maximale: la
puissance d'arrét de carburant
du régime moteur

"2 régulateur de vitesse: la
puissance d'arrét de carburant
du régime moteur -200 min-! ou
moins
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VUE D'ENSEMBLE DU PRODUIT

Les lois de certains pays peuvent exiger
des inspections de la coque et du moteur,
selon l'usage, la taille et la zone de
navigation du bateau. L'installation, le
montage et les travaux d'ingénierie de ce
moteur exigent des connaissances et des
compétences spécialisées en ingénierie.
Consultez la filiale locale de Yanmar de
votre région ou votre concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine agréé.

Rodage du nouveau moteur

Comme pour tous les moteurs alternatifs,
la fagon dont votre moteur est exploité au
cours des 50 premiéres heures de
fonctionnement joue un réle trés important
dans la détermination de sa durée de vie
et de ses performances.

Un nouveau moteur diesel Yanmar doit
étre exploité a des vitesses et des
réglages de puissance appropriés pendant
la période de rodage afin de permettre le
rodage correct des piéces coulissantes
comme les segments de pistons et
stabiliser la combustion du moteur.

Pendant la période de rodage, la jauge de
température du liquide de refroidissement
doit étre contrélée, la température doit étre
entre 71° et 80°C (160° et 176°F).

Pendant les 10 premiéres heures
d'exploitation, le moteur doit fonctionner au
régime moteur maximum moins 400 a
500t/min -1(environ 60 & 70% de charge)
la plupart du temps. Cela garantira un
rodage correct des piéces coulissantes.
Pendant cette période, évitez le
fonctionnement du moteur a vitesse et
charge maximales afin d'éviter des
dommages et des éraflures aux pieces
coulissantes.

AVIS

Ne le faites pas fonctionner a pleins gaz
pendant plus d'une minute a la fois
pendant les 10 premiéres heures de
fonctionnement.

Ne faites pas tourner le moteur au ralenti
ou a basse vitesse et charge légére
pendant plus de 30 minutes d'affilée.
Pendant de longues périodes de
fonctionnement a basse vitesse, le
carburant imbr(lé et I'huile moteur vont
adhérer aux segments de piston, cela va
entraver le déplacement correct des
segments et la consommation d'huile
moteur pourrait augmenter. La vitesse au
ralenti ne permet pas le rodage des pieces
coulissantes.

Si vous faites fonctionner le moteur a
basse vitesse et charge réduite, vous
devez emballer le moteur pour nettoyer le
carbone des cylindres et de la soupape
d'injection de carburant.

Exécutez cette procédure dans des eaux
libres :

¢ Avec I'embrayage sur NEUTRAL,
accélérez brievement de la position
basse vitesse a la position haute vitesse.

* Répétez ce processus cing fois.
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VUE D'ENSEMBLE DU PRODUIT

Des 10 premiéres heures jusqu'a 50
heures passées, le moteur doit étre utilisé
dans sa pleine plage de fonctionnement,
avec une attention particuliere sur
I'exécution de réglages de puissance
relativement élevés. Ce n'est pas le
moment pour une croisiére prolongée a
vitesse ralentie ou faible. Le bateau doit
fonctionner a la vitesse maximale moins
400 t/min -1 la plupart du temps (charge
approximativement de 70%), avec 10
minutes de marche au maximum moins
200 t/min -1(charge approximativement de
80%) toutes les 30 minutes et une période
de 4 a 5 minutes d'opération a pleins gaz
une fois toutes les 30 minutes. Pendant
cette période, assurez-vous que votre
moteur tourne a faible vitesse et faible
charge pendant plus de 30 minutes. Si le
moteur tourne a faible vitesse et faible
charge par nécessité, juste aprés
l'opération de ralenti, veillez & emballer le
moteur.

Exécutez les procédures de maintenance
d'Aprés les 50 premiéres heures de
fonctionnement pour compléter le rodage
du moteur. Inspection aprés les 50
premieres heures de fonctionnement a la
page 93.
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VUE D'ENSEMBLE DU PRODUIT
IDENTIFICATION DE COMPOSANT

Figure 1 et Figure 2 illustrent une version type d'un moteur 4LV. Votre moteur peut avoir
un équipement différent de celui de lillustration.

Coté droit (vu de la barre) Coté gauche (vu de la barre)

12 3 45 6 7 8 9 14 15 16 17 18 19 20

13 12 1m0 27 26 25 24 23 22 21
Figure 1 Figure 2
1 —Pompe a eau 14-—Silencieux d'admission
2 —Tendeur de courroie 15 -Coude de mélange
3 —Tendeur échappement / eau
4 —Pompe a huile de 16 — Turbocompresseur
servodirection (ou Tendeur) 17 —Refroidisseur intermédiaire
5 —Filtre a carburant 18 —-Bouchon de remplissage
6 —Pompe d'amorgage de d'huile pour moteur
carburant 19-Bouchon du radiateur de
7 —Séparateur de brouillard liquide de refroidissement
8 — Capteur d'accélérateur 20—-Réservoir de réfrigérant/
9 —ECU échangeur de chaleur
10-—Levier de vitesse 21—Refroidisseur d'huile de moteur
11— Moteur de démarrage 22 -Jauge d'huile de moteur
12 - Alternateur 23-—Filtre a huile de moteur
13- Pompe d'eau de mer 24— Collecteur d'échappement
25— Refroidisseur d'engrenage
marin

26 —Jauge de niveau d'huile
d'engrenage marin
27 —Schiffsgetriebe (KMH50A)
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VUE D'ENSEMBLE DU PRODUIT

PLAQUES SIGNALETIQUES

Les plaques signalétiques de la gamme
4LV rampe haute pression commune de
Yanmar sont présentées dans Figure 3.
Vérifiez le modéle du moteur, le débit,
min-1 et le numéro de série sur la plaque
signalétique. Veuillez la remplacer si elle
est endommagée ou perdue.

La plague signalétique du moteur est
attachée a la surface supérieure du
réservoir de réfrigérant de moteur
(échangeur de chaleur)

(7 = )
Model
Gear Model
Continuous power kW / min’
Speed of prop.shaft min’
Fuel stop power kW s min’
ENG.No.
MFG.DATE /
YANMAR
YANMAR CO.LTD.

MADE IN JAPAN

129670-07201

Figure 3

La plaque signalétique de I'engrenage
marin (Figure 4) est attachée a ce dernier.
Vérifiez le modéele de I'engrenage marin, le
rapport d'engrenage, I'huile utilisée et le
numéro de série.

(7 D\

MODEL
MFG. NO.
GEAR RATIO
OlL

KANZAKI KOKYUKODKI MFB CO., LTD.
BIADE Y JARAN

177524 -02902

Figure 4
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VUE D'ENSEMBLE DU PRODUIT

FONCTION DES PRINCIPALES COMPOSANTS

Nom du composant

Fonction

Filtre & carburant

Le filtre & carburant retire les impuretés et les sédiments du carburant diesel. Un
remplacement régulier du filtre & carburant est nécessaire. Voir Calendrier d'entretien
périodique a la page 88 au sujet de la fréquence de remplacement.

Pré-filtre de carburant
(Séparateur d'eau)

Le séparateur d'eau retire les impuretés, les sédiments et I'eau du carburant diesel allant dans
le filtre & carburant. Il s'agit d'un élément essentiel du systéme d'alimentation et d'un
équipement standard de chaque moteur. Le séparateur d’eau est installé entre le réservoir de
carburant et la filtre a carburant. Vidangez réguliérement I'eau du séparateur d'eau a l'aide du
robinet de vidange en bas du séparateur et remplacez I'élément du filtre.

Pompe d'amorcage a
carburant

Il s'agit d'une pompe manuelle de carburant. Pousser le bouton au sommet du filtre a
carburant alimente le carburant. La pompe est également utilisée pour purger I'air du systéme
de carburant.

Orifice de remplissage d'huile
pour moteur

Orifice de remplissage pour huile de moteur

Filtre & huile de moteur

Filtre les fragments de métal fin et le carbone de I'huile de moteur. L'huile filtrée du moteur est
distribuée aux pieces mobiles du moteur. Le filtre est un filtre a cartouche et la cartouche doit
étre remplacée régulierement Voir Remplacement de I'huile pour moteur et du filtre & huile a
la page 101.

Orifice de remplissage de
I'engrenage marin
(L'engrenage marin est en
option)

Orifice de remplissage pour huile de graissage de I'engrenage marin. Situé au-dessus du
carter d'engrenage marin.

Systéme de refroidissement

Il'y a deux systémes de refroidissement : refroidissement en circuit fermé avec réfrigérant
et eau de mer. Le moteur est refroidi par le circuit de refroidissement fermé. Le circuit fermé
est refroidi par 'eau de mer avec un échangeur thermique. L'eau de mer refroidit aussi le
I'huile pour engrenage marin et l'air d'admission (selon le modéle) a travers le ou les
refroidisseurs en circuit ouvert.

Pompe de circulation en
refroidissement fermé

La pompe a eau centrifuge fait circuler du liquide de refroidissement dans le moteur. La
pompe de circulation est entrainée par une courroie en V a nervures.

Pompe d'eau de mer

Pompe l'eau de mer & I'extérieur du bateau vers le moteur. La pompe d'eau de mer est
entrainée par des engrenages et dispose d'un impulseur en caoutchouc remplacable. Ne
jamais faire fonctionner sans eau de mer, car cela pourrait endommager I'hélice.

Réservoir

La soupape de pression dans le bouchon de remplissage dégage de la vapeur et de l'eau
chaude déborde vers le réservoir. Quand le moteur s'arréte et que le liquide de
refroidissement refroidit, la pression diminue dans le réservoir de liquide de refroidissement.
La soupape d'aspiration du bouchon de remplissage s'ouvre ensuite pour renvoyer l'eau a
partir du réservoir. La consommation de liquide de refroidissement est réduite. Le niveau de
liquide de refroidissement du systéme de refroidissement en circuit fermé peut facilement étre
vérifié et rempli dans ce réservoir.

Refroidisseur d'huile - Moteur

Un échangeur thermique qui refroidit I'huile moteur a haute température a l'aide de liquide de
refroidissement.

Refroidisseur d'huile -
Engrenage marin
(L'engrenage marin est en
option)

Cet échangeur thermique refroidit I'huile de I'engrenage marin (KMH50A ou KMH50V) en
utilisant I'eau de mer.

Turbocompresseur

Le turbocompresseur comprime l'air arrivant dans le moteur. Il est dynamisé par une turbine
alimentée par les gaz d'échappement.

Refroidisseur intermédiaire

Cet échangeur thermique refroidit I'air comprimé d'alimentation du turbocompresseur avec de
I'eau de mer pour augmenter la quantité d'air d'alimentation.

Silencieux d'admission (filtre a
air)

Le silencieux d'aspiration prémunit contre la poussiére dans l'air et réduit le bruit de
l'admission d'air.

Anode en zinc

La zone métallique du systéme de refroidissement d'eau de mer est sujette a la corrosion
galvanique. Une anode en zinc est installée dans les différents refroidisseurs afin de prévenir
ce probléme. Lorsque lI'anode en zinc est usée, les composants du refroidisseur d'eau
douche, du refroidisseur d'huile, etc., se corrodent.

Il est nécessaire de remplacer réguliérement I'anode en zinc.

Plaques signalétiques

Les plaques signalétiques sont fournies avec le moteur et I'engrenage marin et comprennent
le modéle, le numéro de série et d'autres données.

Démarreur

Démarreur pour le moteur. Actionné par la batterie.

Alternateur

Entrainé par la courroie, génére I'électricité et charge la batterie.

Jauge d'huile de moteur

Barre de contrdle pour vérifier le niveau de I'huile du moteur.

16
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VUE D'ENSEMBLE DU PRODUIT

SYSTEME DE CONTROLE
ELECTRONIQUE

¢ Les moteurs de la série sur rampe
d'injection commune 4LV utilisent un
systéme de rampe d'injection
commune a haute pression.

¢ Le carburant est injecté a trés haute
pression.

* Ne jamais démonter les piéces du
systéme de carburant.

¢ Le non-respect de cette procédure
risque d'entrainer la mort ou des
blessures graves.

¢ Si une anomalie se produit, consultez
votre revendeur ou distributeur
Yanmar le plus proche.

¢ N'utilisez jamais le bloc de
commande électronique a des fins
autres que celles prévues ou de
fagons autres que celles prévues par
Yanmar. Cela pourrait provoquer la
violation des réglementations
antipollution et annuler la garantie du
produit.

 Veillez a utiliser le bloc de commande
électronique en conjonction avec les
moteurs dont les modeles ou les
numéros de série sont spécifiés par
Yanmar. Des combinaisons bloc de
commande électronique/moteur
autres que celles spécifiées annulent
la garantie du moteur.

¢ Le remplacement de I'injecteur de
carburant implique la réécriture des
données d’injection du carburant du
bloc de commande électronique.
Veillez a consulter votre revendeur
Yanmar local avant de remplacer
I'injecteur de carburant. Si vous ne
réécrivez pas les données d’injection
du carburant avant de remplacer
I'injecteur de carburant, cela annule la
garantie du moteur.

¢ Une utilisation inappropriée ou une
mauvaise utilisation du bloc de
commande électronique pourrait
entrainer la mort ou des blessures
graves a cause d’une augmentation
abrupte et imprévue de la vitesse du
moteur.

¢ Le remplacement du bloc de
commande électronique implique le
transfert des données d’injection du
carburant sur le bloc de commande
électronique existant dans la nouvelle
unité. Veillez a consulter votre
revendeur Yanmar local avant de
remplacer le bloc de commande
électronique. Si vous ne transférez
pas les données d’injection du
carburant avant de remplacer le bloc
de commande électronique, cela
annule la garantie du moteur.
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VUE D'ENSEMBLE DU PRODUIT

¢ Vérifiez toujours que la batterie est
AVIS correctement chargée.

» Ne branchez ou débranchez pas le bloc Dans le cas contraire, les moteurs
de commande électronique pendant une controles’electron|quement risquent de
période d’au moins 6 secondes aprés la ne pas démarrer.
mise sous tension ou hors tension de
l'appareil.

* Ne touchez pas les broches du
connecteur du bloc de commande
électronique a mains nues.

Le non-respect de cette consigne
pourrait provoquer la corrosion des
broches du connecteur et/ou
endommager les circuits internes du
bloc de commande électronique a cause
de I'électricité statique.

* Ne forcez pas l'entrée d'une sonde de
mesure dans le raccord femelle.
Cela pourrait provoquer un mauvais
contact des broches du connecteur,
avec pour résultat un mauvais
fonctionnement du bloc de commande
électronique.

* Prenez soin d'éviter toute entrée d'eau
dans les coupleurs lorsque vous
branchez ou débranchez le connecteur.
De l'eau a l'intérieur des coupleurs
risque de causer de la corrosion, avec
pour résultat un mauvais fonctionnement
du bloc de commande électronique.

o Evitez de brancher/débrancher le
connecteur plus de 10 fois environ.
De fréquents
branchements/débranchements du
connecteur pourraient provoquer un
mauvais contact des broches du
connecteur, avec pour résultat un
mauvais fonctionnement du bloc de
commande électronique.

* N'utilisez pas un bloc de commande
électronique si celui-ci a subi une chute.
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VUE D'ENSEMBLE DU PRODUIT

COMPOSANTS ET CARACTERISTIQUES PRINCIPAUX DU
CONTROLE ELECTRONIQUE

Composant/caractéristique

Description

Controleur

En contrélant le temps, le volume, la pression et le nombre d'injections de carburant en
fonction de l'indication de vitesse cible saisie depuis le capteur de I'accélérateur, le contrdleur
ajuste la vitesse et la puissance du moteur.

Pompe & carburant (pompe
d'alimentation)

La pompe a carburant transfére le carburanta la rampe d'injection commune.

Rampe d'injection commune

La rampe d'injection commune stocke le carburant compressé a haute pression de la pompe
d'alimentation et distribue le carburant a l'injecteur dans chaque vérin.

Injecteur de carburant

Les injecteurs de carburant envoient le carburant haute pression de la rampe d'injection vers
la chambre de combustion du moteur aprés réception d'un signal en provenance du bloc de
commande électronique avec la synchronisation, le volume, le rapport et le nombre
d'injections les plus appropriés et en fonction des conditions de vaporisation.

Capteur d'accélérateur

Contrairement aux régulateurs mécaniques, le systéme d'injection de carburant & rampe
d'injection commune n'a pas de levier régulateur.

Le capteur d’accélérateur sert de levier régulateur pour donner le signal de commande de
vitesse (signal de tension) au bloc de commande électronique pour le contrdle du régime
moteur.

Outil de diagnostic moteur

Permet a I'opérateur de résoudre la cause d’'un probleme en se référant aux informations
détaillées concernant le probléeme survenu dans le bloc de commande électronique. Cet outil
peut également étre utilisé pour des taches d’entretien des données, y compris la
programmation et le mappage. Voir Dépannage a la page 109

YA A  Manuel dutilisation de la gamme 4LV 19



VUE D'ENSEMBLE DU PRODUIT
EQUIPEMENT DE CONTROLE

L'équipement dans la chambre de contréle rend possible I'actionnement par commande a
distance. Cela consiste en un panneau d'instrument qui est connecté au moteur par un
faisceau de cébles, et en une poignée de commande a distance qui est connectée par des
cables de contréle au levier de commande du moteur et a I'engrenage marin.

Panneau d'instrument

Equipement et fonctions

Le panneau d'instrument est situé dans la cabine. Les instruments suivants vous permettent
de démarrer ou d'arréter le moteur et de surveiller son état pendant |'utilisation.

Type B25

042563-02X00

1 2 3
5
ar
6 (o]
é
©J 043796-02X00
Figure 6
1 —Témoin d'avertissement 4 — Commutateurs (boutons poussoir)
2 —Tachymeétre 5 —Jauge de température du réfrigérant
3 -LCD 6 —Jauge de pression de I'huile du moteur
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VUE D'ENSEMBLE DU PRODUIT

Métres
Instrument Fonction

Tachymétre Indique la vitesse de rotation du moteur.

Horométre Indique le nombre d'heures d'utilisation. Peut étre utilisé comme guide
pour les vérifications périodiques d'entretien. L'horomeétre est situé
sous le tachymétre.

Jauge de température du réfrigérant Indique la température du réfrigérant.

Jauge de pression de I'huile du moteur | Indique la pression de I'huile du moteur.
(Si un capteur de pression d'huile est fourni)

Témoins du panneau Lorsque le commutateur d'alimentation est enfoncé, les jauges
s'allument pour améliorer leur visibilité.

Remarque : L'écran a cristaux liquide sur le panneau d'instrument indique le compteur
horaire, la température du liquide de refroidissement, la luminosité de
l'affichage, la pression de l'huile et la tension de la batterie. Voir Contréle LCD a
la page 24, D’autres témoins sur I'écran LCD peuvent étre ajoutés par réglage
de l'affichage. Voir Sélection du réglage de [l'affichage a la page 28.

Affichage de la température du réfrigérant et de la pression d'huile (option)

-Les panneaux de type B25, C35 sont dotés d'un écran LCD numérique a l'intérieur
du tachymeétre.

-Les panneaux de type C35 sont dotés d'une jauge électrique avec une aiguille.
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VUE D'ENSEMBLE DU PRODUIT

Panneau d'instrument

Les formats pour le panneau d'instrument sont indiqués ci-dessous.

042563-02X00

Figure 7

1 —Témoin d'avertissement 3 -LCD
2 —Tachymeétre 4 —Commutateurs
(boutons poussoir)

Commutateurs du panneau de commande
Tous les commutateurs sont des boutons poussoir.

Commutateur de Commutateur
démarrage d'alimentation
(3 §> Une pression sur ce ﬂ Une pression sur ce
START commutateur actionne le POWER Commuta?eur met sous ou
démarreur et démarre le hors tension.
042564 -01X0G0 moteur 042567-01%00

Commutateur d'arrét

Une pression sur ce
commutateur arréte le
STOP moteur.

042565-01X00
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VUE D'ENSEMBLE DU PRODUIT

Indicateurs et alarmes (optionnel)

Lorsqu'un capteur détecte un probléme durant le fonctionnement, l'indicateur sur le
panneau d'instrument va s'allumer et une alarme retentir. Les indicateurs sont situés sur
le panneau d'instrument et les alarmes sont situées a l'arriere du panneau. Dans des
conditions d'utilisation normales, les indicateurs sont éteints.

-2-

RENEA

T

Indicateur de charge de batterie faible

Lorsque la sortie de l'alternateur est trop faible, l'indicateur s'allume.
Lorsque la recharge commence, l'indicateur s'éteint.

Alarme et indicateur de température élevée du réfrigérant

Lorsque la température du réfrigérant atteint le degré maximal autorisé
(95°C [203°F] ou plus), l'indicateur s'allume et une alarme retentit.
Poursuivre l'utilisation a des températures supérieures a la limite
maximale provoquera des endommagements et des grippages. Vérifiez
la charge et solutionnez le probléme du systeme de refroidissement.

Alarme et indicateur de basse pression de I'huile du moteur

Lorsque la pression de I'huile du moteur chute sous la normale, le
capteur de pression d'huile envoie un signal a l'indicateur, provoquant
l'allumage de ce dernier, et une alarme retentit. Arrétez |'utilisation afin
d'éviter d'endommager le moteur. Vérifiez le niveau d'huile et solutionnez
le probleme du systeme de lubrification.

Alarme et indicateur de la présence d'eau dans le joint de
I'entrainement de navigation

Lorsque de l'eau est détectée dans les joints de I'entrainement de
navigation, l'indicateur s'allume et une alarme retentit.

Alarme et indicateur de la présence d'eau dans le filtre a
carburantMoteurs

Lorsque le niveau d'eau dans le filtre & carburant / séparateur d'eau
devient trop élevé, l'indicateur s'allume et une alarme retentit. Purgez
I'eau du filtre a carburant / séparateur d'eau. Voir Purger le filire a
carburant/séparateur d'eau a la page 97.
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Controle LCD

(horometre, température du réfrigérant, luminosité de l'affichage, pression de I'huile, tension de la batterie,

alarmes)

Vous pouvez passer (faire défiler) d'un
affichage a l'autre en appuyant sur les

boutons du bas comme réglage par défaut.

 Passer d'un écran a l'autre en appuyant sur le bouton
droit (appuyer sur le bouton gauche vous fait passer
d'un écran a l'autre dans le sens inverse.)

Appuyez sur le commutateur d'alimentation.

* Aprés 4 secondes, I'écran LCD affiche
I'horomeétre.

Appuyer sur le bouton droit en bas de I'écran
LCD affiche la température.

Faites votre choix entre les unités métriques
(°C) et les unités impériales (°F) sur I'« écran
des unités du systéme » a la page 26.

Appuyer a nouveau sur le bouton droit affiche
les réglages de luminosité de I'écran LCD.
Pour régler la luminosité du rétro-éclairage :

ER Aprpuyez en continu sur le bouton
gauche et les chiffres de I'écran LCD
commencent a clignoter.

Dans ces conditions, appuyez sur le bouton
gauche pour l'augmenter la luminosité.

EJ Appuyez sur le bouton droit pour
abaisser la luminosité. (la luminosité
change de 20% en 6 étapes.)

Pour régler la luminosité souhaitée, ne touchez
plus aux boutons pendant 3 secondes.

Remarque : Appuyer en continu signifie
maintenir le bouton appuyé
pendant environ 2 secondes.

Ensuite, appuyez sur le bouton droit pour
afficher la pression.

Faites votre choix entre les unités métriques
(BAR) et les unités impériales (PSI) sur I'« écran
des unités du systéme » a la page 26.

Appuyez a nouveau pour afficher la
tension de la batterie.

Défilement
Heure moteur { >300 min™)

g il

Température du réfrigérant
£ o £
_CAHBEYI L IBYE

Métrique Impérial

v

Luminosité du rétro-éclairage

Faites défiler

100, 80, 60, 40, 20, 0
(la valeur est fixée aprés
3 secondes)

Pousser et maintenir
(I'affichage clignote
lorsque tout est prét)

v

Pression d'huile

46 < TBRT |

p— —

Métrique

v

Tension de la batterie

il

Impérial

' 055130~ 00FRO2

Figure 8
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Appuyer une nouvelle fois sur le bouton,

indique d’alarmes du moteur « ALARMS ».

Maintenez le bouton gauche enfoncé.
« WAIT » s'affiche pendant environ

1 seconde sur I'écran LCD pendant la
lecture des DTC.

Remarque: DTC signifie Diagnostic
Probléme Code.

« NOdTC » ou le nombre de DTC s'affiche
une fois le processus de DTC terminé.

Lorsque « NO dTC » est indiqué sur
I'écran, appuyez sur le bouton gauche et
passez a I'écran suivant « RETURN »,

B Maintenez le bouton gauche enfoncé
et parcourez le nombre de DTC pour
afficher tous les codes défauts
existants.

Recherchez les codes dans le Tableau
de spécifications fonctionnelles du
diagnostic de sireté intégrée a la
page 118 et consultez le
concessionnaire ou le distributeur
Yanmar Marine pour la réparation.

Remargue: Lorsque « UNKNOWN »
est indiqué, consultez
volre concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine
agréé.
Lorsque vous avez fini de parcourir la
liste de DTC, appuyez sur le bouton
gauche pour accéder a « RETURN »,

5] Lorsque « RETURN » est indiqué,
ppuyer a nouveau sur le bouton droit,
retournez « ALARMS ».

6] Appuyer a nouveau sur le bouton droit,
retournez a I'horomeétre initial.

v

Alarmes

> _ALARNS

Retournez a 'horomeétre

v v

Nombre de DTCs

ND dTC > 3 4L

Liste de DTC

Poge.
=

v

< RETURN
iy
(5

112534~ 00FROD

Figure 9
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Acces et controle de I'écran de
configuration

(Réglage des unités de température,
de pression et autres)

Utilisez les boutons en bas de I'écran LCD
pour paramétrer le panneau d'instrument.

Appuyez sur le bouton gauche pour passer
d'un affichage a l'autre.

n Maintenez les deux boutons enfoncés
jusqu'a ce que «SET UP» s'affiche.

Appuyez sur le bouton gauche pour
régler l'affichage des unités de
température et de pression.

IRéglage des unités de température et
de pression

L'affichage annonce «UNIT».

1] Ensuite, appuyez sur le bouton droit
pour sélectionner les unités métriques
(°C, BAR). L'affichage annonce
«METRIC».

F3 Appuyez sur le bouton gauche pour
passer aux unités impériales (°F, PSI).
L'affichage annonce «<ENGL».

E} Appuyez sur le bouton droit pour
sélectionner et revenir a I'écran des
«UNIT».

3 Appuyez sur le bouton gauche et
passez a l'écran suivant «FUEL».

Confirmez que l'affichage annonce
«FUEL».

Appuyer sur le bouton droit affiche I'écran
de réglage de niveau du réservoir de
carburant.

Défilement

MEIRIL

1y

Sélectionnez  Défilement Sélectionnez

v

Impérial,
Métrique

05512%-00FRO1

Figure 10
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Sélection de la jauge de niveau du réservoir de carburant (habituellement
réglée lors de la construction du bateau)

L ’affichage indique «FUEL».

(Vous pouvez sélectionner sur le réglage
suivant en appuyant sur la touche
gauche.)

EE Aprpuyez sur la touche droite pour
sélectionner le type de jauges.

C-
r-

§
Modifiez le type en appuyant sur la F E

F3- 180
touche gauche. E E‘«-j jj @[?

Appuyez sur la touche droite pour t 1 t
(1]

d

sélectionner le type. (4]
1 a
n Appuyez sur la touche gauche et Sélectionnez  Défilement Sélectionnez

passez a I'écran suivant «dISPLAY». Figure 11

Il'y a quatre types de réglages de jauge de
niveau de carburant. Le type de jauge de

niveau peut étre modifié en faisant défiler
et en sélectionnant le réglage a l'aide des

boutons.
F3-180
T F240-3
e
s F70-3
CAN
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Sélection du réglage de I’affichage

Les indicateurs suivants peuvent étre
affichés sur l'affichage LCD par ce réglage.

THON it ;
TH POS Position iiu papillon
TH OFF Yo
Ld ON
ENG Ld Charge giu moteur
Ld OFF Yo
FR ON Shi
FLRT Taux du débit de carburant
FR OFF L/ ou Gal’h
AP ON ion d'air d'admissi
AIR PRS Pression d'air d'admission
AP OFF Bar ou PSI
FL TMP FTON Température de carburant
FT OFF degC ou degF
AT ON Température de l'air
AIR TMP d'admission
AT OFF degC ou degF
RETURN Revenir a dISPLAY

TH POS<> TH ON

L’affichage indique «dISPLAY ».
Vous pouvez sélectionner sur le réglage

suivant en appuyant sur la touche gauche.

EB Aprpuyez sur la touche droite pour
sélectionner l'indicateur.

Appuyez sur la touche droite pour
afficher 'écran de réglage.

Appuyez sur la touche gauche pour
basculer entre I'activation/la désactivation.

Appuyez sur la touche droite pour
sélectionner le réglage.

B Appuyez sur la touche gauche et
passez a 'écran suivant «ENG Ld».

Réglage de l'indicateur suivant.
Répétez la méme procédure pour régler
d'autres indicateurs.

6] Lorsque «<RETURN» est indiqué sur
I'écran, appuyer a nouveau sur le
bouton droit, retournez le mode
«dISPLAY ».

Appuyez sur le bouton gauche et passez
a l'écran suivant «<ENGINE»

Défilement Sélectionnez  Défilement Sélectionnez

I 057182-00FRO1

Figure 12

Réglage de I’ affichage

dISPLAY

,,,,, EFJ

l 112535-CCFROG

Figure 13
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Réglage des modéle du moteur

1] Lorsque «<ENGINE» est indiqué,

appuyez sur la touche droite pour
sélectionner modéle du moteur.

3 Appuyez sur la touche gauche pour

sélectionner «4LV».

Remarqgue : Le réglage initial indique

«JH» .

Lorsque «4LV> est indiqué sur I'écran,
appuyer a nouveau sur le bouton droit,
retournez le mode «<ENGINE».

Lorsque «<ENGINE» est indiqué,
appuyez sur le bouton gauche passez
«EXIT».

Appuyez sur la touche droite lorsque
«EXIT"» est affiché a I'écran pour
quitter le mode de configuration.
Tous les affichages LCD s’allument
pendant un moment, puis reviennent
au compteur horaire.

v

moteur

_ENGIN

T
1]

v

Défilement Sélectionnez
JH, 4LV

Quitter configurée

EXIT

(5]

112583-00FRO0

Figure 14

WHBRIRMAREE  Manuel dutilisation de la gamme 4LV

29



VUE D'ENSEMBLE DU PRODUIT

Faites défiler I’'écran LCD avec les
touches.

Température
du carburant

AV

Compteur o’
heures

2

Température
de V' eau

—-F—- og

_ BBL |
AV

Rétroéclairage

%t
102
JIILS

Pression d'huile
moteur

QE

A V
Tension de
batterie

VOLTS

Alarmes

*Y

 RLARMS

——

Ces paramétres sont
indiqués si le réglage de
'écran est réglé sur
«ON ».

Position de
papilion des gaz

Charge du
moteur

3 |
Ld O
e
A 7
Debit de
carburant

FR 977
A v

Pression
daspiration

AP AH
A Vv

Tempeérature du

carburant

EE 3w
£1.979)
T
A Vv
Température de lair
AL 77
A V

Compteur d’ heures

057189-01FROO

Figure 15
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Alarmes

Vérification des dispositifs d'avertissement

Veillez a vérifier les dispositifs d'avertissement avant de mettre le moteur en marche.
Si les appareils ne fonctionnent pas correctement, il est impossible d'éviter des accidents
résultantde problemes comme de l'huile et de I'eau en quantité insuffisante.

AVIS

Lorsque les dispositifs d'avertissement sont actives et que le fonctionnement normal est
impossible, arretez le moteur et ne I'utilisez plus jusqu'a ce que le probleme ait ete resolu.

Avant de démarrer le moteur

1. Activez le commutateur de batterie.
2. Activez le commutateur d'alimentation.

* Tous les témoins d'avertissement s'allument pendant 4 secondes.

¢ Au bout de 4 secondes, le compteur horaire s'affiche.

Aprés le démarrage du moteur

Aprés le démarrage du moteur, veuillez vous assurer que les dispositifs d'avertissement
fonctionnent correctement et selon la colonne intitulée Aprés le démarrage dans le
tableau ci-dessous.

¢ Tous les témoins d'avertissement s'éteignent. La vérification ci-dessus vous indique si
le circuit électrique des témoins d'avertissement et de la sonnerie de I'alarme fonctionne
correctement. S'ils ne fonctionnent pas correctement, une inspection et une réparation
sont nécessaires. Consultez votre revendeur ou distributeur pour demander une
réparation.

Fonctionnement correct des dispositifs d'avertissement

Panneau d'instrument Mise sous tension

(commutateur dalimentation) Immédiatement | Apres 2 secondes | Apres 4 secondes -
Avant le démarrage Aprés le

démarrage

Commutateur de démarrage ETEINT ALLUME

Sonnetie d'alarme ALLUME (0.3s) ETEINT ETEINT

Témoin de charge ALLUME ALLUME ETEINT ETEINT

Témoin de température du ALLUME ALLUME ETEINT ETEINT

réfrigérant

Témoin de pression de I'huile de ALLUME ALLUME ETEINT ETEINT

lubrification du moteur

Ecran LCD Yanmar Affichage complet Horométre
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Sortie d'alimentation accessoire

Le harnais fixé au panneau est doté d'une borne ou le signal qui est synchronisé a
l'alimentation électrique du panneau peut étre retiré. (Figure 16) (Reportez-vous a Wiring
Diagrams a la page 141.)

La tension maximale de cette borne de sortie est de 3 A (Capacité du fusible).. Ne pas
utiliser une tension supérieure a 3 A.

Pour en savoir plus sur la borne de sortie, reportez-vous a Wiring Diagrams a la page 141.

Sonnerie

BT e Sortic ACC
T2 o

F 1A - Fusible 3 AMP

G43501-01FROC

Figure 16
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Poignée de commande a distance a levier unique

0004504
Figure 17

Remarqgue : La direction de déplacement
varie en fonction de
l'emplacement d'installation.

1 —Basse vitesse - vers |I'avant ou
vers l'arriére

2 —Basse vitesse - vers l'avant ou
vers l'arriére

3 —NEUTRE - I'arbre de I'hélice
n'est plus alimenté et le moteur
tourne au ralenti

4 —Vitesse maximale du moteur -
vers l'avant ou vers l'arriere

5 —Vitesse maximale du moteur -
vers l'avant ou vers l'arriere

Un type de poignée unique (Figure 17)
doit étre utilisé pour actionner 'embrayage
a engrenage marin (NEUTRE, VERS
L'AVANT et VERS L'ARRIERE) et pour
contréler la vitesse du moteur.

La poignée contréle la direction du bateau
(vers l'avant ou vers l'arriére) et agit
également comme un accélérateur en
augmentant le régime du moteur lorsque le
levier est poussé VERS 'AVANT ou VERS
L'ARRIERE.

Lorsque la poignée est désengagée
(Figure 18, (1)), le régime du moteur peut
étre contrélé sans engager I'embrayage.
L'embrayage reste en position NEUTRE,
en position

de point mort. Tournez le bouton

(Figure 18, (2)) dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre pour déplacer la
poignée ou dans le sens des aiguilles
d'une montre pour verrouiller la poignée.

0004511

Figure 18

Remarque : Yanmar recommande d'utiliser
un type a levier unique pour le
systéme de commande a
distance. Si un type a deux
leviers est disponible sur le
marché, réduisez le régime du
moteur a 1000 min"! ou moins
avant d'engager ou de
désengager I'embrayage a
engrenage marin.
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SYSTEME DE PILOTAGE AUTOMATIQUE (VC10)

Le moteur des séries 4LV rampe d'injection commune est un moteur entierement contrélé
électroniquement, qui est contrdlé par le « Systeme de pilotage automatique (Vessel
Control System (VC10)) » de Yanmar.

Les équipements de contrble se composent d'un tableau de commande, d'un écran, d'une
transmission et d'un bloc de commande électronique pour la barre de gouvernail, d'un
panneau de commande de réglage et d'un panneau de secours, qui sont reliés par le
faisceau de cables au moteur et a I'engrenage marin ou a l'actionneur de changement de
vitesse pour le fonctionnement par commande a distance.

Remarqgue : Le systéme de pilotage automatique (VC10) de Yanmar a été congu pour
faire fonctionner le moteur a rampe commune 4LV et le systéme
d'entrainement. Si ce systéme n'est pas utilisé conformément aux instructions
spécifiques de ce manuel ou si le systéme a été modifié d'une maniére
quelconque, Yanmar ne sera pas responsable des éventuelles défaillances de
garantie dans le fonctionnement du systéme ou du navire utilisant le systéme.
Yanmar a congu le systéme de pilotage automatique (VC10) en conjonction
avec le moteur a rampe commune 4LV. Le systéme comprend de nombreuses
fonctions qui doivent étre configurées et les étalonnages doivent étre effectués
avant l'exploitation du navire. Prenez vos dispositions pour qu'un technicien
qualifié Yanmar inspecte le navire avant exploitation.
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4
<]
o i
ij‘ l I I Engrenage marin
ou actionneur de
changement de
o premm— o S
] ][ {1 I {1 Au moteur

D—AD Au moteur

Figure 19

NN

037618-01FROC

N2 Description

Manette de commande de puissance et de réglage des gaz

Panneau de commande (démarrage et arrét du moteur)

Affichage numérique du systéme de pilotage automatique (VC10)

Barre de gouvernail UCE

Transmission UCE

Panneau de secours

Ensemble de faisceau de cables

o|~N|lO|O| BN =

Adaptateur, terminal
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Affichage Remarque : Lors du démarrage du moteur et
e . ) . ) lorsque le panneau de commande

L affl_chage des‘ mformatlon_s a fonqtlons est enclenché sur la position ON,

multiples posséde les fonctions suivantes. vous devez impérativement

vérifier que l'écran d'accueil
saffiche et quiil s'éteint ensuite. Si
Ecran triple avec données du moteur le systéme ne fonctionne pas
d'exécution normalement, contactez votre
concessionnaire ou distributeur
Yanmar Marine agréé et
demandez un diagnostic.

Fonction d'affichage

Ecran de codes de diagramme

K8 [ Diagoodes |

062220~ 00ENOO
YREMAR

Figure 20 ~—

AN
Cet écran affiche en temps réel les

données du moteur et les indications
d'alarme. 53762502700
Figure 22

Indicateurs d'alarme
Fonctions de l'indicateur d'alarme

Les indicateurs d'alarme et le vibreur
d'alerte sont activés lorsque les capteurs
{mrrem détectent une anomalie pendant le
: fonctionnement du moteur. Les indicateurs
/g“/ d'alarme sont éteints pendant le
ko Cromgpiectmoed fonctionnement normal, mais sont activés
YANMAR comme suit lorsqu'une anomalie survient :

¢ L'indicateur d'alarme de température du

PN
liquide de refroidissement est activé

lorsque I'eau devient trop chaude.

037635-01X01

¢ L'indicateur d'alarme de pression de
Figure 21 I'huile moteur s'active lorsque la

N . N pression de I'huile moteur diminue.
La fenétre d'alarme apparait avec une

alarme sonore lorsque une activité ¢ L'indicateur d'alarme de charge électrique
anormale du moteur se produit. s'active quand il y a un défaut de charge.

36 Manuel d’utilisation de la gamme 4LV YiaMNNMAOR



VUE D'ENSEMBLE DU PRODUIT

Fonctionnement des boutons d'affichage

Boutons

CoiEmEn

L
s

f |
L 6o

D
/_\
@

\{

N\
40 /\\ 77)/‘1203}

Figure 23

061584-00ENOO

Liste de changements clavier

¢ Action sur le menu contextuel (MENU
PRINCIPAL)

¢ Exécution de la fonction

A |afléche vers le haut déplace la sélection du
menu vers le haut

V¥ |a fléche vers le bas déplace la sélection du
menu vers le bas

< la fleche gauche agit sur I'€lément de menu
actuel

P la fleche droite agit sur I'élément de menu actuel

Elément Opération Indication
MENU Appuyer sur le bouton [ENTER] Affichage du MENU PRINCIPAL
PRINCIPAL
PASSAGE A LA | Maintenir le bouton < enfoncé Fermeture du MENU et retour a I'écran normal.
COUCHE DU pendant 1 seconde.
MENU
INFOS ICONE Appuyer sur le bouton ¥ pendant que | Affichage de I'écran de réglage connexe de
I'icéne avec la fonction d'indication I'icbne correspondante. S'il y a plusieurs
d'informations détaillées apparait. éléments, appuyer sur le bouton [ENTER] apres
la sélection des boutons < p.
Réglage de la Appuyer sur le bouton A. Affichage de I'écran de réglage de la luminosité
luminosité et réglage de la luminosité avec les boutons A

v.

Commutation au

Appuyer sur le bouton «.

Passage a l'indication en mode nuit.

mode nuit
Configuration Maintenir le bouton [ENTER] enfoncé | Fermeture de I'écran de réglage et de MENU et
compléte pendant 1 seconde pendant que retour a l'indication normale.

l'icbne
nest en surbrillance.

Commutation a
l'indication
d'affichage de
I'écran

Appuyer sur le bouton p.

Passage a I'écran de contrdle dans l'indication
normale. Envoi I'écran dans l'ordre avec les
boutons « p .

L'écran de contrdle est fixe lorsqu'il n'y a aucune
opération avec les boutons € P pendant

5 secondes.
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Tableau de commande (démarrage
et arrét du moteur)

Le panneau de commande comprend les
fonctions suivantes :

@3‘}; Interrupteur MARCHE/ARRET
s du moteur
] indicateur de contrble
du moteur
7\ .
! Bouton d'arrét d'urgence
\\\\\/4/
PR
By . )
! - Interrupteur d'alimentation
O

037627-00FROC

Figure 24

Démarrer et arréter le moteur :

Appuyez sur linterrupteur
MARCHE/ARRET.

Bouton d'arrét d'urgence

Utilisez cet interrupteur uniquement en cas
d'urgence.

AVIS

Dans des circonstances normales, veillez
a ne pas utiliser le bouton d'arrét
d'urgence pour arréter le moteur.

Le moteur s'arréte brusquement lorsque le
bouton d'arrét d'urgence est enfoncé.
Aprés l'arrét du moteur, appuyez sur le
bouton d'arrét d'urgence pour débloquer
l'arrét d'urgence.
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AVANT LA MISE EN
SERVICE

INTRODUCTION CONSIGNES DE SECURITE
Cette section du Manuel d'utilisation décrit Avant de procéder a une opération décrite
les spécifications du gazole, de I'huile dans cette section, révisez la section sur la
moteur, du réfrigérant, et explique Sécurité a la page 3.

comment faire le plein.

YA A  Manuel dutilisation de la gamme 4LV 39
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CARBURANT DIESEL

Spécifications du diesel

Risque d'incendie et
d'explosion.
Le gazole est inflammable et explosif
dans certaines conditions.

Utilisez uniquement du gazole
recommandé par Yanmar pour une
meilleure performance du moteur et afin
d'empécher fout endommagement de ce
dernier et de respecter les exigences de
garantie de I'EPA. Utilisez uniquement du
diesel propre.

Le diesel doit répondre aux spécifications
suivante. Le tableau énumeére plusieurs
spécifications au niveau mondial pour les
carburants diesel.

CARACTERISTIQUES

TECHNIQUES DU GAZOLE | EMPLACEMENT
ASTM D975 N2 2-D S15, Etats-Unis

N2 1-D S15

EN590-2009 Union européenne
ISO 8217 DMX International

BS 2869-A1 ou A2 Royaume-Uni

JIS K2204 Grade N2 2 Japon

Carburants biodiesel

Yanmar approuve l'utilisation des
carburants biodiesel qui n'excédent pas un
mélange de 7% d'huile non-minérale avec
93% de carburant diesel standard. Ces
carburants biodiesel sont connus sur le
marché comme biodiesel B7. Le carburant
biodiesel B7 peut réduire les particules et
les émissions de gaz a effet de serre par
rapport au carburant diesel standard.

Si le carburant biodiesel B7 utilisé n'est
pas conforme aux spécifications
approuvées, il va provoquer une usure
anormale des injecteurs, réduire la vie du
moteur et affecter sa garantie.

Les carburants biodiesel B7 doivent
répondre a certaines spécifications.

Les carburants biodiesel doivent respecter
des spécifications minimales pour le pays
dans lequel ils sont utilisés :

¢ En Europe, les carburants biodiesel
doivent étre conformes a la norme
européenne EN590-2009, EN14214.

* Aux Etats-Unis, les carburants biodiesel
doivent se conformer a la norme
américaine ASTM D-6751 Grade-S15,
D7467 Grade B7-S15.

Le biodiesel doit étre acheté uniquement a
des fournisseurs de carburant diesel
reconnus et autorisés.

Précautions et préoccupations
concernant l'utilisation des
biocarburants:

¢ Les carburants biodiesel ont un contenu
plus élevé d'esters méthyliques qui
peuvent détériorer certaines
composantes métalliques, en
caoutchouc et en plastique du systeme
d'alimentation en carburant. Le client
et/ou le constructeur de bateaux est
chargé de vérifier |'utilisation de
composants compatibles avec le
biodiesel pour 'approvisionnement en
carburant du navire et des systémes de
retour.

¢ L'eau résiduelle dans le biodiesel peut
entrainer le colmatage des filtres a
carburant et une augmentation de la
croissance bactérienne.
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¢ La haute viscosité a basse température ]
peut entrainer des problémes de
livraison de carburant, de grippage de la
pompe a injection, et une faible
pulvérisation du vaporisateur de .
l'injecteur de carburant.

* Le biodiesel peut avoir des effets néfastes
sur certains élastoméres (matériaux
d'étanchéité) et peut entrainer des fuites
de carburant et la dilution de I'huile de
lubrification du moteur.

¢ Méme les carburants biodiesel
conformes a une norme appropriée ¢
exigeront un soin et une attention
supplémentaires pour maintenir la
qualité du carburant dans I'équipement N
ou dans d'autres réservoirs de
carburant. Il est important de maintenir
un approvisionnement en carburant
propre et frais. Un ringage régulier du
systéme de carburant, et / ou des
conteneurs de stockage de carburant,
peut étre nécessaire. ¢

 |'utilisation de carburants biodiesel qui .
ne respectent pas les normes, tel que
convenu par les fabricants de moteurs
diesel et les fabricants d'équipement
d'injection de carburant diesel, ou les
carburants biodiesel qui se sont
dégradés selon les précautions et les
préoccupations ci-dessus, peuvent
affecter la garantie de votre moteur .

Exigences techniques
supplémentaires du carburant

¢ L'indice de cétane du carburant doit étre
de 45 ou plus.

* Le contenu en soufre ne doit pas dépasser
0,5 % du volume.
Moins de 0,05 % est préférable.
En particulier aux Etats-Unis et au Canada,
un carburant a teneur ultra faible en soufre
doit étre utilisé. (< 15 ppm)

Ne mélangez JAMAIS du kéroséne, de
I'huile de moteur usagée, ou des
combustibles résiduels avec le carburant
diesel.

L'eau et les dépdts dans le carburant ne
doivent pas excéder 0,05% du volume.

¢ Gardez le réservoir a carburant et le

matériel de manutention du carburant
propres en permanence.

La teneur en cendre ne doit pas
dépasser 0,01% du volume.

La teneur en résidus de carbone ne doit
pas dépasser 0,35% du volume. Moins
de 0,1% est préférable.

La teneur totale en composés
aromatiques ne doit pas dépasser 35%
du volume. Moins de 30% est préférable.

La teneur en HAP (hydrocarbures
aromatiques polycycliques) doit étre
inférieure a 10% du volume.

N'utilisez pas de biocide.
Lubrification : La trace d'usure du WS1 .4

doit étre au max. de 0,016 in. (400 pm)
lors du test HFRR.
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Manipulation du carburant diesel

Risque d'incendie et
d'explosion.
¢ Remplir le réservoir a carburant
uniquement avec du gazole. Le
remplissage du réservoir a carburant
avec de I'essence pourrait provoquer
un incendie et endommager le
moteur. Ne faites JAMAIS le plein
avec le moteur en marche. Essuyez
tous les excés renversés
immédiatement. Tenir éloignées les
étincelles, flammes nues et autres
formes d'incandescence (allumette,
cigarette, source électrostatique)
lorsque vous faites le plein.

¢ Mettez TOUJOURS le récipient de
gazole au sol lorsque vous transférez
le gazole de la pompe au récipient.
Maintenez fermement la buse du
tuyau contre le c6té du récipient
pendant le remplissage. Cela
empéche I'accumulation d'électricité
statique qui peut produire des
étincelles et enflammer les vapeurs
de carburant.

1. L'eau et la poussiére peuvent causer
une panne du moteur. Lorsque le
carburant est stocké, assurez-vous que
l'intérieur du conteneur de stockage est
propre et sec, et que le carburant est
stocké loin de la saleté ou la pluie.

0004512

Figure 1

2. Conservez le conteneur de carburant

stationnaire pendant plusieurs heures
pour permettre a la saleté ou a l'eau de
se déposer au fond du conteneur.
Utilisez une pompe pour extraire le
carburant clair, filtré a partir du haut du
conteneur.

Réservoir a carburant (optionnel)

Figure 2

1 —Cuvette de sédimentation

2 —Robinet de purge

3 —Conduite de carburant au
moteur

Installez un robinet de purge
(Figure 2, (2)) au fond du réservoir a
carburant pour enlever l'eau et les
contaminants de la cuvette de
sédimentation (Figure 2, (1)).

42 Manuel d’utilisation de la gamme 4LV YANMAH



AVANT LA MISE EN SERVICE

La sortie de carburant doit étre positionnée
de 20230 mm (0,79 a 1,18 po.)
au-dessus du fond du réservoir afin que
seul le carburant propre soit distribué au
moteur.

Sytéme de carburant

Tl It 7"
=6
s 4
ol :,J
9%
b 3
= 0%
3 g « 057347 -00X01
Figure 3

1 —Réservoir de carburant

2 —Robinet de carburant

3 —Pré-filtre
(Séparateur d'eau: option)

4 —Filtre a carburant
(avec pompe d'amorgage)

5 —Pompe d'alimentation

6 —Rampe haute pression
commune

7 —Ligne de retour de carburant

8 —Robinet de purge

9 —20 2430 mm (0,79 a 1,18 po.)
Environ

10— Moins de 500mm (19,7 pouces)

Installer la conduite de carburant depuis le
réservoir de carburant vers la pompe
d'alimentation en carburant tel qu'indiqué
dans la Figure 3. Le pré-filtre (séparateur
carburant/eau : Option) est installé a la
section intermédiaire de cette conduite.

Remplissage du réservoir a
carburant

Avant de remplir le réservoir de
carburant pour la premiére fois:

Risque d'incendie et
d'explosion.
Ne faites JAMAIS le plein avec le
moteur en marche.

Rincez le réservoir avec du kéroséne ou
du carburant diesel. Eliminez les déchets
correctement.

Pour remplir le réservoir a carburant:

Risque d'incendie et
d'explosion.

Utilisez la ventilation de cale
(souffleurs) pendant un minimum de 5
minutes pour purger les vapeurs du
compartiment moteur aprés le plein de
carburant. Ne mettez jamais en marche
les ventilateurs de cale pendant le plein
de carburant. Agir ainsi peut pomper
des vapeurs explosives dans le
compartiment moteur et provoquer une
explosion.

1. Nettoyez la surface autour du bouchon
du réservoir de carburant.

2. Enlevez le bouchon du réservoir de
carburant.

3. Remplissez le réservoir avec du
carburant propre sans huile ni poussiére.
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Risque d'incendie et
d'explosion.

Maintenez fermement la buse du tuyau
contre le port de remplissage pendant
le remplissage. Cela empéche
I'accumulation d'électricité statique qui
peut produire des étincelles et
enflammer les vapeurs de carburant.

4. Cessez le ravitaillement lorsque la
jauge indique que le réservoir est plein.

Risque d'incendie et
d'explosion.
Ne remplissez JAMAIS le réservoir a ras
bord.

5. Remettez en place le bouchon du
réservoir a carburant et serrez-le a la
main. Un serrage excessif du bouchon
du réservoir a carburant peut
I'endommager.

Purge du circuit de carburant

La purge doit étre effectuée si une
maintenance du systéme de carburant a
été effectuée (remplacement du filtre a
carburant, etc.) ou si le moteur ne démarre
pas normalement aprés plusieurs
tentatives.

Le systéme d’alimentation doit étre
amorcé dans certaines conditions :

¢ Avant de démarrer le moteur pour la
premiéere fois.

* Aprés avoir épuisé tout le carburant et
lorsque du carburant a été ajouté au
réservoir de carburant.

¢ Aprés un entretien du systéme
d'alimentation en carburant comme le
changement du filtre a carburant et la
vidange du filtre a carburant/séparateur
d'eau, ou le remplacement d'un
composant du systeme de carburant.

Risque d'incendie et
d'explosion.

¢ Le gazole est inflammable et explosif
dans certaines conditions.

¢ Le non-respect de cette procédure
peut entrainer la mort ou des
blessures graves.

Risque d'exposition.
Portez toujours des lunettes de
protection lorsque vous purgez le
systéme de carburant.

Purge du filtre de carburant

037429-00X00

Figure 4

1. Vérifiez le niveau du carburant dans le
réservoir. Faites le plein si nécessaire.
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2. Ouvrez le robinet du réservoir de
carburant.

3. Desserrez les vis de purge d'air
(Figure 4, (2)) de 2 a 3 tours.

4. Pompez avec la pompe d'amorcage
(Figure 4, (1)) pour libérer l'air par la
vis de purge d'air.

5. Continuez a pomper jusqu‘au moment
ol un jet de carburant sans bulles d'air
commence a couler.

6. Serrez la vis de purge d'air.

AVIS

N'utilisez jamais le démarreur pour lancer
le moteur de maniere & amorcer le
systéme de carburant.

Cela peut provoquer une surchauffe du
démarreur et endommager les bobines, le
pignon et/ou la couronne.

HUILE POUR MOTEUR

Spécifications de I'huile pour
moteur

Utiliser de I'huile pour moteur qui ne respecte
pas ou qui dépasse les lignes directrices ou
les spécifications suivantes peut entrainer le
grippage des piéces, une usure anormale et
raccourcir la vie du moteur.

Catégories d'entretien

Utilisez une huile pour moteur qui respecte
ou dépasse les directives et classifications
suivantes :

¢ Catégories d'entretien API CD, CF,
CF-4, Cl et Cl-4.

* Viscosité SAE : 15W-40.
L'huile pour moteur 15W-40 peut étre
utilisée toute lannée.

AVIS

¢ Assurez-vous que |'huile pour moteur,
les conteneurs de stockage d'huile pour
moteur et I'équipement de remplissage
d'huile pour moteur ne contiennent pas
de sédiments ou d'eau.

¢ Changez I'huile pour moteur aprés 50
heures de fonctionnement puis toutes
les 250 heures par la suite.

¢ Sélectionnez la viscosité de 'huile en
vous basant sur la température
ambiante de 'emplacement ou le moteur
sera utilisé. Reportez-vous au tableau
de viscosité de température de service
SAE (Figure 5).

¢ Yanmar ne recommande pas l'utilisation
des additifs pour les huiles moteur.
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SAE 10W-30
et SAE 1 W4 e

L]
-4°F  14°F 32°F 50°F 68°F 86°F 104°F

{-20°C}{-10°C) (0°C) (10°C) (20°C) (30°C) (40°C)

0000005

Figure 5

Manipulation de I'huile pour moteur

1. Lors de la manipulation et le stockage
de I'huile pour moteur, faites attention a
ne pas laisser la poussiére et |'eau
contaminer ['huile. Nettoyez autour de
l'orifice de remplissage avant le
remplissage.

2. Ne mélangez pas les huiles de
lubrification de types ou de marques
différentes. Le mélange peut
provoquer une modification des
caractéristiques chimiques de I'huile de
lubrification et diminuer les
performances, en réduisant la durée de
vie des moteurs.

3. L'huile pour moteur doit étre remplacée
a des intervalles spécifiés, peu importe
si le moteur a fonctionné.

Viscosité de I'huile pour moteur

SAE 15W-40 sont les viscosités d'huile
recommandées.

Si vous exploitez votre équipement
en-dehors des limites indiquées, consultez
votre revendeur ou distributeur agréé
Yanmar pour obtenir des renseignements
sur les lubrifiants spéciaux ou les aides au
démarrage.

Vérification de I'huile pour
moteur

PSR ==
‘\Q 3 } I i " 157‘973 -0 0X00
Figure 6

1 —Bouchon de l'orifice de
remplissage d'huile moteur
(Sur le couvercle du culbuteur)

2 —Jauge

3 —Limite supérieure

4 —Limite inférieure

1. Assurez-vous que le moteur est a
niveau.

2. Enlevez la jauge (Figure 6, (2)) et
nettoyez-la avec un tissu propre.

3. Réinsérez complétement la jauge.

4. Enlevez la jauge. Le niveau de I'huile
doit étre compris entre les lignes
supérieure (Figure 6, (3)) et inférieure
(Figure 6, (4)) de la jauge.

5. Ajoutez de I'huile si nécessaire. Voir
Ajout d'huile pour moteur a la page 47.

6. Réinsérez complétement la jauge.
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Ajout d'huile pour moteur HUILE POUR ENGRENAGE

1. Retirez le bouchon du port de MARIN
remplissage d'huile (Figure 6, (1)) et
remplissez avec de I'huile pour moteur.

Remarque : Reportez-vous au manuel
d'utilisation du fabricant de la

AVIS transmission marine pour les
spécifications de I'huile de
Empéchez les saletés et les débris de transmission marine.

contaminer I'huile pour moteur. Lo i

Nettoyez soigneusement lajauge etles ~ Spécifications de I'huile pour
surfaces environnantes avant d'enlever engrenage marin

le bouchon. Utilisez une huile pour engrenage marin

qui respecte ou dépasse les directives et
classifications suivantes :

N

Remplissez avec de l'huile jusqu'a la .
limite supérieure (Figure 6, (3)) sur la KMH50A, KMH50V (Option) :

jauge (Figure 6, (2)). + Catégories d'entretien API CD ou

AVIS Sl.lpél’i(?u’l’
¢ Viscosité SAE #30

Ne remplissez JAMAIS aras bord le
moteur avec de ['huile pour moteur.

3. Insérez la jauge entiérement pour
vérifier le niveau.

AVIS

Maintenez TOUJOURS le niveau de
I'huile entre les lignes supérieure et
inférieure du bouchon a huile ou de la
jauge.

E

Serrez soigneusement le bouchon de
remplissage du port.
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Vérification de I'huile de
I'engrenage marin

3 &\&

Figure 7

020127-00K

1 —Jauge
(Type combiné de bouchon de
remplissage)
2 —Limite supérieure
3 —Limite inférieure
Remarque : Engrenage marin KMH50A
représenté.

1. Assurez-vous que le moteur est a
niveau.

2. Enlevez le bouchon de remplissage
(Figure 7, (1)) au sommet du boitier.

3. Enlevez la jauge (Figure 7, (1)) et
nettoyez-la avec un tissu propre.

4. Réinsérez la jauge sans la visser.

5. Enlevez la jauge. Le niveau de I'huile
doit étre compris entre les lignes
supérieure (Figure 7, (2)) et inférieure
(Figure 7, (3)) de la jauge.

6. Vissez la jauge.

Ajout de I'huile pour engrenage
marin

. Assurez-vous que le moteur est a

niveau.

. Enlevez le bouchon de remplissage

(Figure 7, (1)) au sommet du boitier.

. Remplissez avec de I'huile jusqu'a la

limite supérieure sur la jauge

(Figure 7, (2)). Voir Spécifications de
I'huile pour engrenage marin a la
page 47.

AVIS

Ne remplissez JAMAIS a ras bord
I'engrenage marin avec de l'huile.

4. Vissez la jauge.
5. Serrez le bouchon de remplissage du

port a la main.
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HUILE DE TRANSMISSION
EN Z

Remarque : Reportez-vous au manuel
d'utilisation du fabricant pour
les spécifications de I'huile de
fransmission en Z.

Spécifications de I'huile de
transmissionen Z

Reportez-vous au Mode d'emploi de
transmission en Z pour connaitre la
procédure de remplissage ou de
remplacement de I'huile de transmission
enZ.

ZT1370

e 4LV230Z, 4LV250Z:
QuickSilver®1 High Performance Gear
Lube

e 4LV150Z, 4LV170Z, 4LV195Z:
QuickSilver®1 High Performance Gear
Lube ou GL-5 (SAE 80W90)

Huile de servodirection
(4LVZ uniquement)

* QuickSilver® Power Trim and Steering
Fluid ou Dexlone-lI

Huile power-trim

* QuickSilver® Power Trim and Steering
Fluid ou Dexlone-lI

Vérification et ajout d’huile de
transmissionen Z

Remarque : Reportez-vous au manuel
d'utilisation du fabricant pour la
procédure appropriée de
vérification et de remplissage
de I'huile de transmission en Z.

*1: QuickSilver est une marque déposée de
Brunswick Corporation.

Vérification et ajout d’huile de
servodirection (modéles 4LVZ)

Figure 8

1. Retirez le bouchon de remplissage/la
jauge (Figure 8, (3), (4)) du réservoir
de service d’huile de servodirection
(Figure 8, (1)) et essuyez-la a l'aide
d’un chiffon propre.

2. Réintroduisez la jauge a fond.

3. Retirez la jauge. Le niveau d’huile doit
se situer entre les lignes supérieure
(Figure 8, (3)) et inférieure
(Figure 8, (2)) de la jauge.

4. Remplissez d’huile jusqu’au repére
supérieur de la jauge. Voir
Spécifications de 'huile de
transmission en Z a la page 49.

AVIS

Ne remplissez jamais le systéme d’huile
de servodirection au-dela de sa
capacité.

5. Réintroduisez la jauge et serrez.
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LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR

Spécifications du liquide de
refroidissement du moteur

Remarque : Aux Etats-Unis, le liquide de
refroidissement longue durée
est nécessaire pour que la
garantie soit valide.

* Liquide de refroidissement longue durée
Texaco, standard et prémélangé, code
de produit 7997 et 7998.

* Antigel / liquide de refroidissement
longue durée Havoline, code de produit
7994

Selon les recommandations du fabricant,
utilisez un liquide de refroidissement
longue durée adéquat, qui n'aura pas
d'effets néfastes sur les matériaux (fonte,
aluminium, cuivre, etc.) du systeme de
refroidissement des moteurs.

Utilisez TOUJOURS les proportions de
mélange indiquées par le fabricant
d'antigel pour la plage de température.

Liquide de refroidissement
(systéme de refroidissement en
circuit fermé)

AVIS

Ajoutez TOUJOURS le liquide de
refroidissement longue durée a l'eau
douce en particulier lors d'une utilisation
par temps froid. N'utilisez JAMAIS de l'eau
dure. L'eau doit étre propre et exempte de
boues ou de particules. Sans liquide de
refroidissement longue durée, la
performance de refroidissement va
diminuer a cause du calcaire et de la
rouille dans le systéme. L'eau seule peut
geler et former de la glace ; elle se dilate
d'environ 9% en volume. Utilisez la bonne
quantité de liquide de refroidissement
concentré pour la température ambiante
tel que spécifié par le fabricant de liquide
de refroidissement longue durée. La
concentration de liquide de
refroidissement longue durée doit étre
comprise entre un minimum de 30% a un
maximum de 60%. Trop de liquide de
refroidissement longue durée peut
diminuer l'efficacité du liquide. L'utilisation
excessive d'antigel diminue également
I'efficacité de refroidissement du moteur.
Ne mélangez JAMAIS différents types ou
marques de liquide de refroidissement
longue durée, car des dépdts de boues
peuvent se former. Le mélange de
différentes marques d'antigel peut produire
des réactions chimiques et peut rendre
I'antigel inefficace ou provoquer des
problémes de moteur.
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Vérification et ajout de liquide de refroidissement

1067971-01X01

Figure 9

1 —Pompe d'eau de mer
(Purge d'eau de mer du couvercle
de la pompe a eau de mer)

2 —Robinet de purge du liquide de
refroidissement
(bloc-cylindres) Figure 10

107972-02X01

3 —Robinet de purge du liquide de
refroidissement
(Collecteur d'échappement)

4 —Robinet de purge d'eau de mer
(Réservoir de réfrigérant/
échangeur de chaleur)

5 —Bouchon de vidange d'eau de mer
(Refroidisseur d'engrenage
marin)
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1. Assurez-vous que tous les robinets de
purge sont fermés.

Remarque : Les robinets de purge sont
ouverts avant l'expédition
depuis l'usine.

2. Desserrez le bouchon de remplissage du
réservoir de liquide de refroidissement
pour évacuer la pression, ensuite enlevez
le bouchon de remplissage.

Risque de brilure.
N'enlevez JAMAIS le bouchon de
remplissage du liquide de
refroidissement si le moteur est
chaud. La vapeur et le liquide de
refroidissement chauds peuvent
s'échapper et vous briler
gravement. Laissez le moteur
refroidir avant d'essayer d'enlever le
bouchon.

Figure 11

1 —Bouchon du radiateur de
liquide de refroidissement

2 —Languettes de bouchon de
remplissage

3 —Encoches du port de remplissage

4 —Réservoir du liquide de
refroidissement

3. Versez lentement le liquide de

refroidissement dans le réservoir
(Figure 11, (4)) pour éviter les bulles
d'air. Remplissez jusqu'a ce que le
liquide de refroidissement déborde du
port de remplissage.

AVIS

Ne versez JAMAIS de liquide de
refroidissement froid dans un moteur
chaud.

4. Alignez les languettes du bouchon de

remplissage (Figure 11, (2)) avec les
encoches du port de remplissage
(Figure 11, (3)) et serrez fermement le
bouchon de remplissage

(Figure 11, (1)).
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6. Enlevez le bouchon du réservoir
AVIS (Figure 12, (4)) pour ajouter du

Serrez TOUJOURS fermement le réfrigérant si nécessaire. N'ajoutez pas
bouchon du réservoir de liquide de d'eau.

refroidissement apres vérification du 7. Remettez le bouchon de remplissage
réservoir de liquide de refroidissement. en place et serrez-le fermement. Ne
De la vapeur peut étre pulvérisée pas le faire peut entrainer des fuites
pendant le fonctionnement du moteur si d'eau.

le bouchon est desserré.

Capacité du réservoir

0,8 L (0,85 qt)
Remarque : Le niveau du liquide de
refroidissement augmente 8. Vérifiez le tuyau en caoutchouc
dans le réservoir pendant le (Figure 12, (1)) qui relie le réservoir au
fonctionnement. Aprés l'arrét réservoir du liquide de
du moteur, le liquide de refroidissement / échangeurthermique.
refroidissement va refroidir et Remplacez-le s'il est endommagé.

le liquide de refroidissement
supplémentaire va revenir
dans le réservoir de liquide de
refroidissement.

Remarque : Si le liquide de
refroidissement s'épuise trop
souvent ou si le niveau du
liquide de refroidissement
dans le réservoir de liquide de
refroidissement baisse sans
aucun changement dans le
niveau du réservoir, il est
possible qu'il y ait une
présence d'eau ou d'air dans
le systéme de refroidissement.
Consultez votre revendeur ou
distributeur Yanmar agréé.

0004493

Figure 12

5. Vérifiez le niveau du réfrigérant dans le
réservoir. Le niveau doit étre situé a la
marque FULL (Figure 12, (2)). Ajoutez
du liquide de refroidissement si besoin

est.
AVIS

Ne versez JAMAIS de liquide de
refroidissement froid dans un moteur chaud.
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Cette page a été laissée vide intentionnellement
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FONCTIONNEMENT DU
MOTEUR

INTRODUCTION CONSIGNES DE SECURITE
Cette section du manuel d'utilisation décrit Avant de procéder a toute opération

les procédures de démarrage du moteur, décrite dans cette section, révisez la

la vérification de ses performances en section sur la Sécurité a la page 3.

fonctionnement et son arrét.
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Risque d'incendie et
d'explosion

Ne JAMAIS démarrer le
moteur avec des cables de
démarrage. Les étincelles
produites par un
court-circuit de la batterie
aux bornes du démarreur
peuvent provoquer un
incendie ou une explosion.
Utilisez UNIQUEMENT le commutateur
de démarrage du panneau d'instrument
pour démarrer le moteur.

Risque de mouvement soudain

Assurez-vous que le bateau est en eau
libre, a I'écart des autres bateaux, des
quais ou autres obstacles avant
d'augmenter le régime du moteur.
Evitez tout mouvement inattendu de
I'équipement. Mettez I'engrenage marin
en position NEUTRE quand le moteur
est au ralenti.

Pour éviter tout mouvement accidentel
de I'équipement, ne démarrez JAMAIS
avec une vitesse enclenchée.

Risque de coupure

f’ Les enfants et les animaux de
compagnie doivent étre
éloignés pendant que le
moteur est en marche.

AVIS

Si aucun indicateur ne s'allume pendant le
fonctionnement du moteur, arrétez-le
immédiatement. Déterminez la cause et
réparez le probleme avant de continuer a
faire fonctionner le moteur.

Si l'indicateur d'alarme avec alarme
sonore ne parvient pas a s'afficher et
apparait environ 3 secondes apres la mise
en position marche du commutateur
d'allumage, consultez votre revendeur ou
distributeur agréé Yanmar Marine pour
demander un entretien avant de faire
fonctionner le moteur

Si le bateau est équipé d'un silencieux a
dispositifs élévatoires (joint étanche), un
démarrage excessif pourrait laisser de
I'eau de mer entrer dans les cylindres et
endommager le moteur. Si le moteur ne
démarre pas aprés 10 secondes, fermez la
valve de prise d'eau du passe-coque pour
éviter de remplir le silencieux. Démarrez
pendant 10 secondes ou jusqu'a ce que le
moteur démarre. Lorsque le moteur
démarre, arrétez le moteur immédiatement
et appuyez sur l'interrupteur pour le mettre
en position d'arrét.

Assurez-vous de rouvrir le robinet d'eau de
mer et de redémarrer le moteur. Faites
fonctionner le moteur normalement.

Respectez les conditions d'exploitation
environnementales suivantes afin de
maintenir le rendement du moteur et éviter
une usure prématurée :

+ Evitez de le mettre en marche dans des
conditions extrémement poussiéreuses.

+ Evitez de le mettre en marche en
présence de gaz ou de vapeurs
chimiques.
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¢ Ne faites JAMAIS fonctionner le moteur
si la température ambiante est
supérieure a + 40°C (+ 104°F) ou
inférieure a - 16°C (+ 5°F).

¢ Sila température ambiante est
supérieure a + 40°C (+ 104°F), le moteur
peut surchauffer et provoquer la
décomposition de I'huile du moteur.

¢ Silatempérature ambiante est inférieure
a -16°C (+5°F), les composants en
caoutchouc comme les joints et les
scellés vont durcir et provoquer une
usure prématurée et I'endommagement
du moteur.

AVIS

» Contactez votre concessionnaire ou
distributeur agréé de moteurs Yanmar
Marine si votre moteur doit étre utilisé en
dehors de cette plage de température
standard.

N'actionnez JAMAIS le démarreur lorsque
le moteur est en marche. Cela risque
d'entrainer des dommages au pignon du
démarreur du moteur et/ ou a la couronne
de démarreur.

FONCTIONNEMENT
(TABLEAU DE BORD DE
TYPE B25, C35)

Démarrage du moteur

1.

QOuvrez le robinet d'eau de mer (si
équipé).

Ouvrez le robinet du réservoir de
carburant.

Mettez la poignée de la commande a
distance en position NEUTRE.

Remarqgue : L'équipement de sécurité doit

rendre le moteur impossible a
démarrer dans une position

différente de NEUTRE.
Sg&gv Commutateur de
- démarrage
STOP
Commutateur
k d'alimentation

042530-02FRCC

Figure 1

4. Mettez l'interrupteur de la batterie sous

tension pour le moteur et le systéme de
contréle du moteur.

Ne mettez jamais le commutateur de la
batterie sur la position d'arrét pendant
le fonctionnement du moteur. De
méme, mettez-le sur la position d'arrét
lorsque le moteur ne fonctionne pas.
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5. Sitous les témoins d'avertissement
fonctionnent lorsque vous activez le
commutateur d'alimentation sur le
tableau de bord, les dispositifs
d'avertissement fonctionnent
correctement.

6. Appuyer sur le commutateur de
démarrage démarre le moteur.
Relachez le commutateur apreés le
démarrage du moteur.

Si le moteur ne démarre pas

Avant d'appuyer de nouveau sur le
commutateur de démarrage, veillez a ce
que le moteur soit complétement arrété. Si
vous essayez de redémarrer alors que le
moteur tourne, I'engrenage de pignon du
démarreur sera endommagé.

AVIS

Ne maintenez JAMAIS le commutateur
plus de 15 secondes ou le démarreur
surchauffera.

Ne JAMAIS essayer de redémarrer le
moteur s'il n'est pas complétement arrété.
L'engrenage a pignon et le démarreur
seraient endommagés.

Remarque : Maintenez enfonceé le
commutateur de démarrage
pendant 15 secondes au
maximum. Si le moteur ne
démarre pas la premiére fois,
patientez environ 15 secondes
avant d'essayer de nouveau.

AVIS

Si le bateau est équipé d'un silencieux a
dispositifs élévatoires (joint étanche), un
démarrage excessif pourrait laisser de
I'eau de mer entrer dans les cylindres et
endommager le moteur. Si le moteur ne
démarre pas aprés 15 secondes, fermez la
valve de prise d'eau du passe-coque pour
éviter de remplir le silencieux. Démarrez
pendant 10 secondes ou jusqu'a ce que le
moteur démarre. Lorsque le moteur
démarre, arrétez le moteur immédiatement
et appuyez sur l'interrupteur pour le mettre
en position d'arrét. Assurez-vous de
rouvrir la vanne de ballast et de
redémarrer le moteur. Faites fonctionner le
moteur normalement.

Purge de l'air du systéme de
carburant aprés I'échec du
démarrage

Si le moteur ne démarre pas aprés
plusieurs tentatives, il pourrait y avoir de
l'air dans le systéme de carburant. S'ily a
de l'air dans le systéme de carburant, le
carburant ne peut atteindre la pompe a
injection de carburant. Purgez l'air du
systeme. Voir Purge du circuit de carburant
a la page 44.

Démarrage a basse température

Se conformer aux exigences
environnementales locales. N'utilisez pas
d'aides au démarrage.

AVIS

N'utilisez JAMAIS une aide au démarrage
du moteur comme de I'éther. Cela
provoque un endommagement du moteur.
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Pour limiter I'émission de fumée blanche,
faites tourner le moteur a basse vitesse et
a une charge modérée jusqu'a ce que le
moteur atteigne une température de
fonctionnement normale. Une charge
Iégére sur un moteur froid fournie une
meilleure combustion et un réchauffage
plus rapide du moteur qu'aucune charge.

Evitez de faire tourner le moteur au ralenti
plus longtemps que nécessaire.

Apres le démarrage du moteur.

Aprés le démarrage du moteur, vérifiez les
éléments suivants a un régime moteur bas

1. Vérifiez que les jauges, les indicateurs
et l'alarme sont normaux.

¢ Latempérature normale de
fonctionnement du réfrigérant est
Inférieure 80°C (176°F).

¢ Pression normale de ['huile
Puissance a l'arrét est de
0,45 2 0,55 MPa (65 a 80 psi).

2. Vérifiez s'il y a des fuites d'eau, de
carburant ou d'huile dans le moteur.

3. Vérifiez que la couleur de la fumée
d'échappement, les vibrations du
moteur, et le son sont normaux.

4. Lorsqu'il n'y a pas de problémes,
laissez tourner le moteur a basse
vitesse avec le bateau a l'arrét pour
distribuer de I'huile pour moteur a
toutes les pieces du moteur.

5. Vérifiez que suffisamment d'eau de
refroidissement est évacuée de la
sortie d'eau de mer. Un fonctionnement
avec évacuation d'eau de mer
inadéquate peut endommager
l'impulseur de la pompe a eau de mer.
Si I'évacuation d'eau de mer est trop
faible, arrétez le moteur
immédiatement. Identifiez la cause et
faites la réparation.

AVIS

Le moteur va se gripper s'il fonctionne
pendant une évacuation d'eau de mer
trop faible ou si la charge est appliquée
sans activité de réchauffement.

Pour obtenir une assistance a la
résolution des problémes, voir
Dépannage aprés le démarrage a la
page 109 ou Tableau de dépannage ala
page 117 . Si nécessaire, consultez
votre revendeur ou distributeur Yanmar
agréé.
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UTILISATION DE LA Passer les vitesses du moteur
POIGNEE DE COMMANDE A
DISTANCE

Risque de mouvement soudain.

Accélération et décélération Le bateau commence a se déplacer
quand la vitesse marine est embrayée :

e Assurez vous qu'il n'y a aucun

- /3 obstacle a I'avant et a l'arriére du
7 bateau.
¢ Changez rapidement la vitesse a la
/ position FORWARD, puis revenez a la

position NEUTRAL.

¢ Observez si le bateau se déplace
dans la direction souhaitée.

0004513 A VI S

Figure 2 Changer de marche I'engrenage marin
1 —VERS L'AVANT ou VERS pendant le fonctionnement a haute vitesse
L'ARRIERE ou pousser intégralement la manette
5 _NEUTRE (engagement partiel) va provoquer
3 —VERS L'ARRIERE ou VERS I'endommagement des piéces de
L'AVANT I'engrenage marin et une usure anormale.
4 —Manette
d'accélération / manette
d'embrayage 1. Avant d'utiliser I'engrenage marin,

veillez a déplacer la manette des gaz a

Remarqgue : La direction de déplacement i ) .
q p une position de ralenti (moins de 1000

varie en fonction de

_ _ .1 L
I'emplacement d'installation. min-T). Puis deéplacez lentement la
- o manette d'accélération vers une
Utilisez la manette d'accélération position a plus grande vitesse aprés
(Figure 2, (4)) pour commander avoir embrayé.

l'accélération et la décélération. Déplacez

2. Lors du déplacement de la manette
lentement la manette.

entre VERS L'AVANT (Figure 2, (1 ou
3)) et VERS L'ARRIERE (Figure 2, (3
ou 1)), mettez embrayage sur
NEUTRE (Figure 2, (2)) et marquez un
temps d'arrét avant de passer
doucement a la position désirée. Ne
passez JAMAIS brusquement de VERS
L'AVANT & VERS L'ARRIERE ou vice
versa.
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AVIS

* Nechangezjamais le sens de lamarche
alors que le moteur est a haut régime.
Au cours du fonctionnement normal,
l'engrenage marin ne doit étre déplacé
uniguement au ralenti du moteur.

¢ Pendant la navigation, réglez le levier
de la commande a distance sur
NEUTRE. Ne pas le faire VA introduire
un glissement ou des
endommagements et rendre caduque
votre garantie.

¢ Dans le cas ou I'engrenage marin ne
peut pas étre déplacé par la poignée
de commande a distance, par
exemple a cause d'un cable rompu,
enlevez le cable du levier de vitesses
sur I'engrenage marin et changez de
vitesse manuellement en tournant le
levier.

Enclencher la traine (KMH50A,
KMH50V)

Utilisez la poignée de traine pour
commencer la traine. Lors du changement
de VERS L'AVANT a VERS L'ARRIERE
en traine, la vitesse de rotation de I'hélice
sera réduite au minimum.

—

Figure 3

1 —Raccord de cable

2 —Levier de traine

3 —Basse vitesse (traine)

4 —Haute vitesse

5 —Relaché

6 —Serrez

7 — Utilisation normale
(haute vitesse)

8 —Traine (basse vitesse)

. L'utilisation se poursuit a un régime

moteur bas de 1000 min-1 ou inférieur.

Réduisez la vitesse en déplacant la
poignée de traine de la haute vitesse
(H) (Figure 3, (4)) a la basse vitesse
(L) (Figure 3, (3)). Ajustez la vitesse au
niveau souhaité et fixez la poignée de
traine dans sa position.

Avant de revenir a l'utilisation normale,
veillez a mettre la poignée de traine en
position de haute vitesse (H).

Le régime du moteur augmente et
['utilisation normale se poursuit.
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MISES EN GARDE AU
COURS DE L'OPERATION

AVIS

Une panne de moteur peut survenir si le
moteur est exploité depuis longtemps,
dans des conditions de surcharge avec le
levier de commande dans la position a
pleins gaz (position de vitesse maximale
du moteur), dépassant la vitesse de
moteur de puissance nominale continue.
Faites fonctionner le moteur a environ 100
t/min-1 plus bas que la vitesse du moteur a
plein gaz.

Remarque : Si le moteur est dans les 50
premiéres heures de
fonctionnement, voir Rodage du
nouveau moteur a la page 12.

Restez toujours a l'aff(it des problémes
lors du fonctionnement du moteur.

Portez une attention particuliére aux points
suivants :

¢ Est-ce que l'eau de mer a été
suffisamment évacuée de I'échappement
et du tuyau d'évacuation d'eau de mer ?

Si I'évacuation est faible, arrétez
immédiatement le moteur ; identifiez la
cause et réparez.

¢ Est-ce que la couleur de la fumée
d'échappement est normale ?

L'émission continue de fumée
d'échappement noire indique une
surcharge du moteur. Elle raccourcit la
vie du moteur et doit étre évitée.

* Y a-t-il des vibrations ou des bruits
anormaux ?

AVIS

Des vibrations excessives peuvent
causer des dommages au moteur, a
I'engrenage marin, a la coque et aux
équipements embarqués. De plus, cela
provoque un inconfort des passagers et
de I'équipage.

Selon la structure de la coque, la
résonance du moteur et de la coque
peuvent soudainement devenir
importants a une certaine plage de
vitesse du moteur, provoquant de fortes
vibrations. Evitez le fonctionnement
dans cette plage de vitesse. Si vous
entendez des sons anormaux, arrétez le
moteur et faites une inspection.

¢ | 'alarme sonore retentit au cours de
l'opération.

AVIS

Si aucun indicateur d'alarme avec
avertisseur sonore apparait sur I'écran
pendant le fonctionnement du moteur,
arrétez immédiatement le moteur.
Déterminez la cause et réparez le
probléme avant de continuer a faire
fonctionner le moteur.

¢ Y a-t-il une fuite d'eau, d'huile, ou de
carburant, ou des boulons desserrés ?

Vérifiez périodiquement la chambre du
moteur pour déceler des problémes
éventuels.
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¢ Y a-t-il suffisamment de carburant diesel

dans le réservoir de carburant diesel ?

Faites le plein de carburant diesel avant
de quitter le quai pour éviter de manquer
de carburant pendant le fonctionnement.

Lors du fonctionnement du moteur a
basse vitesse pendant de longues
périodes de temps, emballez le moteur
une fois toutes les 2 heures.

AVIS

Emballer le moteur : Avec la boite de
vitesse en position NEUTRE, accélérez
de la position basse vitesse a la position
haute vitesse et répétez ce processus
environ cinq fois. Cette opération
permet de nettoyer le carbone
provenant des cylindres et de la
soupape d'injection de carburant. La
négligence de pousser le moteur va
produire une couleur de fumée
d'échappement de qualité médiocre et
réduire les performances du moteur.

Si possible, faites fonctionner
périodiquement le moteur au régime
maximum en cours de navigation. Cette
opération va générer des températures
d'échappement élevées, ce qui aidera a
nettoyer les dépdts de carbone dur, a
conserver les performances du moteur
et a prolonger la vie du moteur.

AVIS

Ne mettez JAMAIS linterrupteur de la
batterie en position d'arrét (si équipé) et
ne court-circuitez pas les cables de
batterie pendant le fonctionnement.
Cela entrainera des dommages au
systéme électrique.

ARRETER LE MOTEUR

Arrét normal

1.

Réduisez le régime du moteur au ralenti
et mettez la poignée de commande a
distance en position NEUTRE.

. Accélérez de la position de basse

vitesse a la position de haute vitesse et
répétez ce processus cing fois. Cette
opération permet de nettoyer le
carbone provenant des cylindres et des
buses d'injection de carburant.

Faites tourner le moteur a basse

vitesse (inférieure a 1000 t/min-1) sans
charge pendant 5 minutes.

AVIS

Pour une durabilité maximale du
moteur, Yanmar recommande que lors
del'arrét du moteur, vous pouvez laisser
le moteur tourner au ralenti, sans
charge, pendant 5 minutes. Cela
permettra aux composants du moteur
qui fonctionnent a des températures
élevées, tels que le turbocompresseur
(si équipé) et le systeme
d'échappement, de refroidir un peu
avant que le moteur lui-méme soit
arrété.

Commutateur de
démarrage

Commutateur d'arrét

Commutateur
d'alimentation

042530-02FRC1

Figure 4
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4, Maintenez enfoncé le commutateur
d'arrét.
Apres larrét du moteur, mettez le
commutateur d'alimentation en position
d'arrét.

AVIS

Continuez a maintenir enfoncé le
commutateur d'arrét jusqu'a ce que le
moteur soit complétement arrété. Sile
commutateur est relaché avant que le
moteur ne soit complétement arrété, il
pourrait redémarrer. Si le moteur ne
s'arréte pas, voir Interrupteur d’arrét
auxiliaire du moteur a la page 64

et 65.

5. Attendez 6 secondes ou plus avant
d’éteindre l'interrupteur de la batterie
pour stabiliser le systéme de sécurité.

AVIS

* Ne mettez pas le commutateur de
batterie hors tension avant de mettre le
commutateur d'alimentation sur arrét ou
tout de suite aprés avoir mis le
commutateur d'alimentation sur arrét.

¢ Mettre le commutateur de la batterie
hors tension avant de s'assurer que le
systéme s'est stabilisé risque de
déclencher l'alarme a la prochaine
activation en mettant le commutateur
d'alimentation sous tension. En cas
d'urgence, vous pouvez démarrer le
moteur méme si l'alarme est activée.
Afin de relacher l'alarme ci-dessus,
mettez le commutateur d'alimentation
hors tension et patientez 6 secondes
avant de mettre a nouveau le
commutateur d'alimentation sous
tension.

6. Mettez le commutateur de batterie sur
arrét (si équipé).
7. Fermez le robinet du carburant.

8. Fermez le robinet d'eau de mer (si
équipé).

AVIS

¢ Assurez-vous de fermer le robinet.
Oublier de fermer le robinet peut
permettre a I'eau de s'infiltrer dans le
bateau et peut le faire couler.

¢ Si l'eau de mer reste a l'intérieur du
moteur, elle peut geler et
endommager les piéces du systéme
de refroidissement lorsque la
température ambiante est inférieure a
0°C (32°F).

Interrupteur d’arrét auxiliaire du
moteur

AVIS

Ne jamais utiliser l'interrupteur d'arrét
auxiliaire pour un arrét normal du moteur.
Utilisez uniquement cet interrupteur
lorsque vous devez arréter brusquement le
moteur en cas d'urgence.
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Interrupteur d’arrét auxiliaire
(Option : il est recommandé
d'installer cet interrupteur dans
un endroit facilement
accessible).

A —

061304-00X00

Figure 7

107971-01X02

Figure 5

1. Appuyer sur la partie supérieure de
l'interrupteur d'arrét auxiliaire arrétera
immédiatement le moteur.

1. Appuyer sur linterrupteur d'arrét
auxiliaire situé sur le couvercle du bloc
de commande électronique va arréter

2. « AUX STP » saffiche sur écran LCD duttableau de bord.
du tableau de bord. 3. Aprés l'arrét du moteur, appuyez sur la
partie inférieure de l'interrupteur afin de

3. Apres l'arrét du moteur, relachez
l'interrupteur en l'enfoncant et en le
tournant sur la position EXECUTER. Remarque : Le moteur ne peut pas étre

démarré tant que l'interrupteur

d'arrét auxiliaire est enfoncé.

(Le mode d’arrét auxiliaire

n’est pas annulé)

AVIS

» En cas d’'urgence, désactiver
l'interrupteur de batterie pour le module
de contréle du moteur peut également
arréter immédiatement le moteur.

le relacher.

107976-00X00

Figure 6
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Vous pouvez redémarrer le moteur mais
une alarme peut étre configurée lorsque
le commutateur d'alimentation est mis
sous tension. Sauf si vous étes en
situation d’urgence, afin de débloquer
l'alarme ci-dessus, éteignez
l'interrupteur d'alimentation et patientez
6 secondes avant de mettre a nouveau
l'appareil en marche.

VERI‘FIER LE MOTEUR
APRES FONCTIONNEMENT

Verifiez que le commutateur
d'alimentation est eteint et que le
commutateur de batterie (si equipe) est
desactive.

Remplissez le réservoir de carburant.
Voir Remplissage du réservoir a
carburant a la page 43.

Fermez le(s) robinet(s) d'eau de mer.

S'ily a un risque de gel, vérifiez que le
systéme de liquide de refroidissement
contient suffisamment de liquide. Voir
Spécifications du liquide de
refroidissement du moteur a la page 50.

S'ily a un risque de gel, vidangez le
circuit d'eau de mer. Voir Purgez le
systéme de refroidissement a l'eau de
mer a la page 125.

A des températures inférieures a 0°C
(32°F), vidangez le circuit d'eau de mer
et connectez le chauffe-moteur (si

équipé).
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FONCTIONNEMENT (VC10: 5. Siloption "Sys on by ID" a été

AN fi 2e, ent | td
SYSTEME DE PILOTAGE o oo STes 16 MOt Ee passe
AUTOMAT'QUE) 6. Appuyez sur le bouton "SEL" de la

commande de réglage

Demarrage du moteur ¢ Attendez que I'écran affiche les

1. Ouvrez la vanne de ballast. données moteur. L'écran apparait.
2. Ouvrez le robinet du réservoir de 7. Sil'option "Start by ID" a été
carburant. configurée, entrez le mot de passe
3. Mettez l'interrupteur de la batterie sous dans l'écran.
tension pour le moteur et le systéme de ¢ L'option "Startby ID" été configurée, le
contréle du moteur. moteur peut étre démarré 10secondes
4. Appuyez sur l'interrupteur apres la saisie du mot de passe dans
d'alimentation du panneau de I'écran.
commande de la station sélectionnée 8. Déplacez la manette de la commande
(1, Figure 8). de réglage sur la position N (Neutral).

¢ La lampe du panneau de commande
s'allume, et la lampe de la commande
de réglage (Figure 9) "SEL"
(Figure 10) va s'allumer ou va
clignoter.

¢ Pour utiliser l'interrupteur
MARCHE/ARRET du moteur,
assurez-vous d'enclencher
l'interrupteur d'alimentation sur ON.

2
037€39-00X00
4 Figure 9
3 (Panneau de commande )

1

AR

G37628-0CFROC

037€27-00K01

Figure 8 Figure 10

YA A  Manuel dutilisation de la gamme 4LV 67



FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

9. Appuyez sur l'interrupteur
MARCHE/ARRET du moteur
(2, Figure 8) et allumez le démarreur.

¢ Lorsque le moteurdémarre, ["écrandu
systéme de pilotage affiche I'écran
avec les conditions du moteur
(Figure 11).

062220-00ENID

Figure 11

Remarque :

1. En ce qui concerne la lampe "SEL" du
contréle de commande.
Pour les stations multiples : la lampe
"SEL" va clignoter et pour les stations
simples: la lampe "SEL" va rester
allumée.

2. Appuyer sur linterrupteur
MARCHE/ARRET du moteur lorsque la
lampe "SEL" clignote permet a la
station d'étre choisie lorsque le moteur
démarre.

3. Le moteur ne va pas démarrer ou il va
s‘arréter si l'interrupteur d'alimentation
est sur OFF. L'interrupteur
d'alimentation doit étre positionné sur
ON en permanence quand le moteur
lourne.

4. Nappuyez pas sur l'interrupteur
MARCHE/ARRET du moteur sauf pour

mettre le moteur a l'arrét.

Le systéme de pilotage automatique a les
fonctions suivantes, qui peuvent étre
définies dans I'écran de I'utilitaire du
MENU PRINCIPAL sur I'écran numérique.
Pour plus de détails, reportez-vous au
manuel d'installation du systéme de
pilotage automatique.

Station protect
(protection de la station)

Il s'agit d'une fonction pour empécher le
fonctionnement des autres stations
pendant le pilotage.

* Sélectionnez "YES" pour activer "Station
protect". L'écran et la contréle de
commande de cette station ne peuvent
plus étre utilisés.

¢ Sélectionnez "NO" ou éteignez le
systéme pour désactiver "Station
protect”.

Sys on by ID (systéme allumé
avec un numéro d'identification),
Start by ID (démarrage avec un
numéro d'identification)

Il s'agit d'une fonction qui vérifie les
numéros d'identification dans un but
anti-vol.

* Sivous sélectionnez "YES" dans "Sys
on by ID", il faut saisir le numéro
d'identification sur I'écran lors de la mise
en tension du systéme. Si vous
sélectionnez "YES" dans "Start by ID", il
faut saisir le numéro d'identification sur
I'écran au démarrage du moteur.

¢ Le numéro d'identification initial est
"00000" et il peut étre modifié avec la
fonction "Modification du numéro
d'identification" ci-dessous.
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¢ Méme lorsque le systéme est éteint, les
options "Sys on by ID" et "Start by ID"
sélectionnées ne peuvent pas étre
désactivées et il est nécessaire d'entrer
le numéro d'identification a chaque fois.

¢ Aprés la saisie et la vérification du
numéro d'identification, si vous restez
inactif pendant 10secondes, I'entrée
devient invalide et il est nécessaire
d'entrer le numéro d'identification a
nouveau,.

Modification du numéro
d'identification
Le numéro d'identification utilisé dans "Sys

on by ID" et "Start by ID" peut étre
configuré et modifié comme suit.

¢ Si vous sélectionnez "Modification du
numéro d'identification”, I'écran de
vérification du numéro d'identification
apparait et vous devez saisir le numéro
d'identification actuel (par défaut:
“000007).

¢ Sivous saisissez 5 fois un numéro
d'identification erroné, celui-ci est bloqué
et vous ne pouvez plus effectuer
d'entrée. Le verrouillage peut étre
débloqué en mettant le systéeme
d'alimentation hors tension.

* Le numéro d'identification peut étre
modifié en tout nombre a 5 chiffre
compris entre 00000 et 99999.

¢ Sélectionnez les nombres entre O et 9
avec les boutons A V. Le numéro fixe
est affiché par un astérisque lorsque
vous appuyez sur le bouton P> et le
chiffre suivant est en surbrillance.

* Appuyez sur le bouton [ENTER] aprés la
mise en surbrillance avec le bouton »
lorsque les 5 chiffres sont entrés et le
nouveau numéro d'identification devient
valide.

%* %

=
N

KSR
—

029825-00X00

Figure 12

n IChangement d'identifiant propriétaire

Entrer un nouvel identifiant
propriétaire a cing chiffres pour
remplacer l'identifiant
propriétaire actuel

* % % % &l Entrer |

03283€ -00FRCO
Figure 13

Si le moteur ne démarre pas

Avant d'appuyer de nouveau sur le
commutateur de démarrage, veillez a ce
que le moteur soit complétement arrété. Si
vous essayez de redémarrer alors que le
moteur tourne, I'engrenage de pignon du
démarreur sera endommagé.

AVIS

Ne maintenez JAMAIS le commutateur
plus de 15 secondes ou le démarreur
surchauffera.

Ne JAMAIS essayer de redémarrer le
moteur s'il n'est pas complétement arrété.
L'engrenage a pignon et le démarreur
seraient endommagés.

YA A  Manuel dutilisation de la gamme 4LV 69



FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Remarque : Maintenez enfonceé le
commutateur de démarrage
pendant 15 secondes au
maximum. Si le moteur ne
démarre pas la premiére fois,
patientez environ 15 secondes
avant d'essayer de nouveau.

AVIS

Si le bateau est équipé d'un silencieux a
dispositifs élévatoires (joint étanche), un
démarrage excessif pourrait laisser de
I'eau de mer entrer dans les cylindres et
endommager le moteur. Si le moteur ne
démarre pas aprés 15 secondes, fermez la
valve de prise d'eau du passe-coque pour
éviter de remplir le silencieux. Démarrez
pendant 10 secondes ou jusqu'a ce que le
moteur démarre. Lorsque le moteur
démarre, arrétez le moteur immédiatement
et appuyez sur l'interrupteur pour le mettre
en position d'arrét. Assurez-vous de
rouvrir la vanne de ballast et de
redémarrer le moteur. Faites fonctionner le
moteur normalement.

Purge de l'air du systéme de
carburant aprés I'échec du
démarrage

Si le moteur ne démarre pas aprés
plusieurs tentatives, il pourrait y avoir de
l'air dans le systéme de carburant. S'ily a
de l'air dans le systéme de carburant, le
carburant ne peut atteindre la pompe a
injection de carburant. Purgez l'air du
systéeme. Voir Purge du circuit de carburant
a la page 44.

Démarrage a basse température

Se conformer aux exigences
environnementales locales. N'utilisez pas
d'aides au démarrage.

AVIS

N'utilisez JAMAIS une aide au démarrage
du moteur comme de I'éther. Cela
provoque un endommagement du moteur.

Pour limiter I'émission de fumée blanche,
faites tourner le moteur a basse vitesse et
a une charge modérée jusqu'a ce que le
moteur atteigne une température de
fonctionnement normale. Une charge
Iégére sur un moteur froid fournie une
meilleure combustion et un réchauffage
plus rapide du moteur qu'aucune charge.

Evitez de faire tourner le moteur au ralenti
plus longtemps que nécessaire.
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Apres le démarrage du moteur.

Aprés le démarrage du moteur, vérifiez les
éléments suivants a un régime moteur
bas :

1. Vérifiez que les jauges, les indicateurs
et l'alarme sont normaux.

¢ Latempérature normale de
fonctionnement du réfrigérant est
Inférieure 80°C (176°F).

¢ Pression normale de I'huile Puissance
al'arrét estde 0,45 2 0,55 MPa (65 a
80 psi).

2. Vérifiez s'il y a des fuites d'eau ou
d'huile dans le moteur.

3. Vérifiez que la couleur de
I'échappement, les vibrations du
moteur, et le son sont normaux.

4. Lorsqu'il n'y a pas de problémes,
laissez tourner le moteur a petite
vitesse pour envoyer de I'huile pour
moteur a toutes les piéces du moteur.

5. Vérifiez que suffisamment d'eau de mer
est évacuée de la conduite de sortie
d'eau de mer. Un fonctionnement avec
évacuation d'eau de mer inadéquate
peut endommager l'impulseur de la
pompe a eau de mer. Si l'évacuation
d'eau de mer est trop faible, arrétez le
moteur immédiatement. Identifiez la
cause et faites la réparation.

AVIS

Le moteur va se gripper s'il fonctionne
pendant une évacuation d'eau de mer
trop faible ou sila charge est appliquée
sans activité de réchauffement.

MODE RECHAUFFAGE
(DECONNECTER)

1.

Déplacez la manette de la commande
de réglage sur la position N (Neutral).
(La lampe NEUTRAL va rester
allumée)

. Appuyez sur le bouton "NTRL" de la

commande de réglage de la station
sélectionnée.

La lampe NEUTRAL va s'allumer et la
lampe NEUTRAL va clignoter.

Déplacez la manette de l'accélérateur.
La vitesse du moteur peut étre

contrélée pendant que le changement
de vitesses est au point mort (neutral).

Déplacez la manette du contrdle de
commande sur la position N (Neutral),
appuyez sur le bouton "NRTL" et
annulez le mode réchauffage.

(Panneau de commande )

]

&'Aﬁﬁg\}\:} o HEUTRAL o
iﬂ‘*\m”‘/’&% 7 !MM"-} (/f’m"“k\

; '
it 55{%;; {ﬁ i mﬁ;}
- St

037638-00FRO3

Figure 14
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COMMANDE DE
PUISSANCE ET DE
REGLAGE DES GAZ

RISQUE DE
MOUVEMENT SOUDAIN
Le bateau commence a se déplacer
quand la vitesse marine est embrayée :

» Assurez vous qu'il n'y a aucun obstacle
a lavant et a 'arriere du bateau.

¢ Changez rapidement la vitesse a la
position FORWARD, puis revenez a la
position NEUTRAL.

* Observez sile bateau se déplace dans
la direction souhaitée.

Neutral (neutre)

1. Déplacez la manette de la commande
de réglage sur la position N (Neutral).
(La lampe NEUTRAL va rester
allumée)

2. Lors de la commutation entre I'avant et
l'arriere, déplacez la manette lentement
entre les positions avant et arriére.
Déplacez la manette fermement dans
la position avant ou arriere.

Avant

Déplacez la manette vers F (avant) a la
position du cran cété-avant. Le moteur
restera au ralenti. Déplacer la manette

vers lavant va augmenter la vitesse du
moteur.

Arriére

Déplacez la manette vers R (arriere) a la
position du cran cété-arriére. Le moteur
restera au ralenti. Tirer la manette vers
l'arriere va augmenter la vitesse du
moteur.

Avant (Arriere) a Arriére (Avant)

Déplacer la manette rapidement et passer
de la marche avant (arriere) a la marche
arriere (avant) va activer le retard de
changement de vitesses (retard a l'arriere).
La vitesse du moteur diminue a la vitesse
au ralenti pendant quelques secondes.

Remarque : La puissance nécessaire pour
déplacer les manettes de
l'accélérateur ou des gaz peut
étre réglée avec la vis de
réglage.

Neutre

Ralenti poussée inverse Ralenti poussée normale

Panneau

Vitesse
RN maximale
— ' avant

Vis de
réglage

037€34-00FRO0

Vitesse
maximale ~__
arrigre T

Figure 15
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MODE DE LIMITE DE
VITESSE DU MOTEUR

1. Déplacez la manette de la commande
de réglage sur la position Avant inactif.
(Des deux cbtés dans le cas d'un
moteur a deux cylindres.)

2. Appuyez sur le bouton "NTRL" de la
station sélectionnée. (La lampe
au-dessus de "NTRL" va clignoter.)

3. Méme sivous inclinez la manette pour
accélérer, la vitesse du moteur
augmente uniquement jusqu'a la valeur
de réglage.

4. Déplacez la manette de contréle de
commande sur la position N (Neutral),
Avant inactif, ou Arriére inactif (des
deux cétés dans le cas d'un moteur a
deux cylindres) et appuyez sur le
bouton "NRTL" pour activer le [Mode
de limite de vitesse du moteur].

Remarque : La valeur de réglage peut étre
définie dans I'écran de
systeme de pilotage
automatique. La valeur par
défaut est 50 %.

(Panneau de commande )

o oo o
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Figure 16
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MISES EN GARDE AU
COURS DE L'OPERATION

AVIS

¢ Une panne de moteur peut survenir si le
moteur est exploité depuis longtemps,
dans des conditions de surcharge avec
le levier de commande dans la position a
pleins gaz (position de vitesse maximale
du moteur), dépassant la vitesse de
moteur de puissance nominale continue.
Faites fonctionner le moteur a environ
100 t/min plus bas que la vitesse du
moteur a plein gaz.

* Si le moteur est dans les 50 premieres
heures de fonctionnement, voir Rodage
du nouveau moteur on page 12.

Restez toujours a l'aff(it des problémes
lors du fonctionnement du moteur.

Portez une attention particuliére aux points
suivants :

1. Est-ce que I'eau de mer a été
suffisamment évacuée de
I'échappement et du tuyau d'évacuation
d'eau de mer ?

Si I'évacuation est faible, arrétez
immédiatement le moteur, identifiez la
cause et réparez.

2. Est-ce que la couleur de I'échappement
est normale ?

L'émission continue de fumée
d'échappement noire indique une
surcharge du moteur. Elle raccourcit la
vie du moteur et doit étre évitée.

3. Y a-t-il des vibrations ou des bruits
anormaux ?

AVIS

Des vibrations excessives peuvent
causer des dommages au moteur, a
I'engrenage marin, a la coque et aux
équipements embarqués. En outre,
elles provoquent un inconfort
perceptible des passagers et de
I'équipage.

Selon la structure de la coque, la
résonance du moteur et de la coque
peuvent soudainement devenir
importants a une certaine plage de
vitesse du moteur, provoquant de fortes
vibrations. Evitez le fonctionnement
dans cette plage de vitesse. Si vous
entendez des sons anormaux, arrétez le
moteur et faites une inspection.

4. |'alarme sonore retentit au cours de

l'opération.

AVIS

Si aucun indicateur d'alarme avec
avertisseur sonore apparait sur I'écran
pendant le fonctionnement du moteur,
arrétez immédiatement le moteur.
Déterminez la cause et réparez le
probléme avant de continuer a faire
fonctionner le moteur.

. 'Y a-t-il une fuite d'eau, d'huile, ou de

carburant, ou des boulons desserrés ?
Vérifiez périodiquement la salle des
machines pour déceler des problemes
éventuels.

. 'Y a-t-il suffisamment de carburant

diesel dans le réservoir de carburant
diesel ? Faites le plein de carburant
diesel avant de quitter le quai pour
éviter de manquer de carburant
pendant le fonctionnement.
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7. Lors du fonctionnement du moteur a

basse vitesse pendant de longues
périodes de temps, emballez le moteur
une fois toutes les 2 heures.

AVIS

Emballer le moteur : Avec la vitesse en
position NEUTRAL, accélérez de la
position vitesse basse a la position
haute vitesse et répétez ce processus
environ 5 fois. Cette opération permet
de nettoyer le carbone provenant des
cylindres et de la soupape d'injection de
carburant. Oublier d'emballer le moteur
va produire une couleur d'échappement
de qualité médiocre et réduire les
performances du moteur.

. Si possible, faites fonctionner
périodiquement le moteur au régime
maximum, lorsque le bateau fait route.

Cette opération va générer des
températures d'échappement élevées,
ce qui aidera a nettoyer les dépdts de
carbone dur, a conserver les
performances du moteur et a prolonger
la vie du moteur.

AVIS

N'éteignez jamais l'interrupteur de la
batterie (si équipé) ou ne court-circuitez
pas les cables de batterie pendant le
fonctionnement. Cela entrainera des
dommages au systéme électrique.

ARRETER LE MOTEUR
(MISE EN ARRET)

Arrétez le moteur en conformité avec les
procédures suivantes :

Arrét normal

1.

N

Déplacez la manette de la commande
de réglage sur la position N (Neutral).
(La lampe NEUTRAL va rester
allumée.)

Refroidissez le moteur a faible vitesse
(inférieure a 1000 t/min pendant
environ 5 minutes.

AVIS

Pour une durabilité maximale du moteur,
Yanmar recommande que lors de l'arrét
du moteur, vous pouvez laisser le
moteur tourner au ralenti, sans charge,
pendant 5 minutes. Cela permettra aux
composants du moteur qui fonctionnent
a des températures élevées, tels que le
turbocompresseur (si équipé) et le
systéme d'échappement, de refroidir un
peu avant que le moteur lui-méme soit
arrété.

Appuyez sur l'interrupteur
MARCHE/ARRET du moteur du
panneau de commande de la station
sélectionnée.

. Appuyez sur l'interrupteur

d'alimentation et mettez le sur la
position OFF.
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A ATTENTION

N'appuyez pas sur l'interrupteur
MARCHE/ARRET du moteur quand il
est a l'arrét.

5. Attendez 6 secondes ou plus avant
d’éteindre l'interrupteur de la batterie
pour stabiliser le systéme de sécurité.

6. Mettez l'interrupteur de la batterie hors
tension pour le moteur et le systéme de
contréle du moteur.

7. Fermez le robinet du réservoir de
carburant.

8. Fermez le robinet.

A ATTENTION

* Assurez-vous de fermer le robinet.
Oublier de fermer le robinet peut
permettre a I'eau de s'infiltrer
dans le bateau et peut le faire
couler.

¢ Si I'eau de mer reste a l'intérieur
du moteur, elle peut geler et
endommager les piéces du
systéme de refroidissement
lorsque la température ambiante
est inférieure 20 °C (32 °F).

027635 -00FROC

Figure 17

’s/TAR\"" Interrupteur
MARCHE/ARRET
du moteur
\
037627-01FRO0
Figure 18
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Arrét d'urgence

Arrét d'urgence électrique

AVIS

Veillez a ne jamais utiliser l'interrupteur
d'arrét d'urgence pour un arrét normal du
moteur. Utilisez cet interrupteur
uniquement en cas d'urgence de l'arrét du
moteur.

1. Appuyer sur linterrupteur d'arrét
d'urgence sur le panneau de
commande va arréter immédiatement
le moteur.

2. L'écran d'arrét d'urgence va s'afficher
et le vibreur d'alerte va retentir.

3. Apres l'arrét du moteur, appuyez sur
l'interrupteur d'arrét d'urgence pour
débloquer l'arrét d'urgence. Aprés le
déblocage, il peut prendre un certain
temps a redémarrer.

Remarque :

1. L'interrupteur d'arrét d'urgence doit étre
utilisé uniguement en cas d'urgence.
Utilisez l'interrupteur MARCHE/ARRET
du moteur pour arréter le moteur
normalement.

2. Le moteur ne peut pas étre démarré
lorsque l'interrupteur d'arrét d'urgence
est enfoncé (le mode d'arrét d'urgence

n'est pas annulé).

e
/START
\STOP
Bouton d'arrét
N2 d'urgence
0374627-01FRO1
Figure 19

AVIS

¢ En cas d'urgence, mettre le
commutateur de batterie hors tension
pour le module de contréle du moteur
peut également arréter immédiatement
le moteur.

¢ Vous pouvez redémarrer le moteur mais
une alarme peut étre réglée lorsque le
commutateur d'alimentation est sur
marche. Sauf si vous étes en situation
d'urgence, afin de relacher l'alarme
ci-dessus, mettez le commutateur
d'alimentation hors tension et patientez 6
secondes avant de mettre le
commutateur d'alimentation sous
tension & nouveau.
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CONTROLE DU PANNEAU AVIS

DE SECOURS s L
¢ L'accélérateur du moteur qui a été mis

en route peut étre controlé.

¢ Lors du contréle de 'accélérateur,
déplacez-le toujours complétement dans

Utilisez uniquement en cas

1
d'urgence. le sens antihoraire.
_ _ * Assurez-vous de réduire la vitesse du
1. Retirez le couvercle de protection. moteur en tournant le volume de
2. Vérifiez que l'interrupteur d'alimentation l'accélérateur intermédiaire dans le sens
du panneau de commande est sur OFF antihoraire avant d'arréter le moteur.
et que la manette du contréle de
commande est sur la position N (point Interrupteur
MARCHE/ARRET Interrupteur
mort). du moteur Voyant d'alimentation
3. Mettez l'interrupteur d'alimentation sur N

la position "ON" sur le panneau de ’ o]
secours. La lampe va s'allumer et le
contréle par le panneau de secours est
activé.

4. Le moteur peut étre démarré ou arrété
avec l'interrupteur MARCHE/ARRET.

5. Changez les vitesses en utilisant

e . |
I Interrupteur shift. Capot Interrupteur de Volume de
(FWD : avant, NTRL : neutre, changement {'accélérateur
REV : arriére) intermédiaire
) 027636-00FROG
6. Ajustez la vitesse du moteur a l'aide du Figure 20

volume de la commande intermédiaire
de l'accélérateur. (dans le sens
antihoraire : régime moteur inférieur ,
dans le sens horaire : régime moteur
supérieur)

Lors du contrble de l'accélérateur,
déplacez-le d'abord complétement dans le
sens antihoraire.
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VERI‘FIER LE MOTEUR
APRES FONCTIONNEMENT

Verifiez que le commutateur
d'alimentation est eteint et que le
commutateur de batterie (si equipe) est
desactive.

Remplissez le réservoir de carburant.
Voir Remplissage du réservoir a
carburant a la page 43.

Fermez le(s) robinet(s) d'eau de mer.

S'il y a un risque de gel, vérifiez que le
systéme de liquide de refroidissement
contient suffisamment de liquide. Voir
Spécifications du liquide de

refroidissement du moteur a la page 50.

S'ily a un risque de gel, vidangez le
circuit d'eau de mer. Voir Purgez le
systéme de refroidissement a l'eau de
mer a la page 125.

+ A des températures inférieures & 0°C

(32°F), vidangez le circuit d'eau de mer
et connectez le chauffe-moteur (si

équipé).
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Cette page a été laissée vide intentionnellement
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ENTRETIEN
PERIODIQUE

INTRODUCTION CONSIGNES DE SECURITE
Cette section du Manuel d'utilisation décrit Avant d'effectuer les procédures

les procédures de soins et d'entretien du d'entretien de cette section, lisez les
moteur. consignes de sécurité suivantes et

examinez la section Sécurité a la page 3.

Risque d'écrasement

Si le moteur doit étre
§u£ transporté pour une
_‘ réparation, faites-vous aider

pour l'attacher a un treuil et
chargez-le sur un camion.

Les anneaux de levage du moteur sont
congus pour soulever uniquement le
poids du moteur marin. Utilisez
TOUJOURS les anneaux de levage du
moteur lorsque vous soulevez le
moteur.

Un équipement supplémentaire est
nécessaire pour soulever le moteur
marin et I'engrenage marin ensemble.
Utilisez TOUJOURS un équipement de
levage d'une capacité suffisante pour
soulever le moteur marin.
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Risque lié a la soudure

+ Eteignez toujours l'interrupteur de
batterie (si équipé) ou débranchez le
cable négatif de la batterie et les
conducteurs de l'alternateur lors du
soudage sur I'équipement.

* Retirez le connecteur a broches
multiples de l'unité de contrdle du
moteur. Branchez la pince a souder
sur le composant a souder et aussi
prés que possible du point de
soudure.

* Ne raccordez JAMAIS la pince a
souder au moteur ou d'une maniére
qui permettrait au courant de passer a
travers un support de montage.

¢ Lorsque le soudage est terminé,
reconnectez l'alternateur et le
dispositif de régulation numérique du
moteur avant de rebrancher les
batteries.

Risque d'enchevétrement
Ne laissez JAMAIS le

commutateur
4& Fy d'alimentation sur marche
—  lorsque vous effectuez la
maintenance du moteur.
Quelqu'un peut mettre le
moteur en marche

accidentellement sans se rendre
compte que vous faites l'entretien.

Risque d'électrocution

Mettez TOUJOURS le
}dlu commutateur de batterie sur
arrét (si équipé) ou débranchez
‘ le céble négatif de la batterie
avant de réparer I'équipement.

Gardez TOUJOURS les connecteurs et
les bornes électriques propres. Vérifiez
les harnais électriques pour les
fissures, les abrasions et les
connecteurs endommagés ou corrodés.

N'utilisez JAMAIS de cablage
sous-dimensionné pour le systéme
électrique.

Risque avec les outils

Retirez TOUJOURS de la zone tous les
outils ou chiffons utilisés lors de
I'entretien avant I'utilisation.

AVIS

A la suite d'une inspection, toute piece
défectueuse, ou toute piéce dont la valeur
mesurée ne satisfait pas la norme ou la
limite, doit étre remplacée.

Des modifications peuvent altérer les
caractéristiques de sécurité et les
performances des moteurs et raccourcir
leur durée de vie. Toute modification a ce
moteur peut annuler sa garantie. Veillez a
utiliser des piéces de rechange d'origine
Yanmar.
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CONSIGNES

L'importance de I'entretien
périodique

La détérioration et 'usure du moteur se
produisent par rapport a la durée de mise en
service du moteur et des conditions que le
moteur subit & pendant le fonctionnement.
L'entretien périodique évite les temps d'arrét
imprévus, réduit le nombre d'accidents dus
au mauvais rendement du moteur et
contribue a prolonger la vie du moteur.

Effectuer I'entretien périodique

Risque d'échappement.
Ne fermez JAMAIS les fenétres, les
bouches d'air ou autres moyens de
ventilation si le moteur est en marche
dans un endroit fermé. Tous les moteurs
a combustion interne produisent du
monoxyde de carbone pendant le
fonctionnement. L'accumulation de ce
gaz dans une enceinte peut provoquer
des maladies ou méme la mort. Aprés une
réparation du systéme d'échappement,
assurez-vous que toutes les connexions
sont serrées, comme indiqué dans les
recommandations. Le non-respect de
cette procédure peut entrainer la mort ou
des blessures graves.

L'importance des inspections
quotidiennes

Le calendrier d'entretien périodique
suppose que les inspections quotidiennes
sont effectués sur une base réguliére.
Prenez I'habitude d'effectuer des
inspections quotidiennes avant le début de
chaque journée d'exploitation. Voir
Inspections quotidiennes a la page 91.

Tenir un journal des heures
moteur et des inspections
quotidiennes

Tenez un journal du nombre d'heures de
fonctionnement du moteur tous les jours et
un journal des inspections quotidiennes
effectuées. Notez également la date, le type
de réparation (par exemple, alternateur
remplacé), et les pieces utilisées pour tout
entretien nécessaire entre les intervalles
d'entretien périodique. Les intervalles
d'entretien périodique s'effectuent tous les
50, 250, 500 et 750 heures du moteur. Ne
pas exécuter I'entretien périodique
raccourcira la vie du moteur.

AVIS

Ne pas exécuter |'entretien périodique
raccourcira la vie du moteur et peut annuler
la garantie.

Pieces de rechange Yanmar

Yanmar vous recommande d'utiliser des
pieces d'origine Yanmar lorsque les pieces
de rechange sont nécessaires. Des
pieces de rechange d'origine aident a
garantir une longue vie au moteur.

Outils nécessaires

Avant de commencer toute procédure
d'entretien périodique, assurez-vous
d'avoir les outils dont vous avez besoin
pour effectuer toutes les taches requises.

Demandez de l'aide a votre
concessionnaire agréé Yanmar
Marine ou a votre distributeur

Nos techniciens professionnels en entretien
ont I'expertise et les compétences pour vous
aider avec toutes les procédures liées a
I'entretien et au service dont vous avez besain.
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Couple de serrage des fixations

Serrez au couple correct lorsque vous serrez les fixations sur le moteur. Appliquer un
couple excessif peut endommager la fixation ou le composant et un couple non suffisant
peut causer une fuite ou la défaillance d'un composant.

AVIS

=)
=7

8.8

,
R

& Le couple de serrage dans le tableau de couple standard doit étre appliqué
uniguement aux boulons portant un 8.8 sur la téte (classe de résistance JIS : 8.8).
< Appliquez 60% de couple de serrage aux boulons qui ne sont pas listés. Appliquez

80% de couple de serrage siles pieces a serrer sont en alliage d'aluminium.

Diamatreduboulon | ey o | Max1,25 | M10x1,5 |M12x1,75| M1ax1,5 M16 x 1,5
X pas (mm)
Couplede | Nm | 10810 | 255+30 | 4950 |882x100| 140,0=10,0 | 230,0+ 10,0
serrage ft-lb 8007 | 188+22 | 362+37 | 65174 | 103:72 170 £7,2
Bouchons coniques 1/8 1/4 3/8 1/2
Couple de N-m 9.8 19.6 29.4 58.8
serrage fit-Ib 7.4 14.5 21.7 432
Lorsqu'un adhésif de verrouillage est appliqué, décidez séparément.
Boulons de raccord M8 M10 Mi2 Mi4 Mi6
de tuyau
Couplede | N-m 147 2 225+3 294=+5 1415 5395
serrage fit-Ib 10,9+ 15 16,6 + 2,2 21,7+ 3,7 32,6 +37 69,8 + 3,7

Lorsque la bague d'étanchéité est appliquée, le couple est 34 + 5 N-m (25,1 + 3,7 ft-Ib).
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EXIGENCES EN MATIERE D'ENTRETIEN DE L'EPA

Pour maintenir un rendement optimal du moteur et la conformité avec la réglementation

de I'Agence de protection de I'environnement (EPA) pour les moteurs, il est essentiel de
respecter le Calendrier d'entretien périodique a la page 88 et le Procédures d'entretien

périodique a la page 971 .

Exigences de I'EPA pour les Etats-Unis et les autres pays concernés

La réglementation de I'EPA sur les émissions n'est applicable qu'aux Etats-Unis et dans
les autres pays qui ont adopté les exigences de I'EPA, en partie ou en totalité. Déterminez
et suivez les réglements sur les émissions dans le pays ou votre moteur sera utilisé pour
vous aider dans la conformité spécifiée.
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Conditions d'environnement pour le fonctionnement et I'entretien

Les conditions d'exploitation environnementales suivantes et I'entretien doivent étre
respectées afin de garantir les performances du moteur.

» Température ambiante :-15°a +40°C (5° a +104°F)

+ Humidité relative : 80% ou moins

Le carburant diesel doit étre :

+ ASTM D975 N°1-D S15, N°2-D S15, ou équivalent (indice de cétane minimum N°45)
L'huile de graissage doit étre :

« Type API, Classe CD, CF, CF-4, Cl et Cl-4

Veillez a effectuer les inspections décrites dans les Procédures d'entretien périodique a la
page 91 et garder une trace des résultats.

Portez une attention particuliére a ces points importants :
* Remplacement de I'huile pour moteur

* Remplacement du filtre de I'huile pour moteur

+ Remplacement du filtre & carburant

» Nettoyage du silencieux d'aspiration (filtre a air)

Remarque : Les inspections sont divisées en deux sections, conformément aux
dispositions du responsable de I'exécution de l'inspection : I'utilisateur ou le fabricant.
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Inspection et Entretien

Les procédures d'inspection et d'entretien sont présentées dans le Calendrier d'entretien
périodique a la page 88 .

Cet entretien doit étre effectué pour conserver les valeurs d'émission de votre moteur
dans les valeurs de la norme pendant la période de garantie. La période de garantie est
déterminée par I'age du moteur ou le nombre d'heures de fonctionnement.

Installation du port d'échantillonnage d'échappement

Tous les moteurs sujets aux normes d'émission doivent étre équipés d'une connexion
dans un systéme d'échappement de moteur qui est situé en aval du moteur, et avant tout
point de contact de I'échappement avec I'eau (ou autre medium de
refroidissement/frottement), pour la fixation temporaire d'équipement d'échantillonnage
d'émissions de gaz et/ou de particules. Cette connexion doit étre filetée a l'intérieur avec
un filetage de tuyau d'une taille inférieure ou égale a 12,7 mm (0,5 po.), et ne doit pas étre
fermée par un bouchon de tuyau lorsqu'elle n'est pas utilisée. Des connexions
équivalentes sont permises.

Les instructions pour l'installation et I'emplacement corrects du port d'échantillon requis,
en plus de celles spécifiées ci-dessus dans les réglementations fédérales citées, sont les
suivantes :

1. La connexion doit étre située le plus en aval possible de toute piéce coudée (de 30° ou
plus) dans le tuyau d'évacuation pour étre siir qu'un échantillon de circulation
d'échappement bien mélangé sera prélevé;

2. L'exigence d'emplacement de la connexion avant tout point de contact avec l'eau de
I'échappement (ou autre medium de refroidissement/frottement) n'inclut pas le contact
avec l'eau utilisée pour refroidir les collecteurs d'échappement, & moins qu'il soit permit
a l'eau d'entrer en contact directement avec les gaz d'échappements ;

3. Pour permettre l'accés immédiat au port d'échantillon, la connexion doit étre située, si
possible selon les contraintes de la conception du bateau, environ 0,6 21,8m(2a6
pieds) au-dessus du pont ou de la passerelle ;

4. Pour faciliter l'insertion et le retrait de la sonde d'échantillon d'échappement, il ne doit
pas y avoir d'obstructions dans la moitié ou l'intégralité du tuyau d'échappement/les
diamétres d'empilage perpendiculaires, par exemple 90 degrés, depuis le port
d'échantillon ; et

5. Siune connexion filetée est utilisée, les filetages internes et externes doivent étre
recouverts d'un composé a haute température et anti-grippage avant l'installation
initiale et toute réinstallation ultérieure pour faciliter le retrait de la connexion pour le
test.
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CALENDRIER D'ENTRETIEN PERIODIQUE

L'entretien quotidien et périodique est important pour garder le moteur en bon état de
fonctionnement. Ce qui suit est un résumé des éléments a inspecter, avec indication de la
périodicité des inspections. La périodicité varie en fonction de l'application du moteur, les
charges, le carburant diesel et I'huile pour moteur utilisés et sont difficiles a établir de
facon définitive. Les éléments suivants doivent étre traités uniquement comme une ligne
directrice générale.

AVIS

Etablissez un plan d'entretien périodique en fonction des conditions d'utilisation de votre
moteur et assurez-vous d'effectuer l'entretien périodique obligatoire aux périodes
indiquées. Le fait de négliger l'inspection périodique risque d'altérer les caractéristiques
de sécurité et les performances du moteur, de raccourcir sa durée de vie et peut affecter
sa garantie.

Consultez votre revendeur ou distributeur agréé Yanmar Marine pour obtenir de ['aide lors
de la vérification des éléments marqués d'un @.
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O: Vérifier ou nettoyer <: Remplacer ®: Consultez votre concessionnaire ou distributeur Yanmar Marine agréé

Schémas Elément Périodicité
Quotidien Toutes |
Voir Toutes les 250(;Ih eu:ess 500 heures | 750 heures
i 50 heures A d'utilisation | d'utilisation
Inspection AOUISS - qutilisation
s d'utilisation tous les ans | OUtous les2 | outousles4
quotidienn men:L:leIIem ;usaelr(r)l\r; ::n g:ﬁ?ﬁm 22 :;lis\?iglt
esala ent q premier en premier | en premier
page 91.
Généralités | Inspection visuelle de O
I'extérieur du moteur
Systéme de | Vérifier le niveau de carburant O
carburant et remplir si nécessaire
Purger l'eau et les sédiments O
du réservoir de carburant (1ére fois)
Purgez le filtre & (@]
carburant / séparateur d'eau
Remplacez |'élémentdu filtre & [e3
carburant
Systéme de | Vérifiez le niveau de I'huile de O
lubrification | lubrification
(Moteurs)  "Remplacez Ihuile de o I
lubrification (1ére fois)
Remplacez'élémentdu filtre & [e3 O
huile (1ére fois)
Systeme de Vérifiez le niveau de I'huile de O
|ubrification lubrification
(Engrenage [ Remplacez 'huile de <o (S
marin) lubrification (1ére fois)
Nettoyage du filtre & huile [e3 [e3
d'engrenage marin (1ére fois)
Systéme de | Vérifiez 'huile de transmission O
transmission | en Z R . | Jutilisation d eme d
enZ V&rTes Thule de O eportez-vous au manuel d'utilisation du systeme de
servodirection transmission en Z
Vérifiez Phuile poser-trim O
Systéme de | Sortie d'eau de mer O
refroidisse Au cours
ment de
I'utilisation
Vérifier le niveau de liquide de O

refroidissement

Vérifiez ou remplacez la O <o
turbine de la pompe a eau de

mer

Remplacer le liquide de Chaque année. Lorsque du liquide de refroidissement longue durée

refroidissement

estutilisé, le remplacer tous les 2 ans. Voir Spécifications du liquide
de refroidissement du moteur a la page 50.

Nettoyez et vérifiez les
passages d'eau de mer

Remplacer I'anode de zinc

<
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O: Vérifier ou nettoyer <: Remplacer ®: Consultez votre concessionnaire ou distributeur Yanmar Marine agréé

Schémas Elément Périodicité
Quotidien Toutes |
Voir Toutes les Zs%lheu:ess 500 heures | 750 heures
Inspection| 50 heures Mg d'utilisation | d'utilisation
P s d'utilisation t‘iﬂ:';::gﬁg outousles2 | outousles4
quotidienn men:L:leIIem ;"s:::‘r; ::n g:ﬁ?ﬁm 22 :;lis\?iglt
esala ent q premier en premier | en premier
page 91.
Admission | Nettoyez I'élément du O
d'air et silencieux d'admission (filtre a
systeme air)
ceir:atchappem Nettoyez ou remplacez le O <
coude de mélange
échappement / eau
Nettoyez le turbocompresseur ®
Remplacer I'enrobage ®
d'isolation thermique du
turbocompresseur (4LV150,
4LV170, 4LV195 uniquement)
Systéme Vérifiez I'alarme et les O
électrique indicateurs
Vérifiez le niveau d'électrolyte O
de la batterie
Vérifiez 'endommagement de O
la courroie
Contrdle des connecteurs de O
cablage
Culasse du | Vérifiez la présence de fuites
moteur et de carburant, d'huile et de Aprés le
bloc réfrigérant du moteur démarrage
Eléments Vérification du fonctionnement O ®
divers du céble de la commande a Initial 50
distance
Régler I'alignement de I'arbre ® ®
porte-hélice Initial 50

Remplacer les tuyaux en
caoutchouc (carburant et eau)

Remplacez tous les 2 ans.

Remarque : Ces procédures sont considérées comme des procédures d'entretien
normales et sont a la charge des propriétaires.
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PROCEDURES
D'ENTRETIEN PERIODIQUE

Risque d'exposition.
Portez TOUJOURS des équipements de
protection individuelle lorsque vous
effectuez les procédures d'entretien
périodique.

Inspections quotidiennes

Avant de partir pour la journée,
assurez-vous que votre moteur Yanmar
est en bon état de fonctionnement.

AVIS

Il est important d'effectuer des contréles
quotidiens comme indiqué dans le manuel
d'utilisation. L'entretien périodique évite les
temps d'arrét imprévus, réduit le nombre
d'accidents dus au mauvais rendement du
moteur et contribue a prolonger la vie du
moteur.

Assurez-vous de vérifier les éléments
suivants.

Controles visuels

1. Fuites d'huile de lubrification du
moteur.

2. Vérifiez s'il y a des fuites de carburant.

Risque de percage.
Evitez tout contact de la peau avec une
vaporisation de gazole a haute pression
provoquée par une fuite du systéme de
carburant comme une rupture de la
conduite d'injection de carburant. Le
carburant a haute pression peut
pénétrer dans votre peau et causer une
blessure grave. Si vous étes exposé a
une vaporisation de carburant a haute
pression, obtenez rapidement un
traitement médical.

Ne vérifiez JAMAIS une fuite de
carburant avec vos mains.

Utilisez TOUJOURS un morceau de bois
ou de carton. Demandez a votre
concessionnaire ou distributeur agréé
Yanmar Marine de réparer le dommage.

3. Fuites d'huile de liquide de
refroidissement du moteur.

E

Pieces endommagées ou manquantes.

5. Boulons desserrés, endommagés ou
perdus.

6. Vérifiez les harnais électriques pour les
fissures, les abrasions et les
connecteurs endommagés ou
corrodés.

7. Vérifiez les tuyaux pour les fissures, les
éraflures, et les colliers endommagés,
laches ou corrodés.

8. Vérifiez le filtre a carburant / séparateur
d'eau pour la présence d'eau et
contaminants. Si vous trouvez de l'eau
ou des contaminants, purgez le filtre a
carburant / séparateur d'eau. Voir
Purger le filtre a carburant/séparateur
d'eau a la page 97. Si vous devez
purger le filtre a carburant / séparateur
d'eau fréequemment, vidangez le
réservoir de carburant et vérifiez la
présence d'eau dans votre alimentation
en carburant. Voir Purge du réservoir a
carburant a la page 93.
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AVIS

Si un probléme est constaté lors du
controle visuel, les mesures correctives
nécessaires doivent étre prises avant de
faire fonctionner le moteur.

Contrble des niveaux de carburant
diesel, d'huile pour moteur et du
liquide de refroidissement

Suivez les procédures de Carburant
diesel a la page 40 , Huile pour moteur a la
page 45 et Liquide de refroidissement du
moteur a la page 50 pour contrOler ces
niveaux.

Contréle et plein d'huile de
lubrification de I'engrenage marin

Reportez-vous au Manuel d'utilisation pour
I'engrenage marin.

Contréle du niveau d'électrolyte de
la batterie

Vérifiez le niveau d'électrolyte de la
batterie avant utilisation. Voir Vérification
du niveau d'électrolyte de la batterie
(batteries en état de fonctionnement
uniquement) a la page 98.

Contrdle de la courroie de
I'alternateur

Vérifiez la tension de la courroie avant de
l'utiliser. Voir Vérifiez 'endommagement
de la courroie a la page 106.

Vérification de la poignée de
commande a distance

Vérifiez le fonctionnement de la poignée
de commande a distance et assurez-vous
qu'elle se déplace en douceur. Si elle est
dure a déplacer, graissez les raccords du
cable de la commande a distance et les
roulements du levier. Si le levier est trop
lache, ajustez le cable de la commande a
distance. Voir Contréle et réglage des
cébles de la commande a distance a la
page 95.

Contréle des dispositifs d'alarme

Lorsque vous utilisez le commutateur de
démarrage sur le panneau d'instrument,
vérifiez qu'il n'y a pas de message
d'alarme sur I'écran et que les indicateurs
d'alarme fonctionnent normalement. Voir
Equipement de contréle a la page 20.

Préparation des réserves de
carburant, de I'huile de lubrification
et du liquide de refroidissement

Préparez suffisamment de carburant pour
la journée. Vous devez aussi avoir a bord

une réserve d'urgence d'huile pour moteur
et de liquide de refroidissement (suffisante
pour au moins un plein).
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Inspection apres les 50
premieres heures de

fonctionnement

Effectuez I'entretien suivant aprés les 50
premieres heures de fonctionnement.

¢ Purge du réservoir a carburant

¢ Remplacement de I'huile pour moteur
et du filtre a huile

¢ Remplacement de I'huile de
lubrification de I'engrenage marin et
nettoyage du filtre a huile
d'engrenage marin

e Contrble et réglage des cables de la
commande a distance

* Réglage de l'alignement de I'arbre de
I'hélice

Purge du réservoir a carburant

2 062550-00X00

Figure 1

Remarque : Réservoir optionnel a carburant
représenté. L'équipement réel
peut différer.

1. Placez un récipient sous le robinet de
purge (Figure 1, (2)) pour récupérer le
carburant.

2. Ouvrez le robinet de purge et purgez
l'eau et les sédiments. Refermez alors
le robinet de purge lorsque le carburant
est propre et exempt de bulles d'air.

Remplacement de I'huile pour
moteur et du filtre a huile

Au début de l'utilisation du moteur, I'huile est
rapidement contaminée a cause de l'usure
initiale des piéces internes. Il est trés important
que le remplacement de I'huile initiale soit
effectuée, comme prévu. Il est plus facile et
plus efficace de purger I'huile pour moteur
lorsque le moteur est encore chaud.

Risque de briilure.

Si vous devez purger I'huile pour
moteur alors que celui-ci est encore
chaud, restez a I'écart de I'huile chaude
pour éviter d'étre briilé. Portez
TOUJOURS des protections oculaires.

1. Coupez le moteur.

2. Retirez la jauge de niveau de I'huile pour
moteur. Fixez le tuyau de la pompe de purge
d'huile (si équipé) et pompez I'huile.

Pour une évacuation plus aisée, retirez le
bouchon de remplissage de l'huile pour
moteur. Eliminez correctement I'huile usagée.

AVIS

* Empéchez les saletés et les débris de
contaminer I'huile pour moteur. Nettoyez
soigneusement la jauge & huile et les surfaces
environnantes avant d'enlever la jauge & huile.

*Soyez TOUJOURS responsable en
matiére environnementale.
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3. Retirez le filtre & huile du moteur
(Figure 2) avec une clé afiltre (tournez
dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre).

Figure 2

4. Installez le nouvel élément de filtre et
serrez a la main jusqu'a ce que le joint
touche le logement.

5. Serrez le filtre d'environ 3/4 de tour
supplémentaire dans le sens des
aiguilles d'une montre avec la clé a
filtre.

6. Remplissez avec de I'huile pour moteur
neuve. Voir Ajout d'huile pour moteur a
la page 47.

AVIS

Veillez a ne JAMAIS mélangerdifférents
types d'huile pour moteur. Cela peut
affecter les propriétés lubrifiantes de
I'huile pour moteur.

Ne remplissez JAMAIS le réservoir aras
bord. Un remplissage excessif peut
produire de la fumée d'échappement
blanche, une survitesse du moteur ou
des dommages internes.

7. Faites tourner le moteur et vérifiez qu'il n'y
a pas de fuite d'huile.

8. Environ 10 minutes apres l'arrét du moteur,
retirez la jauge d'huile et vérifiez le niveau de
l'huile. Ajoutez de l'huile si le niveau est trop
bas.

AVIS

Veillez & ne pas mettre d'huile sur
la courroie en V a nervures. Si
elle est tachée d'huile, elle risque
de se distendre et de glisser.
Remplacez la courroie si elle est
endommagée.

Remplacement de I'huile de
lubrification de I'engrenage marin et
nettoyage du filtre a huile
d'engrenage marin

083335-00X00

Figure 3

Remarque : Les moteurs 4LV avec
l'engrenage marin KMH50A
sont représentés.
Reportez-vous au manuel
d'utilisation de I'engrenage
marin pour connaitre la
procédure.

1. Enlevez le bouchon du port de
remplissage et fixez la pompe de purge
d'huile. Purgez I'huile pour engrenage
marin.
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AVIS

Soyez TOUJOURS responsable en
matiére environnementale.

2. Engrenage marin KMH50A ou
KMH50V :
Nettoyez le filtre a huile de I'engrenage
marin :

(a) Retirez le capot latéral
(Figure 3, (3)) et enlevez le filtre
(Figure 3, (1)).

(b) Nettoyez soigneusement le filtre
avec du kéroséne ou du diesel
propre.

(c) Fixez le filtre avec le ressort a
enroulement (Figure 3, (2)) et
insérez-le dans le boitier. Placez le
joint d'étanchéité (Figure 3, (5)) a
l'intérieur du capot latéral.

(d) Mettez en place le capot latéral et
serrez ses boulons.

3. Remplissez I'engrenage marin avec de
I'huile de lubrification marine propre.
Voir Spécifications de I'huile pour
engrenage marin a la page 47.

4. Faites tourner le moteur et vérifiez qu'il
n'y a pas de fuite d'huile.

5. Environ 10 minutes aprées l'arrét du
moteur, retirez la jauge d'huile et
vérifiez le niveau de I'huile. Ajoutez de
I'huile si le niveau est trop bas.

Contrble et réglage des cables de la
commande a distance

Réglage du cable de la commande a
distance de régime du moteur

Veillez a ce que le levier de commande sur
le c6té du moteur se déplace a la position
d'arrét de haute vitesse et a la position
d'arrét de basse vitesse lorsque le levier
de la commande a distance est déplacé
sur HAUTE puis BASSE.

1 —Vis d'ajustement

2 —Position d'arrét a basse vitesse
3 —Goupille d'arrét basse vitesse
4 —Levier de commande

5 —Position d'arrét a haute vitesse
6 —Goupille d'arrét a haute vitesse
7 —Cable

1. Pour ajuster, desserrez la vis
d'ajustement (Figure 4, (1)) pour le
cable de la commande a distance et
réglez.

2. Ajustez en premier la position d'arrét a
basse vitesse (Figure 4, (2)), puis
ajustez laposition d'arrét a haute
vitesse (Figure 4, (5)), avec la
visd'ajustement sur le levier de la
commande a distance (Figure 4, (4)).
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Réglage du cable de la commande a
distance de I'embrayage

Ajuster la poighée de commande a
distance de traine - si équipé

1 107878-00XK00C

Figure 5

Remarque : Engrenage marin KMH50A
représenté.

1. Veillez a ce que le levier de la
commande a distance (Figure 5, (2)) 107575 -00%00

se déplace a la position correcte
lorsque la poignée de la commande a
distance se trouve dans les positions
NEUTRE, VERS L'AVANT et VERS
L'ARRIERE. Utilisez la position
NEUTRE en tant que norme pour
l'ajustement.

. Pour ajuster, desserrez et resserrez la
fixation de céble (Figure 5, (1)).

Figure 6

1 —Raccord de cable

2 —Levier de traine

3 —Basse vitesse (traine)

4 —Haute vitesse

5 —Relaché

6 —Serrez

7 — Utilisation normale
(haute vitesse)

8 —Traine (basse vitesse)

Remarque : Engrenage marin KMH50A

représenté.

1. Veillez a ce que le levier de traine

(Figure 6, (2)) soit dans la position de
haute vitesse (Figure 6, (4)) lorsque la
poignée de commande a distance de
traine est en position de haute vitesse
(Figure 6, (7)).
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2. Veillez a ce que le levier de traine soit
dans la position de basse vitesse
(Figure 6, (3)) lorsque la poignée de
commande a distance de traine est en
position de basse vitesse
(Figure 6, (8)).

3. Pour ajuster, desserrez la vis
d'ajustement de la fixation de cable
(Figure 6, (1)) et ajustez la position du
cable.

Réglage de I'alignement de I'arbre
de I'hélice

Les supports de moteur flexibles sont
l[égérement compressés pendant le
fonctionnement du moteur initial et

peuvent provoquer un désalignement
entre le moteur et l'arbre de I'hélice.

Aprés les 50 premiéres heures de
fonctionnement, l'alignement doit étre
vérifié et réajusté si nécessaire. |l s'agit
d'entretien normal et 'ajustement
nécessite des connaissances et des
techniques spécialisées. Consultez votre
concessionnaire ou distributeur Yanmar
Marine agréé.

Vérifiez tout bruit inhabituel et les
vibrations de moteur et de la coque du
bateau, tout en augmentant et diminuant
progressivement la vitesse du moteur.

Si vous remarquez un bruit inhabituel et/ou
des vibrations, cet entretien nécessite des
techniques et des connaissances
spécialisées. Consultez votre revendeur
ou votre distributeur agréé Yanmar Marine
pour régler lalignement de l'arbre de
I'hélice.

Inspection toutes les 50 heures
de fonctionnement

Effectuez les procédures suivantes toutes
les 50 heures ou tous les mois, selon ce
qui vient en premier.

¢ Purger le filtre a
carburant / séparateur d'eau

» Vérification du niveau d'électrolyte de
la batterie (batteries en état de
fonctionnement uniquement)

Purger le filtre a
carburant/séparateur d'eau

Risque d'incendie et

d'explosion.
Lors du retrait de tout composant du
systéme de carburant pour effectuer
I'entretien (comme le changement du
filtre & carburant), mettez un récipient
approuvé sous l'ouverture pour
recueillir le carburant.
N'utilisez JAMAIS un chiffon pour
recueillir le carburant. Les vapeurs du
chiffon sont inflammables et
explosives. Essuyez tout déversement
accidentel immédiatement.

Risque d'exposition.
Portez des protections oculaires. Le
systéme de carburant est sous
pression et du carburant pourrait
s'échapper lorsque vous retirez un
composant du systéme de carburant.
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Séparateur d'eau (fixés a la coque)

G35297-02X02

Figure 7

1. Fermez le robinet du réservoir de
carburant.

2. Desserrez le bouchon de purge
(Figure 7, (1)) du séparateur d'eau et
purgez |'eau et les impuretés qui se
trouvent a l'intérieur. Débarrassez-vous
de l'eau et des saletés récupérées
comme il convient.

AVIS

Soyez toujours responsable en
matiere environnementale.

3. Aprés la purge, serrez la vis de purge
d'air (Figure 7, (2)).

4. Assurez-vous de purger l'air du
systéme de carburant. Voir Purge du
circuit de carburant a la page 44.

Vérification du niveau d'électrolyte
de la batterie (batteries en état de
fonctionnement uniquement)

Risque d'exposition.
Les batteries contiennent de l'acide
sulfurique.
Ne laissez JAMAIS du liquide de
batterie entrer en contact avec vos
vétements, votre peau ou vos yeux. I
peut occasionner des bralures graves.
Portez TOUJOURS des lunettes et des
vétements de protection lors de
I'entretien de la batterie. Si vous
recevez du liquide de batterie dans les
yeux et/ou sur la peau, rincez
immédiatement la zone affectée avec
une grande quantité d'eau propre et
veillez a recevoir rapidement des soins
médicaux.

AVIS

Ne mettez JAMAIS le commutateur de la
batterie en position d'arrét (si équipé) et ne
court-circuitez pas les cables de batterie
pendant le fonctionnement. Cela
entrainera des dommages au systéme
électrique.

Ne faites JAMAIS fonctionner la batterie
avec un niveau de liquide insuffisant. Si
vous l'utilisez avec un niveau insuffisant
d'électrolyte, vous allez la détruire.

Le liquide de la batterie a tendance a
s'évaporer a des températures élevées,
surtout en été. Il faut alors le contréler plus
souvent qu'il n'est indiqué.
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1. Mettez le commutateur de la batterie
sur arrét (si équipé) ou débranchez la
borne négative (-) de la batterie.

2. Ne faites pas fonctionner la batterie
avec un niveau de liquide insuffisant,
car la batterie sera détruite.

3. Enlever les bouchons et vérifiez le niveau
d'électrolyte dans toutes les cellules.

AVIS

Veillez & ne JAMAIS tenter de retirer les

capots ni remplir une batterie sans entretien.

4. Sile niveau est inférieur au niveau
minimum de
remplissage(Figure 8, (1)), remplissez
avec de l'eau distillée (Figure 8, (2))
(disponible dans les épiceries) jusqu'a
la limite supérieure (Figure 8, (3)) de la
batterie.

0004566

Figure 8

Remarque : Le niveau de remplissage
maximum est d'environ 10 a
15 mm (3/8 a 9/16 po)
au-dessus des plaques.

Inspection toutes les 250
heures de fonctionnement

Effectuez I'entretien suivant toutes les 250
heures ou tous les ans, selon ce qui vient
en premier.

¢ Purge du réservoir a carburant

¢ Remplacement de I'élément de
filtrage a carburant

* Remplacement de I'huile pour moteur
et du filtre a huile

¢ Remplacement de I'huile de
lubrification de I'engrenage marin et
nettoyage du filtre a huile
d'engrenage marin

¢ Contrdle ou remplacement de
I'impulseur de pompe a eau de mer

¢ Remplacement du liquide de
refroidissement

¢ Vérifiez ou remplacez les anodes en
zinc

¢ Nettoyage du silencieux d'aspiration
(filtre a air)

¢ Nettoyage du coude de mélange
échappement / eau

¢ Nettoyage du turbocompresseur

¢ Vérifiez 'endommagement de la
courroie

¢ Controle des connecteurs de cablage
Purge du réservoir a carburant

Voir Purge du réservoir a carburant a la
page 93.
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Remplacement de I'élément de
filtrage a carburant

Risque d'incendie et
d'explosion.

Lors du retrait de tout composant du
systéme de carburant pour effectuer
I'entretien (comme le changement du
filtre & carburant), mettez un récipient
approuvé sous l'ouverture pour
recueillir le carburant.
N'utilisez JAMAIS un chiffon pour
recueillir le carburant. Les vapeurs du
chiffon sont inflammables et
explosives. Essuyez tout déversement
accidentel immédiatement.

Risque d'exposition.
Portez des protections oculaires. Le
systéme de carburant est sous
pression et du carburant pourrait
s'échapper lorsque vous retirez un
composant du systéme de carburant.

033657-00X01

Figure 9

1. Fermez le robinet du réservoir de
carburant.

2. Retirez les deux vis de montage
(Figure 9, (1)) et le boitier
(Figure 9, (2)).

3. Purgez le carburant du robinet de
purge du carburant a l'arriere du
séparateur carburant / eau.
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4. Déconnectez les fils couplés du
commutateur de relais avertisseur.

Figure 10

5. Retirez le commutateur de relais
avertisseur (Figure 9, (3)) et
(Figure 10) avec une clé.

6. Retirez le filtre de I'élément
(Figure 9, (4)) avec une clé a filtre.

7. Installez le commutateur de relais
avertisseur sur le nouveau filtre a
carburant.

Composant Code d'article

Elément de filtre a

120670-55110
carburant

8. Appliquez une fine pellicule de
carburant diesel propre a la surface
d'étanchéité du joint du nouveau filtre.

9. Placez le nouveau filtre et serrez a la
main. Utilisez une clé a filtre et serrez
de 14,7 - 19,6 N-m (10.8 - 14.5 Ib-ft).

10.Connectez les fils couplés du
commutateur de relais avertisseur.

11.Placez le boitier et les vis de montage.

12.Purgez le circuit de carburant
Voir Purge du circuit de carburant a la
page 44. Eliminez les déchets
correctement.

Remplacement de I'huile pour
moteur et du filtre a huile

Voir Remplacement de l'huile pour moteur
et du filtre a huile a la page 93.

Remplacement de I'huile de
lubrification de I'engrenage marin et
nettoyage du filtre a huile
d'engrenage marin

Voir Remplacement de l'huile de
lubrification de I'engrenage marin et
nettoyage du filtre a huile d'engrenage
marin a la page 94.

Contrdle ou remplacement de la
turbine de la pompe a eau de mer

1. Desserrez les boulons du capot latéral
et retirez le capot latéral.

2. Inspectez l'intérieur de la pompe a eau
de mer avec une lampe de poche. Si
vous constatez les dommages
suivants, le démontage et I'entretien
sont nécessaires :

¢ Les pales de la pompe sont fissurées
ou entaillées. Les arétes ou les
surfaces des pales sont entachées ou
rayées.

¢ Dommages sur le plaque d'usure.

¢ Le capot latéral est trop usé.
Remplacer nouveau piéces.

3. Siles piéces internes sont en bon état,
insérez le joint torique dans la rainure
et remontez le capot latéral.

4. Sivous constatez une fuite d'eau
continue de la conduite de purge d'eau
située sous la pompe a eau de mer
lorsque le moteur tourne, il faut
remplacer la garniture mécanique.
Consultez votre concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine agréé.
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Remplacement de I'impulseur de

pompe a eau de mer

Remarque : La turbine doit étre remplacée
périodiquement (750 heures),
méme s'il n'y a pas de
dommages.

Figure 11

Outils d'entretien spéciaux pour le
démontage de I'hélice :

Extracteur A (standard)

106329-0G0K00

4. Pour l'installation de la turbine, la
position des pales de la turbine est
présentée dans le schéma de
droite (Figure 14)

044904-00X00

Figure 13

107968-00X00

Figure 14

Remarque : Lors du remplacement d'une
turbine usagée par une neuve,
la turbine doit avoir un filetage
de M16 x 2 (Figure 13).

Toumez le cétée fileté M16 de

Figure 12
Extracteur A Vis de calage B
M16x2 Longueur M10 x 40 mm

la turbine sur le cété du capot

et installez.

1. Retirez le capot latéral de la pompe a
eau de mer.

2. Placez l'extracteur (Figure 12, (A))
dans la turbine.

3. Tournez la vis de calage
(Figure 12, (B)) dans le sens des
aiguilles d'une montre pour retirer la
turbine du corps de la pompe.
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Remplacement du liquide de
refroidissement

A ATTENTION

Risque lié au réfrigérant.
Utilisez des lunettes de protection et des
gants en caoutchouc quand vous
manipulez du liquide de refroidissement
du moteur. En cas de contact avec les
yeux ou la peau, rincez-vous les yeux et
lavez-vous immédiatement avec de l'eau
propre.

Remplacez le réfrigérant tous les ans.

AVIS

Veillez a ne JAMAIS mélanger différents
types et/ou couleurs de liquides de
refroidissement.

Jetez l'ancien liquide de refroidissement
d'une maniére approuvée et conforme aux
lois environnementales.

Remarque : Lorsque du liquide de
refroidissement longue durée
est utilisé, le remplacer tous
les deux ans.

107971-01X01

Figure 15

1 —Pompe d'eau de mer
(Purge d'eau de mer du couvercle
de la pompe a eau de mer)

2 —Robinet de purge du liquide de
refroidissement
(bloc-cylindres)
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107872-02X01

Figure 16

3 —Robinet de purge du liquide de
refroidissement
(Collecteur d'échappement)

4 —Robinet de purge d'eau de mer
(Réservoir de réfrigérant/
échangeur de chaleur)

5 —Bouchon de vidange d'eau de mer
(Refroidisseur d'engrenage
marin)

Remarque : Les robinets de purge sont
ouverts avant l'expédition
depuis l'usine.

1. Ouvrez tous les robinets de purge du

liquide de refroidissement.

2. Laissez s'évacuer complétement.
Eliminez les déchets correctement.

3. Fermez tous les robinets de purge.

4. Remplissez le réservoir de réfrigérant
et le réservoir avec du réfrigérant
approprié.

Voir Spécifications du liquide de
refroidissement du moteur a la page 50
et Vérification et ajout de liquide de
refroidissement a la page 57 .

Vérification ou remplacement des
anodes en zinc

Vérifiez et remplacez les anodes en zinc
périodiquement.

AVIS

Si les anodes en zinc ne sont pas
remplacées périodiquement, elles risques
de corroder et le moteur de
s'endommager.

1. Fermez la vanne de coque.

2. Purgez le systéme de refroidissement
par eau de mer. Voir Purgez le systéeme
de refroidissement a l'eau de mer a la
page 125.
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062662-01X00

Figure 17

3. Retirez tous les bouchons (Figure 18)

anodes en ZINC étiquetées (Figure 17).

4. Mesurez le zinc restant dans le
bouchon. Remplacez l'anode en zinc
lorsque sa taille est inférieure a la
moitié de sa taille d'origine. Consultez
le tableau pour les tailles.

5. Installez une nouvelle anode en zinc
dans un nouveau bouchon.

AVIS

N'utilisez jamais de ruban d'étanchéité

pour installer I'anode en zinc. L'anode doit

offrir un contact métal sur métal.

6. Installez le bouchon.

7. Ouvrez la vanne de coque et vérifiez
qu'il n'y a pas de fuites.

Refroidisseur d'huile de carburant

107379-00X00

Figure 18

Nettoyage du silencieux
d'aspiration (filtre a air)

1.

Démontez le silencieux d'aspiration
(filtre a air)

Retirez I'élément. Nettoyez I'élément et
le logement avec un détergent neutre.

Laissez sécher complétement et
remontez.

Nettoyage du coude de mélange
échappement/ eau

Le coude de mélange est fixé au
turbocompresseur. Le gaz d'échappement
est mélangé avec de l'eau de mer dans le
coude de mélange.

1. Retirez le coude de mélange.

N

Nettoyez toute la saleté et le tartre des
passages d'échappement et d'eau de mer.

. Si le coude de mélange est

endommagé, réparez ou remplacez le.
Consultez votre concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine agréé.

Inspectez le joint et remplacez le si
nécessaire.
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Nettoyage du turbocompresseur

La contamination du turbocompresseur
provoque la diminution du régime et de la
puissance du moteur.

Si une baisse significative de la puissance
du moteur est notée (10% ou plus),
nettoyez le turbocompresseur.

Cette opération doit étre effectuée étre
effectuée par un technicien formé et
qualifié. Consultez votre concessionnaire
ou distributeur Yanmar Marine agréé.

Vérifiez 'endommagement de la
courroie

Inspection de la courroie striée

1. Vérifiez visuellement la courroie pour
déceler une usure excessive, des files
usés, etc.

Si des défauts sont trouvés, remplacez
la courroie striée.

2. Vérifiez que la courroie est ajustée
correctement dans les gorges de poulie
nervurées.

AVIS

Vérifiez avec votre main que la courroie
n'a pas glissé hors des gorges a l'arriére
de la poulie.

Des marques sur le cété de
I'épaulement de la courroie sont
considérées comme acceptables. Sila
courroie a des parties manquantes sur
I'épaulement, elle doit étre remplacée.

Figure 19

AN

CORRECT

\MW M/ﬁ/ﬁ%ﬁ/ﬁ/@%
INCORRECT

037422-00FROC

Figure 20

Controle des connecteurs de
cablage

Consultez votre concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine agréé.
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ENTRETIEN PERIODIQUE

500 heures de fonctionnement 750 heures de fonctionnement

Effectuez I'entretien suivant a 500 heures
ou tous les deux ans.

¢ Remplacement du coude de mélange
échappement / eau

¢ Remplacement des tuyaux en
caoutchouc

Remplacement du coude de
mélange échappement / eau

Remplacez le coude de mélange avec un
nouveau a 500 heures ou tous les 2 ans,
méme si aucun dommage n'est constaté.

Consultez votre concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine agréé.

Remplacement des tuyaux en
caoutchouc

Remplacez les tuyaux en caoutchouc tous
les 2 ans.

Consultez votre concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine agréé.

Effectuez I'entretien suivant & 750 heures
ou tous les quatre ans.

* Remplacement de l'impulseur de
pompe a eau de mer

¢ Nettoyage et vérification des
passages d'eau de mer

* Remplacement de I'enrobage
d'isolation thermique du
turbocompresseur
(4LV150,4LV170, 4LV195 uniquement)

+ Vérification du fonctionnement du
cable de la télécommande

* Réglage de l'alighement de l'arbre
porte-hélice

Remplacement de l'impulseur de
pompe a eau de mer

L'impulseur doit étre remplacé a
750 heures méme s'il n'est pas
endommagé.

Voir Contréle ou remplacement de la
turbine de la pompe a eau de mer a la
page 101.
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ENTRETIEN PERIODIQUE

Nettoyage et vérification des
passages d'eau de mer

Aprés une utilisation prolongée, nettoyez
les passages d'eau de mer pour enlever
les déchets, l'incrustation, la rouille et tous
les autres contaminants qui s'accumulent
dans les passages d'eau de
refroidissement. Ceci peut entrainer la
baisse des performances de
refroidissement. Les éléments suivants
doivent étre inspectés :

+ Echangeur thermique
* Bouchon a soupape de pression
Consultez votre concessionnaire ou

distributeur Yanmar Marine agréé.

Remplacement de I'enrobage
d'isolation thermique du
turbocompresseur

(4LV150, 4LV170, 4LV190
uniquement)

Consultez votre concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine agréé.

Composant Code d'article
Enrobage
disolation 120672-18381
thermique du
turbocompresseur

Vérification du fonctionnement du
cable de la télécommande

Consultez votre concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine agréé.

Réglage de I'alignement de I'arbre
porte-hélice

Consultez votre concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine agréé.
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DEPANNAGE

CONSIGNES DE SECURITE

Avant de procéder aux procédures de
résolution des problémes décrites dans
cette section, révisez la section Sécurité a
la page. 3

Si un probléme survient, arrétez
immédiatement le moteur. Reportez-vous
a la colonne Panne dans le Tableau de
dépannage pour identifier le probleme.

DEPANNAGE APRES LE
DEMARRAGE

Aprés le démarrage du moteur, vérifiez les
éléments suivants a un régime moteur
bas :

Est-ce que suffisamment d'eau a été
évacuée de la conduite de sortie d'eau
de mer ?

Si I'évacuation est trop faible, arrétez le
moteur immédiatement. |dentifiez la cause
et faites la réparation.

Est-ce que la couleur de la fumée
d'échappement est normale ?

L'émission continue de fumée
d'échappement noire indique une
surcharge du moteur. Elle raccourcit la vie
du moteur et doit étre évitée.

Y a-t-il des vibrations ou des bruits
anormaux ?

Selon la structure de la coque, la
résonance du moteur et de la coque
peuvent soudainement devenir importants
a une certaine plage de vitesse du moteur,
provoquant de fortes vibrations. Evitez le
fonctionnement dans cette plage de
vitesse. Si vous entendez des sons
anormaux, arrétez le moteur et faites une
inspection.
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DEPANNAGE

L'alarme sonore retentit au cours de
l'opération.

Si l'alarme retentit pendant I'opération,
diminuez la vitesse du moteur
immédiatement, vérifiez les témoins
d'avertissement et arrétez le moteur pour
réparations.

Y a-t-il une fuite d'eau, d'huile ou de
carburant ? Y a-t-il des boulons ou des
connexions desserrés ?

Vérifiez |a salle des machines chaque jour
pour vérifier la présence de fuites ou de
connexions desserrées.

Y a-t-il suffisamment de carburant dans le
réservoir ?

Réapprovisionnez en carburant a 'avance
pour éviter d'étre a court de combustible. Si
le réservoir est a court de carburant, purgez
le systéme de carburant. Voir Purge du
circuit de carburanta la page 44.

Lors du fonctionnement du moteur & basse
vitesse pendant de longues périodes de
temps, emballez le moteur une fois toutes les
2 heures. Faites tourner le moteur avec
l'embrayage en position NEUTRE, accélérez
de la position de basse vitesse a la position
de haute vitesse et répétez ce processus
environ cing fois. Cette opération permet de
nettoyer le carbone provenant des cylindres
et des soupapes d'injection de carburant.

AVIS

La négligence de pousser le moteur va
produire une couleur de fumée
d'échappement de qualité médiocre et
réduire les performances du moteur.

Faites fonctionner périodiquement le moteur
a la vitesse maximum, lorsque le bateau fait
route. Cette opération va générer des
températures d'échappement élevées, ce qui
aidera a nettoyer les dépdts de carbone dur,
a conserver les performances du moteur et a
prolonger la vie du moteur.

INFORMATIONS DE
DEPANNAGE

Si le moteur ne fonctionne pas
correctement, consultez le Tableau de
dépannage a la page 117 ou consultez
votre concessionnaire ou distributeur
Yanmar Marine agréé.

Fournissez lui les informations suivantes :

¢ Nom du modeéle et numéro de série du
moteur

¢ Modeéle du bateau, matériau de la
coque, taille (en tonnes)

« Utilisation, type de canotage, nombre
d'heures de fonctionnement

* Nombre total d'heures de fonctionnement
(reportez-vous a I'horométre), &ge du bateau

¢ Les conditions de fonctionnement
lorsque le probléeme survient :
» Régime du moteur (min-1)
¢ Couleur de la fumée d'échappement
¢ Type du carburant diesel
¢ Type de I'huile pour moteur
* Bruits anormaux ou vibration

¢ ['environnement d'exploitation tel
qu'une altitude élevée ou des
températures ambiantes extrémes, etc.

* L'historique de I'entretien du moteur et
les problémes précédents

¢ Les autres facteurs qui peuvent
contribuer au probleme
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TABLEAU DE DEPANNAGE

Panne

Cause probable

Mesure

La sonnerie d'alarme retentit et
des témoins s'allument lorsque
le moteur tourne

Mettez immédiatement le moteur a bas régime et vérifiez le témoin qui s'est allumé. Arrétez le
moteur pour l'inspecter. Sivous ne détectez aucune anomalie et qu'il n'y a pas de probléme
de fonctionnement, rentrez au port le plus lentement possible et faites réparer.

Le moteur ne démarre pas ou

démarre avec difficulté

L'engrenage a pistons
n'engréne pas

Borne de la batterie ou de
l'interrupteur magnétique desserrée

Serrez

Mauvais contact de l'interrupteur de
démarrage

Corrigez avec du papier de verre ou remplacez

Bobine de l'interrupteur magnétique Remplacez
ouverte
Bavure au sommet des dents Corrigez
Espace nuisible entre le pignon et la Corrigez
couronne dentée

Le pignon est engagé avec la | Borne de la batterie ou du démarreur | Serrez

couronne, mais ne tourne pas

desserrée

Mauvais contact de l'interrupteur de
démarrage

Corrigez avec du papier de verre ou remplacez

Balai usé Remplacez
Circuit ouvert de la bobine de Remplacez
démarreur

Patinage du démarreur / embrayage Remplacez

Résistance excessive du cable entre
la batterie et le démarreur

Augmentez ou diminuez la taille du cable

Charge de batterie insuffisante

Charge

Pas d'injection de carburant

Amorgage incomplet du systéme de
carburant

Effectuez un amorcage suffisant

Filtre d'entrée du carburant engorgé

Remplacez

Niveau bas du carburant dans le
réservoir

Ajoutez du carburant

Robinet du réservoir de carburant
fermé

Ouvrez le robinet

Tuyau d'alimentation en carburant
engorgé

Nettoyez

Panne de la pompe d'alimentation

Réparez ou remplacez

Panne de l'injecteur de Siege de soupape défectueux Remplacez
carburant - -
Grippage du gicleur de carburant Remplacez
Gicleur de carburant usé Remplacez
Orifice d'injection engorgé Remplacez
Panne dans le systéeme Joint du tuyau d'injection de carburant | Serrez
d'injection de carburant desserré
Tuyau d'injection de carburant cassé | Remplacez

Air emprisonné dans le tuyau
d'injection de carburant

Prélevez l'air du tuyau
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DEPANNAGE

Panne

Cause probable

Mesure

Fuite de I'air comprimé du
moteur

Fuite d'air de la soupape

Raccordez la soupape et le siége

d'échappement

Joint d'étanchéité / garniture Remplacez
défectueux

Partie supérieure du cylindre usée Remplacez
Segment de piston usé Remplacez

Grippage du segment de piston

Remettez en état ou remplacez

Ressort de soupape cassé

Remplacez

Aucune indication de révolution
sur le compte-tours pendant le
lancement du moteur.

Mauvaise connexion des capteurs de
démarrage et de position de came.

Vérifiez la connexion du faisceau de fils

Autre

Panne du systéeme moteur

Réalisez I'entretien

Admission et tuyau d'échappement
engorgé

Nettoyez

Défauts du controleur d'erreur
systéme

Vérifiez le code d'anomalie et réalisez I'entretien

Le moteur ne fonctionne pas de maniére réguliére

Dysfonctionnement de la Dysfonctionnement du gicleur Remplacez
soupape d'injection
Ressort de soupape de carburant Remplacez
cassé
Quantités d'injection de Filtre & carburant engorgé Remplacez
carburant irrégulieres
Dysfonctionnement de la soupape Remplacez

régulatrice

Air emprisonné dans le systéeme
d'injection de carburant

Purgez l'air du systéme et du systeme préférentiel

Dysfonctionnement de la pompe
d'alimentation

Réparez

Autre

Fonctionnement en surcharge

Réduisez la charge

Piéces mobiles grippées

Démontez, Inspectez et réalisez I'entretien

Patinage de la boite a engrenage

Inspectez et réparez

Le moteur s'arréte soudainem

ent

Pas d'alimentation en

Niveau bas du carburant dans le

Ajoutez du carburant et amorcez

carburant réservoir
Air emprisonné dans le systéme de Purgez l'air
carburant ou le systéme d'injection de
carburant
Air emprisonné dans le réservoir de Purgez I'eau du robinet de purge et du tuyau de
carburant carburant, et amorcez
Robinet de carburant fermé Inspectez et réparez si besoin est
Filtre & carburant engorgé Remplacez
Tuyau de carburant cassé Remplacez
Panne de la pompe d'alimentation Remplacez
Autre Piéces mobiles grippées Démontez et réparez ou remplacez
Défauts du controleur d'erreur Inspectez le code d'anomalie et réalisez I'entretien
systéme
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Panne

Cause probable

Mesure

Couleur anormale de I'échappement

Panne de l'injecteur de Injecteur de carburant bouché Remplacez
carburant
Grippage du pointeau Remplacez
Baisse de la pression d'injection Remplacez
Mauvaise atomisation Remplacez
Dépot de carbone Nettoyez
Panne du turbocompresseur Filtre & air bouché Nettoyez
(si équipé).
Coté du compresseur sale Nettoyez
Coté de la turbine bouché Nettoyez
Palier endommagé Remplacez

Autre

Fonctionnement en surcharge

Réduisez la charge

Niveau de lubrifiant trop élevé

Réduisez le niveau d'huile

Dépot de carbone accumulé dans le Nettoyez
soupape d'admission et

d'échappement

Refroidisseur d'air sale (si équipé). Nettoyez

Carburant inapproprié

Remplacez avec du carburant adéquat

Soupape d'admission et Nettoyez
d'échappement engorgée
Rendement insuffisant
Injection de carburant Fuite d'huile du joint du tuyau Serrez
insuffisante d'injection de carburant
Filtre & carburant engorgé Remplacez
Tuyau d'alimentation en carburant Nettoyez
engorgé
Panne de la pompe d'alimentation Réparez
Injection insuffisante de Orifice d'injection engorgé Remplacez
l'injecteur de carburant -
Siege de soupape défectueux Remplacez
Grippage de l'injecteur Remplacez
Joint du tuyau d'injection de carburant | Serrez
desserré
Gicleur de carburant usé Remplacez

Fuite de gaz comprimé dans le
cylindre du moteur

Fuite de gaz dans la soupape
d'admission et d'échappement

Ajustez la soupape

Partie supérieure du cylindre usée

Rodez ou remplacez

Segment de piston usé

Remplacez

Grippage du segment de piston

Remettez en état ou remplacez

Panne du turbocompresseur
(si équipé).

Filtre & air bouché Nettoyez
Coté du compresseur sale Nettoyez
Injecteur de turbine bouché Nettoyez
Palier endommagé Remplacez
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Panne Cause probable Mesure

Autre Carburant inapproprié Remplacez avec du carburant adéquat
Conduite d'échappement engorgée Nettoyez
Piéces mobiles grippées ou Démontez et réalisez l'entretien
surchauffées
Eau de mer insuffisante Inspectez la pompe a eau de mer
Alimentation insuffisante de I'huile Démontez et nettoyez la pompe a huile pour moteur
pour moteur et le filtre
Défauts du controleur d'erreur Inspectez le code d'anomalie et réalisez I'entretien
systéme

Cognhement

Panne de l'injecteur de
carburant

Ressort de soupape de carburant Remplacez
cassé

Grippage de l'injecteur Remplacez
Mauvaise atomisation Remplacez

Autre

Eau de mer insuffisante

Remplacez I'impulseur de la pompe a eau de mer

Jeu de piston excessif

Remplacez

Jeu de coussinet excessif

Remplacez

Carburant inapproprié

Remplacez avec du carburant adéquat

Air emprisonné dans le carburant

Remplacez le carburant

Compression médiocre

Inspectez et faites I'entretien

Incident de fonctionnement du turbocompresseur (si équipé).

Baisse de la pression
d'admission

Filtre a air sale Nettoyez
Fuite de la tuyauterie d'admission Réparez
Fuite du gaz d'échappement Réparez

Température de l'air d'admission
élevée

Effectuez l'isolation thermique du tuyau
d'échappement

Assurez-vous que chemin de l'air d'admission n'est
pas privé de l'air extérieur

Nettoyez le filtre a air

Baisse de la pression d'air dans la
salle des machines

Assurez-vous que chemin de l'air d'admission n'est
pas privé de l'air extérieur

Turbomixeur cassé Remplacez
Turbomixeur sale Nettoyez
Tuyau d'échappement bouché Nettoyez
Vibration anormale Turbomixeur cassé Remplacez
Rouet centrifuge cassé Remplacez

Dépot de carbone ou d'oxyde dans la
turbine

Retirez et réparez ou remplacez

Palier cassé Remplacez
Arbre de turbine tordu Remplacez
Piéces ou boulons desserrés Serrez
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Panne

Cause probable

Mesure

Bruit

Palier endommagé

Remplacez

Contact des piéces de révolution

Réparez ou remplacez

Saleté ou dépdt de carbone sur la
turbine et le compresseur

Nettoyez

Piégeage de matiéres étrangeres (a
I'entrée de la turbine)

Réparez ou remplacez

Changement rapide de la charge
(pompage)

Stabilisez la charge ou remplacez l'injecteur de
turbine

Contamination rapide de I'huile
pour moteur

Gaz emprisonné dans le corps de Réparez
palier

Trajectoire de l'air du dispositif Nettoyez
d'étanchéité engorgée

Bague d'étanchéité endommagée Remplacez
Trajectoire d'équilibrage de pression Nettoyez

obstruée

Pulsation de la pression d'air
d'admission

Combustion du cylindre irréguliere

Ajustez pour une combustion uniforme

Changement rapide de la charge

Faites fonctionner correctement

Coté du compresseur excessivement
sale

Nettoyez

Température d'aspiration trop élevée

Nettoyez l'ailette de refroidissement

Effectuez l'isolation thermique du tuyau
d'échappement

Assurez-vous que chemin de l'air d'admission n'est
pas privé de l'air extérieur

Autre

Grippage du palier

Remplacez

Corrosion dans le compresseur ou le
turbomixeur ou dans le corps de palier

Augmentez la température du liquide de
refroidissement

Autres dysfonctionnements

Génération de bruit

Boulons du volant desserrés

Serrez les boulons

Boulon de bielle desserrés

Serrez les boulons

Maneton usé

Remplacez

Jeu d'entredent excessif

Inspectez les engrenages, remplacez les
engrenages, l'arbre, et/ ou la douille qui sont usés

Pression de I'huile de
lubrification basse

Filtre & huile pour moteur engorgé

Remplacez

Température de I'huile pour moteur
trop élevée

Vérifiez le niveau de I'eau de mer

Panne de la pompe a huile

Remettez en état ou remplacez

Dysfonctionnement du clapet de
décharge de la pompe a huile

Serrez la soupape régulatrice

Remplacez la soupape de sireté

Faible viscosité de I'huile de moteur
utilisée

Remplacez I'huile pour moteur

Quantité insuffisante de I'huile pour
moteur

Ajoutez de I'huile

Commutateur de pression défectueux

Remplacez
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Panne Cause probable Mesure

Température du liquide de Eau de mer insuffisante Vérifiez le circuit d'eau de mer
refroidissement trop élevé

Thermostat défectueux Remplacez

Courroie de transmission de lapompe | Ajustez la tension de la courroie
& eau desserrée

Fonctionnement en surcharge Diminuez la charge
Autre Défauts du controleur d'erreur Inspectez et réalisez I'entretien
systéme
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TABLEAU DE DEPANNAGE

Panne

Cause probable

Mesure

Référence

Les indicateurs ne s'allument pas :

Le tachymetre ne s'allume
pas, méme quand le
commutateur d'alimentation
est placé sur marche

Pas de courant électrique disponible.
Le commutateur de la batterie est
placé sur arrét, le fusible (3 A) du
panneau dinstrument est brlé ou le
circuit est en panne.

Consultez votre
concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine
agrésé.

Un des indicateurs ne
s'éteint pas

Le commutateur de capteur est
défectueux.

Consultez votre
concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine
agrésé.

L'indicateur de basse
charge de la batterie ne
s'éteint pas pendant
I'utilisation

La courroie en V a nervures est lache
ou rompue.

Remplacez la courroie en V a
nervures ou ajustez la
tension.

Voir Vérifiez
I'endommagement
de la courroiea la
page 106

La batterie est défectueuse.

Vérifiez le niveau de fluide de
batterie, la gravité spécifique
ou remplacez la batterie.

Voir Vérification du
niveau d'électrolyte
de la batterie
(batteries en état de
fonctionnement
uniquement)a la

Echec de génération d'électricité de
l'alternateur.

Consultez votre
concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine
agrésé.

page 98

Le tableau de bord ne s'allume
pas, méme quand le
commutateur d'alimentation est
sous tension

Pas de courant électrique
disponible.L'interrupteur de la batterie
pour le module de contrdle du moteur
est hors tension, le fusible (10 A) dans
la boite a fusibles est grillé ou le circuit
est cassé.

Consultez votre
concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine
agrésé.

Echecs au démarrage:

Le démarreur ne tourne pas
ou tourne lentement (le
moteur peut étre tourné
manuellement)

Relais du démarreur défectueux

Consultez votre
concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine
agrésé.

Le fusible (50 A) a proximité du
démarreur est grillé ou le circuit est
cassé.

Consultez votre
concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine
agrésé.

Position d'embrayage défectueuse.

Mettez I'embrayage en
position NEUTRE et
démarrez.

Dispositif de commutateur de sécurité
défectueux.

Consultez votre
concessionnaire ou
distributeur Yanmar Marine
agrésé.
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TABLEAU DE SPECIFICATIONS FONCTIONNELLES DU
DIAGNOSTIC DE SURETE INTEGREE

Actions a sareté intégrée
Niveau 1 (LV1) : La vitesse du moteur est limitée a 2 500 min-! ou moins
Niveau 2 (LV2) : La vitesse du moteur est limitée a 1 500 min-! ou moins
Niveau 3 (LV3) : La vitesse du moteur est maintenue au ralenti

Action a sireté intégrée

Avec| o — - :
DTC SPN [ FMI (er Description du DTC eriss[Niveau]NveauNiveas [ENGT, Remarque
ement | 1 2 3 [Stop
Erreur capteurs de vitesse de vilebrequin et
P0016| 522401 | 12 darbre & cames - Corrélation anormale x
poos7| 157 10 gtiet\)/lstlon de pression de la rampe trop < <
P0088| 157 0 x |Pression du rail trop élevée X X
Erreur de déviation de pression de la
Po0g3| 157 1 x rampe - Fuite de carburant x x
3 Capteur température air de charge - < Air de suralimentation La
pot10| 105 puissance absorbée élevée température est fixée sur
4 Capteur température air de charge - « 170 degrés C.
puissance absorbée faible
3 Capteur de température du liquide de < Le moteur est controlé
po115| 110 refroidissement - puissance absorbée élevée selon la température de
4 Capteur de température du liquide de « l'air d'admission calculée.
refroidissement - puissance absorbée faible
3 Capteur de l'accélérateur analogique < Le moteur peut étre
principal - puissance absorbée élevée contrélé par le capteur
P0O120| 91 4 Capteur de 'accélérateur analogique | d'accelerateur
principal - puissance absorbée faible secondaire.
,‘;’ 12 Erreur du capteur de l'accélérateur CAN| x
a 3 Capteur du rail de guidage 1 - < | x| x *: i P0O192 est également
= potgo| 157 puissance absorbée élevée détepté, le niveau 2 est
2 4 Capteur du rail de guidage 1 - < | x| x appliqué.
5 puissance absorbée faible
% poioi| 157 2 Erreur de déviation du capteur de pression < <
1S de la rampe 1 et2
3 3 Capteur du rail de guidage 2 - < | x| x *: i PO190 est également
L potaz| 129 puissance absorbée élevée détecté, le niveau 2 est
s 4 Capteur du rail de guidage 2 - < | x| < applique.
puissance absorbée faible
P0201| 651 5 Erreur Injecteur 1 - Ouvert/ Court-circuit | x | x Seul un injecteur anormal
P0202| 652 5 Erreur Injecteur 2 - Ouvert/ Court-circuit| x | x :,’;:]ng‘i’gnun arrét de
P0203| 653 5 Erreur Injecteur 3 - Ouvert/ Court-circuit | x | x ! ’
P0204| 654 5 Erreur Injecteur 4 - Ouvert/ Court-circuit | x | x
Température du liquide de
Po217| 110 0 % lrefroidissement - trop élevée x| x
P0219| 190 0 x |Condition de vitesse de pointe du moteur| x X
3 Capteur de l'accélérateur intermédiaire < < La vitesse du moteur est
- puissance absorbée élevée fixée & 1,000min-1.
Po220| 29 — - —
4 Capteur de I'accélérateur intermédiaire < <
- puissance absorbée faible
P0234| 102 0 x |Pression air de charge trop élevée x | x
1 Pression d'air de charge - trop faible X
3 Capteur de pression d'air de charge - « | % Air de suralimentation
P0235| 102 puissance absorbée élevée Pression est fixée sur
4 Capteur de pression d'air de charge - « | % 200kPa.
puissance absorbée faible
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DEPANNAGE

Action a sireté intégrée

Avec .
DTC SPN [ FMI Description du DTC Avertiss| Niveau | Niveau [ Niveau | ENG
FFD erent | 1 X 3 |Stop Autre Remarque
P0301| 651 2 Erreur Injecteur 1 - Injection anormale | x
P0302| 652 2 Erreur Injecteur 2 - Injection anormale | x
P0303| 653 2 Erreur Injecteur 3 - Injection anormale | x
P0304| 654 2 Erreur Injecteur 4 - Injection anormale | x
2 Erreur du capteur de vitesse de < <
vilebrequin - Pas de signal
3 Capteur de vitesse de vilebrequin - <
posss| 637 puissance ab.sorbee eleyee .
4 Capteur de vitesse de vilebrequin - <
puissance absorbée faible
5 Erreur du capteur de vitesse de < <
vilebrequin - Pas de signal au démarrage
3 Capteur de vitesse d'arbre & cames - « | %
puissance absorbée élevée
4 Capteur de vitesse d'arbre & cames - « | %
P0340 | 522401 puissance absorbée faible
5 Erreur du capteur de vitesse d'arbre a < | x
cames - Pas de signal au démarrage
8 Erreur du capteur de vitesse d'arbre a < | x
cames - Pas de signal
5 Erreur relais de préchauffage - Bobine < < Arrétez I'énergisation du
po3so| 676 Circuit ouvert relais de chaleur.
o Erreur relais de préchauffage - Bobine < <
= Court-circuit
2 P0512( 1041 3 Allumage sous controle X
\g Capteur de pression de I'huile - <
= [pos20| 100 puissance absorbée élevée
3 4 Capteur de pression de I'huile - <
k<] puissance absorbée faible
E P0524| 100 1 x |Pression de I'huile - trop basse X X
°© 0 Tension de batterie trop élevée X X
L
8 P0560| 158 1 Tension de batterie trop basse X
5 Erreur de EDU relais - Bobine Circuit < | x < Arrétez I'énergisation du
PO612 | 523010 ouvert relais de EDU.
6 Erreur de EDU relais - Bobine < | x <
Court-circuit
5 Erreur de Démarreur relais - Bobine < < Arrétez I'énergisation du
P0615 | 522249 Circuit ouvert relais de Démarreur.
6 Erreur de Démarreur relais - Bobine < <
Court-circuit
Erreur de Pompe a carburant Soupape Arrétez I'énergisation du
Po627 | 633 5 régulatrice - Ouvert/ Court-circuit x % |relais de EDU.
5 Erreur de EDU X x [Arrétez I'énergisation du
Po62D| 2797 9 Erreur de communication CAN EDU x | x x_|relais de EDU.
Erreur de EEPROM Le moteur est controlé
PO62F | 630 12 X avec des données par
défaut.
0 Capteur 5V - puissance absorbée élevée| x
PO641| 3509 1 Capteur 5V - puissance absorbée faible | x
5 Erreur de Relais principal ECU - Bobine < < Arrétez I'énergisation de
Circuit ouvert ECU Relais principal.
Erreur de Relais principal ECU - Bobine
P0685| 1485 | 6 Court-circuit x x
7 Erreur de Relais principal ECU - < <
Contact bloqué
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DEPANNAGE

Avec Action a sireté intégrée
DTC SPN [ FMI Description du DTC Avertiss| Niveau | Niveau [ Niveau | ENG
FFD erent | 1 X 3 |Stop Autre Remarque
P1000| 3607 | 14 Bouton d'urgence activé X
Erreur de Relais ACC - Bobine
P1001) 701 Court-circuit x
Erreur de Commutateur d'arrét -
P1005 (522778 7 Contact bloqué X
Présence d'eau dans le joint de
P1006 | 522775 O I'entrainement de navigation x
Déviation de pression du carburant -
P1229| 157 7 trop élevée x | x
o Erreur de pression de la soupape
E P12 786 5 régulatrice - Ouvert/ Court-circuit x x
2 Erreur de pression de la soupape
T
o P1272| 786 2 régulatrice - Bloqué sur position fermée [ x
g P1570523631| 7 Renversement du moteur X X
[
35 | pi606 | 523254 | 12 Erreur de ROM - Anormale INDMAP / < <
I MAP
3 Erreur de Code QR - Erreur de Somme Le moteur est controlé
E P1630 523223 | 12 de contrdle x avec des données par
8 [P1631|[523221| 12 Erreur de Code QR - Pas de données | x défaut.
P1632|523221| 13 Erreur de Code QR - Code invalide X
P2269 97 0 Eau dans le carburant X
P2502| 167 1 Erreur du systéme de charge X
Erreur du Commutateur de démarrage -
P2530 (522308 7 Contact bloqué X
Erreur de communication CAN Le moteur peut étre
contrdlé par le capteur
uot4| 91 9 x d'accélérateur
secondaire.
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DEPANNAGE

Action a sireté intégrée

Avec .
DTC SPN (FMI Description du DTC Avertiss| Niveau Niveau[ Niveau] ENG
FFD erent | 1 X 3 |Stop Autre Remarque
3 Gamme haute du vérin de la soupape <
de changement de vitesse (F)
P0920| 773 Gamme basse du vérin de la soupape Le vérin de la soupape
4 de changement de vitesse (F) x de changement de
9 vitesse (F) s'arréte.
3 Gamme haute du vérin de la soupape <
de changement de vitesse (R)
Po924 | 784 4 Gamme basse du vérin de la soupape < I&ﬁ;’%g]n?gnlf;g l\iﬁgggede
de changement de vitesse (R) (R) s'arréte.
3 Gamme haute de la soupape <
PO745| 740 dembrayage —
4 Gamme basse de la soupape « La fonction de péche a la traine
d'embrayage semble étre indisponible.
: La fonction de péche a la
Gamme basse du capteur de vitesse -
P0720| 191 8 de propulsion X tEralne de type C esten type
Température de I'huile pour engrenage La fonction de péche ala
Po218| 177 0 est trop Slevée X traine semble étre
P indisponible.
4 Gamme basse de la température de <
po7i0| 177 I'huile pour engrenage _
O 3 Gamme haute de la température de x
E I'huile pour engrenage
2 Erreur de communication CAN L'accélérateur passe en
:g U103 | 525 10 changement et traine x position Neutral.
% U100 190 10 Ercnlezur de communication CAN moteur «
£
) 5 ; ; L'accélérateur passe en
% U404 | 525 2 Données changement invalides X position Neutral.
= La fonction de péche a la
o | U402 684 2 Données traine invalides X traine semble étre
g indisponible.
g 3 \(?ee:g]g?]gﬁtute du vérin d'inclinaison « La fonction d'ajustement
O |P1811| 523721 ——— de l'assiette (HAUT)
4 Gamme basse du vérin d'inclinaison « semble étre indisponible.
vers le haut
3 S:;]m:nt:gute du vérin de la remorque « La fonction de mode
P1812| 523723 — remorque semble étre
Gamme basse du vérin de la remorque indi i
4 X indisponible.
basculante
Gamme haute du vérin d'inclinaison
3 vers le bas X La fonction d'ajustement
P1813| 523722 —_——— de l'assiette (BAS)
4 Gamme basse du vérin d'inclinaison < semble étre indisponible.
vers le bas
3 Gamme haute du capteur de position <
P1814 | 528557 dinclinaison _
4 Gamme basse du capteur de position <
dinclinaison
La fonction d'ajustement
Erreur de communication CAN de de l'assiette (HAUT et
P1815 523558 | 10 l'inclinaison x BAS) semble étre
indisponible.
pisie| 500719 | 1 Gamme basse du niveau de réservoir <
de secours
Tension électrique de la batterie - trop
P0560| 158 1 basse X
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DEPANNAGE

Avec Action a sireté intégrée
DTC SPN (FMI Description du DTC Avertiss| Niveau Niveau[ Niveau] ENG
FFD erent | 1 X 3 |Stop Autre Remarque
UCE Erreur de communication CAN alUCE Le changement de station
U0100| 523760 [ 9 du gouvernail x x semble étre indisponible.
UCE transmission Erreur de communication Le changement de vitesse
L0404 | 525761 9 CAN a'UCE du gouvernail x x semble étre indisponible.
UCE gouvemnail Erreur de communication Le changement de station
U1201 | 523762 | 9 CAN a 'UCE du gouvernail x semble étre indisponible.
Changement de station,
opération de
synchronisation,
Local gouvernail erreur de opération de montée en
U1202| 523763 9 communication CAN x x température et mode de
limitation de vitesse du
moteur semblent étre
indisponibles.
Changement de station et
Communication perdue avec opération d'affichage
U1203 | 523764 | 9 l'affichage x semblent étre
indisponibles.
Changement de station,
opération de montée en
Panne du contacteur de sécurité de température, et mode de
i) B1001| 523543 | 4 démarrage x limitation de vitesse du
= moteur semblent étre
g indisponibles.
g Changement de station et
2 Panne de l'interrupteur de sélection de indicateur d'opération de
= B1002 | 523542 | 4 station x gradation semblent étre
c indisponibles.
% Changement de station et
2 Panne de l'interrupteur de fonctionnalité de
5| B1003| 523544 | 4 synchronisation x synchronisation semblent
3 &tre indisponibles.
g Changement de station et
= Panne de l'interrupteur de péche a la fonction de péche a la
B1004 | 523545 | 4 traine x traine semblent étre
indisponibles.
W A Le changement de station
B1005 | 523541 3 Panne de l'interrupteur Marche/Arrét X semble tre indisponible.
Changement de station et
W oo ajustement de l'assiette
B1011| 523546 | 3 Panne de l'interrupteur d'inclinaison X semblent &tre
indisponibles.
Changement de station et
" fonction de mode
B1013| 523548 | 3 Panne de l'interrupteur de remorque X remorque semblent atre
indisponibles.
3 Panne de la manette des gaz (haute) | x X Changement de station et
P0120 91 fonction de péche a la
4 Panne de la manette des gaz (basse) | x x traine semblent étre
indisponibles.
" Changement de station et
B1020 91 13 (Fj’ggngge I'étalonnage de la manette X X mode remorque semblent
9 étre indisponibles.
; Le changement de station
B1043| 523768 | 12 EEPROM UCE du gouvernail X semble &tre indisponible.
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ENTREPOSAGE DE
LONGUE DUREE

Si le moteur n'est pas utilisé pendant une
longue période de temps, des mesures
spéciales doivent étre prises pour protéger
de la corrosion les systémes de
refroidissement et de carburant, la chambre
de combustion et I'extérieur du moteur.

Le moteur peut normalement rester a |'arrét
pendant 6 mois. S'il reste inutilisé plus
longtemps, contactez votre concessionnaire
ou distributeur Yanmar Marine agréé.

Avant de procéder aux procédures
d'entreposage décrites dans cette section,
révisez la section Sécurité a la page 3.

Par temps froid ou avant un stockage de
longue durée, assurez-vous de purger
I'eau de mer du systéme de
refroidissement.

AVIS

¢ NE PAS purger le systéme de
refroidissement. Un systéme de
refroidissement complet empéchera la
corrosion et les dommages causés par
le gel.

¢ Sil'eau de mer reste a l'intérieur du
moteur, elle peut geler et endommager
les pieces du systeme de
refroidissement lorsque la température
ambiante est inférieure a 0°C (32°F).
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ENTREPOSAGE DE LONGUE DUREE

I?REPARATION DU MOTEUR
A UN ENTREPOSAGE DE
LONGUE DUREE

Remarque : Si le moteur est proche d'une
période d'entretien périodique,
effectuez les procédures
d'entretien avant de
l'entreposer pendant une
longue période.

1. Essuyez la poussiére ou I'huile a
I'extérieur du moteur.

2. Purgez l'eau des filtres a carburant.

3. Purgez complétement le réservoir de
carburant ou remplissez le réservoir
pour empécher la condensation.

4. Graissez les zones exposées et les
raccords de cables de la commande a
distance, et les roulements de poignée
de la commande a distance.

5. Scellez le silencieux d'admission, le
tuyau d'échappement, etc. pour
empécher I'humidité ou les impuretés
de pénétrer dans le moteur.

6. Purgez complétement I'eau du fond de
cale dans le fond de la coque.

7. Rendez étanche la salle des machines
pour empécher la pluie ou I'eau de mer
d'y entrer.

8. Chargez la batterie une fois par mois
pour compenser son autodécharge.

9. Assurez-vous que le commutateur
d'alimentation est sur arrét.
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ENTREPOSAGE DE LONGUE DUREE
PURGEZ LE SYSTEME DE REFROIDISSEMENT A L'EAU DE MER

107271-01X01

Figure 1

1 —Pompe d'eau de mer
(Purge d'eau de mer du couvercle
de la pompe a eau de mer)

2 —Robinet de purge du liquide de
refroidissement
(bloc-cylindres) Figure 2

107972-02X01

3 —Robinet de purge du liquide de
refroidissement
(Collecteur d'échappement)

4 —Robinet de purge d'eau de mer
(Réservoir de réfrigérant/
échangeur de chaleur)

5 —Bouchon de vidange d'eau de mer
(Refroidisseur d'engrenage
marin)
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ENTREPOSAGE DE LONGUE DUREE

Remarque : Les robinets de purge sont
ouverts avant l'expédition
depuis l'usine.

REMETTRE LE MOTEUR EN
SERVICE

1. Changez I'huile et le filtre a huile avant
AVIS de faire tourner le moteur.

Si de I'eau de mer est laissée a l'intérieur, 2. Appr_OV|S|onnez en carburant sice
elle peut geler et endommager les piéces dernier a été enlevé du réservoir, et
du systéme de refroidissement (échangeur amorcez le systeme de carburant.

thermique, pompe a eau de mer, etc.)
lorsque la température ambiante est
inférieure a 32°F (0°C).

1. Ouvrez le robinet de purge de I'eau de
mer sur le refroidisseur d'embrayage (si
équipé). Laissez s'évacuer. Ouvrez le
robinet de purge d'eau de mer sur le

échangeur de chaleur et laissez
s'évacuer. Si aucun liquide ne

3. Vérifiez qu'il y a du liquide de
refroidissement dans le moteur.

4. Faites tourner le moteur au ralenti
pendant 1 minute.

5. Vérifiez les niveaux de fluide et
confirmez 'absence de fuites.

s'évacue, utilisez une brosse dure pour

retirer les débris.

2. Retirez les quatre boulons fixant le capot
latéral de la pompe a eau de mer. Retirez

le capot et vidangez I'eau de mer,

3. Placez le capot et serrez les boulons.

4. Fermez tous les robinets de purge.
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SPECIFICATIONS

SPECIFICATIONS DU MOTEUR PRINCIPAL
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SPECIFICATIONS

Moteurs 4LV(Z)

Modéle du moteur

4LV250(Z) | 4LV230(Z) | 4LV195(Z) | 4LV170(Z) | 4LV150(Z)

Utilisation

Pour un usage de loisir

Type

Moteur diesel 4 temps vertical a refroidissement par eau

Systéme de combustion

Injection directe (Systéme de rampe commune)

Chargement d'air

Turbocompressé avec le refroidisseur d'air

Nombre de cylindres

4

Alésage x temps

92 mm x 103,6 mm (3,62 po x 4,08 po)

Cylindrée 2.755L (168,1 cuin.)
Puissance continue 168 kKW 168 kKW 168 kKW 168 kKW 168 kKW
(228 hp metric) | (228 hp metric) | (228 hp metric) | (228 hp metric) | (228 hp metric)

/3683 min-1 /3683 min-1 /3683 min-1 /3683 min-1 /3683 min-1

Puissance a Puissance a la vitesse du 184 kKW 169 kW 143 kKW 125 kW 110 kKW

l'arrét vilebrequin/ moteur (250 hp metric) | (230 hp metric) | (195 hp metric) | (170 hp metric) | (150 hp metric)
/3800 min-1" /3800 min-1" /3500 min-1" /3500 min-1" /3500 min-1"

Installation Montage flexible

Calage de l'injection de carburant a la

puissance maxi

Synchronisation variable (Contrdle électronique)

Pression d'ouverture de l'injection de

carburant

Pression variable (Pression d'injection maximale : 220 Mpa)

Sens de rotation

Vilebrequin

Vue dans le sens inverse des aiguilles d'une montre vu du ¢6té du volant

Systéme de refroidissement

Refroidissement par réfrigérant avec échangeur thermique

Systéme de lubrification

Systéme de lubrification forcé

Capacité d'eau de refroidissement
(Liquide de refroidissement)

Moteur 10,0 L (10,6 qt), Réservoir : 0,8 L (0,85 qt)

Contenance en | Total™ 8,5L (8,98 qt)
huile de
lubrification Effective™ 25L (2,64 qt)
(moteur)
Systéme de Type Electrique
démarrage Moteur de démarrage CC12V-20kw
Générateur CA 12V-130A
Modéle du moteur 4Lv 4Lvz
Engrenage marin ou Transmission en Z Bobtail Engrenage marin Transmission
enZ
KMH50A KMH50V ZT370
Dimensions du Longueur totale 921 mm 1151 mm 1152 mm 1028.5 mm
moteur (36.3 po) (45.3 po) (45.4 po) (40.5 po)
Largeur totale 761 mm 761 mm 832 mm 795 mm
(30.0 po) (30.0 po) (32.8 po) (31.3 po)
Hauteur totale 772 mm 772 mm 858 mm 810 mm
(30.4 po) (30.4 po) (33.8 po) (31.9 po)
Masse séche (en incluant I'engrenage marin) | 334 kg (736 Ib) | 388 kg (855 Ib) | 441 kg (906 Ib) | 334 kg (736 Ib)

*
*k

*kk

Condition nominale : Température du carburant ; 40°C a l'entrée de la pompe de carburant ; ISO 8665
La quantité totale d'huile comprend I'huile dans le carter d'huile, les canaux, les refroidisseurs et le filtre.
La quantité effective de I'huile montre la différence d'échelle maximum de la jauge et I'échelle

Remarque : Densité du carburant: 0,835 & 0.845g9/cm3 a 15°C. Température du carburant a l'entrée de la
pompe d'injection de carburant.

Remarque : 1 kW (hp) =0, 7355 kW
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SPECIFICATIONS

Engrenage marin 4LV

Modéle du
Engrenage marin

KMH50A

KMH50V

Modéle du moteur

4LV250 | 4LV230 | 4LV195 | ALVIT0 | 4LV150

4LV250 | 4LV230 | 4LV195 | 4LV170 | 4LV150

Sens de rotation
Arbre d'hélice
(avant) de la poupe

Sens des aiguilles d'une montre
(Recommandation) ou sens inverse des aiguilles
d'une montre

Vue dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre (Recommandation) ou sens des aiguilles
d'une montre

Type

Embrayage multidisques actionné
hydrauliquement

Embrayage multidisques actionné
hydrauliquement

Rapport de réduction
(vers l'avant/ l'arriére)

1.67/1.67
213/2.13
243/243

1.22/1.22
1.58/1.58
2.08/2.08
2.47/2.47

Vitesse de I'hélice
(vers .
I'avant/ l'arriére)

2210 /2210 min-!
1729 /1729 min-1
1517 /1517 min-1

2035 /2035 min-!
1592 / 1592 min-1
1397 / 1397 min-1

3007 / 3007 min-1
2324 / 2324 min-!
1772 /1772 min-!

2770 /2770 min-!
2140 /2140 min-!
1632 /1632 min-!

1490 / 1490 min-1 1372 /1372 min-1

Systéme de
lubrification

Systeme de lubrification forcé

Systeme de lubrification forcé

Contenance en
huile de lubrification
(total)

20L(2,11qt

54L(571qt

Contenance en
huile de lubrification
(effective)

04 L (042 qt)

04 L (042 qt)

Systéme de
refroidissement

Refroidissement a I'eau de mer

Refroidissement a I'eau de mer

Poids

54 kg (119 Ib)

77 kg (170 Ib)

*

A puissance continue, vitesse du moteura: 4LV250, 4LV230 3683 min-1

4LV195, 4LV170, 4LV150 3392 min-!

WHBRIRMAREE  Manuel dutilisation de la gamme 4LV

129



SPECIFICATIONS

Transmissionen Z 4LVZ

(vue de l'arriére)

Modéle a propulsion arriére ZT370
Modeéle du moteur 4LV250Z 4LV230Z 4LV195Z 4LV170Z 4LV150Z
Rapport de réduction 1.65
1.78
1.97
- 2.18
Entrée Dans le sens inverse des aiguilles d’'une montre, vu de l'arriere
Sens de rotation Hélice avant Dans le sens inverse des aiguilles d’'une montre, vu de l'arriere

Hélice arriére

Dans le sens des aiguilles d’'une montre, vu de l'arriere

d’'alimentation

Angle de direction 2 x 30 degrés
Dimensions Angle d'inclinaison 51 degrés
Zone d'orientation -6 & 10 degrés
Hélice Double hélice & rotation inverse
Diametre d’hélice permis : Max. 406,4 mm (16 po.)
Units aproputson artere | p QUAISIVEIS LHIGh | QuickSiver® High eoiance Gear Lube
Huile Systéme de direction et QuickSilver® Power Trim and Steering Fluid ou Dexlone-Ill

Systéme d'inclinaison/
orientation

QuickSilver® Power Trim and Steering Fluid ou Dexlone-I1I

Systéme de lubrification

Systéme de lubrification forcé

Contenance en huile de lubrification (total)

25L (2.64 qt)

Systéme de refroidissement

Refroidissement a I'eau de mer

Systéme d’embrayage

Type de disque hydraulique multi-friction avec pompe hydraulique

Type de changement de vitesse

Changement de vitesse électrique avec solénoide.

Systéme de direction et d'alimentation

Assistant d’alimentation hydraulique commandé par cable mécanique

Systéme d'inclinaison/orientation

Alimentation hydraulique commandée par moteur électrique

Systerpe ant Y-CaPS Protection cathodique & commande électronique
corrosion
Masse (Poids) A sec 100 kg (220,5 Ib)

Remarque : Pour le fonctionnement du moteur/de la propulsion arriére, pour les composants électriques,
les croquis, les schémas de la tuyauterie et autres informations en rapport, consultez la
section dédiée au moteur dans le Guide d’installation et/ou le Manuel d’entretien.

*1:  Quick Silver est une marque déposée de Brunswick Corporation.
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SCHEMAS DU SYSTEME

SCHEMA DES CONDUITES

Notation Description
Raccord & écrou (raccord
EI union)
| Raccord & bride
=S Raccord & ceil
[I Joint & insertion
Remarque :

¢ Dimension du tuyau en acier : diamétre extérieur.
¢ Dimension du tuyau en caoutchouc : diamétre intérieur.
¢ Tuyaux en caoutchouc a carburant (marqué de *) satisfaisant EN /1SO7840.
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SCHEMAS DU SYSTEME

Moteurs 4LV(Z)
Systéme de lubrification
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SCHEMAS DU SYSTEME

1 —Filtre a huile de lubrification
(type a cartouche)

2 —Capteur de pression d'huile

3 —28 tuyau en acier

4 —N 1 tendeur de chaine

5 —Roulement principal No.1

6 — Gicleur d'huile lubrifiante pour
chaine

7 —Roulement principal No.2-No.5

8 —Palier de bielle

9 —Jet d'huile de refroidissement
de piston

10—Huile lubrifiante galerie
principale

11—-Téte du cylindre

12— Arbre 4 cames d'admission

13 -Poussoir d'admission

14— Arbre a cames d'échappement

15— Poussoir d'échappement

16—N 2 tendeur de chaine

17 —Turbocompresseur

18-017 tuyau en acier

19-017 Flexible en caoutchouc

20-Récipient d'huile

21 -Bouchon de vidange

22 —Filtre d'entrée d'huile de
lubrification

23 -Pompe a huile de lubrification

24 - Soupape régulatrice de
pression (moteur)

25 —Refroidisseur d'huile de
lubrification
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-

4LV avec KMH50A, KMH50V engrenage marin

Systéme de refroidissement

O0XTC-96080T

[ .
By £
L L
Fd 668 (44 Dy
A
A .
62X 28l wrmm
P — 9 '
s Somdh o
L T
v by ==l m
S
v £l S il
AP —Eeen 1A
nT (42 o
HY 82 I's Ly
VA <% [ m
I =1z o
(1
N L e | S m-_ m |
zs | s e |
I8 | n_m HY 82 gl
S \ \_ <
Mml
9 €
v
L
2019 HY 8¢9

Figure 2

Manuel d’utilisation de la gamme 4LV YANMAH

134



SCHEMAS DU SYSTEME

1 — 038 Flexible en caoutchouc

2 —Coude de mélange

3 —Robinet de purge d'eau de mer
(échangeur de chaleur)

4 —Bouchon du radiateur de liquide
de refroidissement
(Pression de décharge 0,09 MPa)

5 —@7.5 Flexible en caoutchouc

6 —Réservoir d'expansion du
liquide de refroidissement
(Réservoir de réfrigérant)

7 —Echangeur thermique

8 —Réservoir

9 —08 Flexible en caoutchouc
(Purge d'air)

10-08 Flexible en caoutchouc

11— Collecteur d'échappement

12—-Sortie de connexion d'eau
chaude

13-Téte du cylindre

14-Bloc-cylindres

15— Refroidisseur d'huile de
lubrification pour embrayage

16 —Retour de connexion d'eau
chaude

17 — 914 tuyau en acier

18 -014 Flexible en caoutchouc

19—-Pompe a eau de
refroidissement (réfrigérant)

20 - Refroidisseur d'huile de
lubrification

21 - Refroidisseur intermédiaire

22 — Refroidisseur de carburant

23-Pompe a eau de
refroidissement (eau de mer)

24 - Orifice d'aspiration de I'eau de
mer

25 - Tuyauterie de I'eau de mer de
refroidissement

26 — Conduite du liquide de
refroidissement

27 - 238 Flexible en caoutchouc

28— Robinet de purge du liquide de
refroidissement (Réservoir de
réfrigéran)

29 -Robinet de purge du liquide de
refroidissement
(bloc-cylindres)

30— Thermostat

31-28 tuyau en acier

32 -Turbocompresseur couvercle
(4LV250, 4L V230 uniquement)

33-Conduite du liquide de
refroidissement
(4LV250, 4L V230 uniquement)
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-

4LVZ avec ZT370 transmission en Z

Systéme de refroidissement
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SCHEMAS DU SYSTEME

1 — 038 Flexible en caoutchouc

2 —Coude de mélange

3 —Robinet de purge d'eau de mer
(échangeur de chaleur)

4 —Bouchon du radiateur de liquide
de refroidissement
(Pression de décharge 0,09 MPa)

5 —@7.5 Flexible en caoutchouc

6 —Réservoir d'expansion du
liquide de refroidissement
(Réservoir de réfrigérant)

7 —Echangeur thermique

8 —Réservoir

9 —08 Flexible en caoutchouc
(Purge d'air)

10-08 Flexible en caoutchouc

11— Collecteur d'échappement

12—-Sortie de connexion d'eau
chaude

13-Téte du cylindre

14-Bloc-cylindres

15-042.7 tuyau en acier (SUS 316L)

16 —Retour de connexion d'eau
chaude

17 — 914 tuyau en acier

18 -014 Flexible en caoutchouc

19—-Pompe a eau de
refroidissement (réfrigérant)

20 - Refroidisseur d'huile de
lubrification

21 - Refroidisseur intermédiaire

22 — Refroidisseur de carburant

23-Pompe a eau de
refroidissement (eau de mer)

24 - Orifice d'aspiration de I'eau de
mer

25 - Tuyauterie de I'eau de mer de
refroidissement

26 — Conduite du liquide de
refroidissement

27 - 238 Flexible en caoutchouc

28— Robinet de purge du liquide de
refroidissement (Réservoir de
réfrigéran)

29 -Robinet de purge du liquide de
refroidissement
(bloc-cylindres)

30 - Thermostat

31-08 tuyau en acier

32 — Turbocompresseur couvercle
(4LV250Z, 4LV230Z uniquement)
33— Conduite du liquide de
refroidissement
(4LV250Z, 4LV230Z uniquement)
34 - Refroidisseur d’huile de
servodirection
(4LVZ uniquement)
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Systéme de carburant

~

-

SCHEMAS DU SYSTEME

TCHOO-L6080T

Manuel d’utilisation de la gamme 4LV YANMAH

Figure 4
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SCHEMAS DU SYSTEME

1 —Pompe d'alimentation
2 —Rampe d'injection commune
3 —©6.35 tuyau en acier
4 —05.8 Flexible en caoutchouc
5 —Couvre-culbuteur
6 —04.2 Flexible en caoutchouc
7 —@6.35 tuyau en acier
8 —Rail pressure sensor
9 —@10 tuyau en acier
10-09.5 Flexible en caoutchouc
11—Filtre a carburant

(type a cartouche)
12— Refroidisseur de carburant
13-05.8 Flexible en caoutchouc
14-06 tuyau en acier
15—-07.5 Flexible en caoutchouc
16 — 08 tuyau en acier
17 - 210 tuyau en acier
18-09.5 Flexible en caoutchouc
19-Orifice de prise de carburant
20-Trop-plein de carburant
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Systéme de servodirection

29.5 RH
N

117440-00X00

Figure 5

1 —Pompe a huile de
servodirection

2 —29.5 Flexible en caoutchouc

3 —215.9 Flexible en caoutchouc

4 —Réservoir d’huile de
servodirection

5 —@9.7 Flexible en caoutchouc

6 —Refroidisseur d’huile de
servodirection

7 —29.5 Flexible en caoutchouc

8 —Unité de cylindre de
servodirection
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SCHEMAS DU SYSTEME

WIRING DIAGRAMS

Code de couleur

B Noir

R Rouge

L Bleu

W Blanc

G Vert

Gr Gris

Y Jaune

Br Marron

0] Orange

Lg Vert clair

P Rose

\ Violet

Longueur permise de la zone de section en croix
du cable de batterie
Section de cable Longueur permise

mm?2 (in.2) L=1+2+3m(ft)
60 (0.093) <8.2(26.9)
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Standard (Tableau de bord de type B25, C35)
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OEM
RESPONSIBILTY
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SCHEMAS DU SYSTEME

VC10 (Systéme de pilotage automatique)
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Cette page a été laissée vide intentionnellement
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GARANTIE EPA POUR LES
ETATS-UNIS UNIQUEMENT

YANMAR CO., LTD., GARANTIE LIMITEE DU SYSTEME
ANTIPOLLUTION - ETATS-UNIS UNIQUEMENT

Etiquette de controle des émissions EPA
pour 4LV150(Z), 4LV170(Z), 4LV195(Z)

Etiquette de contréle des émissions
EPA pour 4LV230(Z), 4LV250(Z)

EMISSION CONTROL INFORMATION

EMISSION CONTROL INFORMATION

THIS MARINE ENGINE COMPLIES WITH U.S. EPA REGULATIONS FOR
2019.ULTRA LOW SULFUR DIESEL FUEL ONLY.

THIS MARINE ENGINE COMPLIES WITH U.S. EPAREGULATIONS FOR
2019,ULTRALOW SULFUR DIESEL FUEL ONLY.

ENGINE FAMILY : KYDXN2. 76E4H ENGINE MODEL : 4LV150

ENGINE FAMILY : KYDXN2. 7604H ENGINE MODEL : 4LV230

STANDARDS NOx+HG : 5.8¢/kW-hr €O : 5.00/kW-hr PM : 0.15g/W-hr

STANDARDS NOx+HC: 5.8g/kW-hr CO : 5.00&W-hr PM : 0.15g/kW-hr

APPLICATION : VARIABLE-SPEED PROPULSION ENGINES USED
WITH FIXED-PITCH PROPELLERS.

APPLICATION : VARIABLE-SPEED PROPULSION ENGINES USED
WITH FIXED-PTCH PROPELLERS.

EMISSION CONTROL SYSTEM : DFI

EMISSION CONTROL SYSTEM : DF!

REFER TO OWNER'S MANUAL FOR MAINTENANCE
SPECIFICATIONS AND ADJUSTMENTS.

REFER TO OWNER'S MANUAL FOR MAINTENANCE
SPECIFICATIONS AND ADJUSTMENTS.

YANMAR warco,u.

YaMAaR  warco,om.

120672-07510-K

120673-07510-K

Figure 1 Figure 2
Numéro de piéce Modéle du moteur Numéro de piéce Modeéle du moteur

120672-07510 4LV150 120673-07510 4LV230
120672-07520 4LV170 120673-07520 4LV250
120672-07530 4LV195 120674-07540 4LV2307Z
120674-07510 4L.V150Z 120674-07550 4LV2507
120674-07520 4LV170Z

120674-07530 4LV1957
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GARANTIE EPA POUR LES ETATS-UNIS UNIQUEMENT

CETTE GARANTIE SUR LES
EMISSIONS S'APPLIQUE AUX
MOTEURS CERTIFIES EPA 40 CFR Part
1042 AUX ETATS-UNIS ET VENDUS
PAR YANMAR, ET QUI SONT
INSTALLES A BORD DES NAVIRES
BATTANT PAVILLON OU ENREGISTRES
AUX ETATS-UNIS.

Droits et obligations du
propriétaire en vertu de la
garantie:

Yanmar garantit, au premier utilisateur et a
chaque acheteur subséquent, le systéme
antipollution pour des périodes de temps
énumérées ci-dessous, a condition que le
moteur ait été installé conformément aux
exigences d'installation de Yanmar, et s'il
n'y a pas eu d'abus, de négligence ou un
mauvais entretien de votre moteur Yanmar
Marine.

Yanmar garantit que le moteur est congu,
construit et testé a l'aide des piéces
d'origine et équipé de maniére a se
conformer a toutes les exigences sur les
émissions de I'Agence américaine de
protection de I'environnement et qu'il est
exempt de vices de matériaux et de
fabrication qui provoquerait un
manquement a la conformité des
reglements applicables sur les émissions
pendant la période de garantie du systeme
antipollution.

Si une condition sous garantie sur les
émissions existe, Yanmar répare votre
moteur sans frais pour le diagnostic, les
pieces et la main-d'ceuvre. Le service de
garantie ou de réparation sera offert aux
concessionnaires ou distributeurs Yanmar
Marine agréés.

Il est recommandé d'utiliser des piéces de
rechange Yanmar pour la maintenance, la
réparation ou le remplacement des
systémes antipollution. Le propriétaire
peut choisir de faire I'entretien, le
remplacement ou la réparation des
composants du systéme antipollution et
des systémes effectués par tout
établissement de réparation ou individu et
peut choisir d'utiliser d'autres piéces que
les pieces de Yanmar pour l'entretien, le
remplacement ou la réparation.
Cependant, le colt de cet entretien ou les
pieces et les défaillances ultérieures
découlant de cet entretien ou ces piéces
ne sera pas couvert par cette garantie du
systéme de contrble des émissions :

Période de garantie

La garantie commence soit a la date de
livraison au premier utilisateur final, soit a
la date ou l'unité est louée ou prétée
initialement.

La période de garantie est cing (5) ans ou
1000 heures d'utilisation. En l'absence
d'un dispositif de mesure des heures
d'utilisation, le moteur a une période de
garantie de cinq (5) ans.
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Couverture de la garantie:

La réparation ou le remplacement de toute
piece garantie sera effectuée chez un
revendeur ou distributeur agréé Yanmar.
Cette garantie limitée du systéme
antipollution couvre les composants du
moteur qui sont une partie intégrante du
systéme antipollution du moteur tel que
livré par Yanmar a l'acheteur d'origine.
Ces composants peuvent inclure les
éléments suivants :

» Systéme d'injection

¢ Collecteur d'admission

¢ Collecteur d'échappement

¢ Systéme du turbocompresseur
¢ Aprés le refroidisseur

* Blocs de commande électronique
moteur et ses capteurs et actionneurs
connexes

Exclusions:

Les défaillances autres que celles
résultant de défauts de matériel et / ou de
fabrication ne sont pas couvertes par cette
garantie limitée sur les émissions. Cette
garantie ne s'étend pas aux éléments
suivants : dysfonctionnement causé par
l'abus, le mauvais réglage, la modification,
l'altération, la falsification, la déconnexion,
un entretien inadéquat ou insuffisant, un
mauvais entreposage ou l'utilisation de
carburants et d'huiles lubrifiantes non
recommandés, d'accidents qui ont causé
des dommages, et le remplacement
d'éléments consommables et/ ou
non-durables effectué dans le cadre de la
maintenance programmée.

Yanmar décline toute responsabilité pour
des dommages fortuits ou indirects, tels
que perte de temps, inconvénients, perte
d'usage du navire/ moteur ou perte
commerciale.

Responsabilité des
propriétaires:

En tant que propriétaire d'un moteur
Yanmar Marine, vous étes responsable de
I'entretien requis énuméré dans votre
Manuel d'utilisation. Yanmar vous
recommande de conserver tous les
documents, y compris les regus, couvrant
la maintenance sur votre moteur marin,
mais Yanmar ne peut pas refuser la
couverture de la garantie uniquement par
manque de regus ou par omission
d'effectuer tous les entretiens.

Votre moteur est congu pour fonctionner
avec du carburant diesel uniquement.
L'utilisation de tout autre carburante peut
entrainer la non-conformité de vote moteur
avec les exigences d'émission applicables.
Vous étes responsable d'initier le
processus de garantie. Vous devez
présenter votre moteur marin a un
revendeur ou distributeur agréé Yanmar
dés qu'un probléme survient.

Assistance a la clientéle:

Si vous avez des questions concernant
vos droits et responsabilités ou si vous
souhaitez obtenir des informations sur le
revendeur ou distributeur agréé Yanmar le
plus proche, vous devez contacter Yanmar
America Corporation, Division des moteurs
marins, pour obtenir de l'aide.

Yanmar America Corporation
101 International Parkway
Adairsville, GA 30103 USA
Téléphone : 770-877-9894
Fax :770-877-7567
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Journal d'entretien

Heures . . Nom du Cachet ou
Date e Entretien effectué . .
d'utilisation fournisseur signature
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Heures . . Nom du Cachet ou
Date aire Entretien effectué . X
d'utilisation fournisseur signature
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Déclaration de Conformité pour moteurs de propulsion de bateaux de plaisance
(moteurs in-bord) avec les exigences de la Directive 2013/53/UE
(A remplir par le fabricant ou, si mandaté, le représentant agréé)

Nom du fabricant du moteur : Yanmar Co., 1.td.

Adresse :_1-32, Chayamachi. Kita-ku, Osaka
Ville : Code Postal : 530-8311 Pays : Japan

Nom du représentant agréé: Yanmar Marine International B.V.

Adresse : Brugplein 11
Ville : Almere Code Postal : 1332 BS Pays : the Netherlands

Nom de I'organisme notifié pour I'évaluation des émissions gazeuses: Société Nationale de Certification et d'Homologation

Adresse : 11, route de Luxembourg

Ville : Sandweiler Code Postal : 1-5230 Pays : Luxembourg Numéro identifiant : 0499

Module utilisé pour I'évaluation de la conformité en matiére d'émissions gazeuses : [ ] B+C/C1 X B+D [] B+E
Os+rOcOn

ou approuvé pour le type de moteur conformémentila: [] Directive 97/68/CE [] Réglement CE N°595/2009

Autres directives communautaires appliquées : 2014/30/EU

DESCRIPTION DU/DES TYPE(S) DE MOTEUR

Type d'échappement de propulsion principal :  Type de combustion : Cycle de combustion :
O Avec échappement intégré X  Combustion interne, Diesel (CI) O 2 temps
K Sans échappement intégré O Combustion interne, Essence (SI) X 4 temps

O Autre

IDENTIFICATION DU/DES MOTEUR(S) COUVERT(S) PAR LA PRESENTE DECLARATION DE CONFORMITE

N Numéro(s) unique(s) . . .
Nom du mod¢le de moteur d'identification du moteur ou Certificat de réception CE par type

. . . . ' .
ou de la famille de moteur : code(s) de famille de moteur ou numéro de certificat d'approbation de type

SNCH*2013/53*2013/53*

Engine family: 0051*00
RCD2-8LVX1

Engine models:
8LV370, 8LV350, 8LV320

Engine family: 0054*00
RCD2-6LY44X1

Engine models:
6L.Y440, 6L Y400

Engine family: 0104*%01
RCD2-4LVX1

Engine models:
4L V250, 4LV230, 4LV195,
4LV170, 4LV150

Cette déclaration de conformité est établie sous la seule responsabilité du fabricant. Je déclare au nom du fabricant que le(s) moteur(s) de
propulsion de bateaux de plaisance susmentionné(s) satisfait/satisfont aux exigences spécifiées & I'Article 4 (1) et Annexe [ de la

Directive 2013/53/UE.
rJ/\)
51170@21’ o frowegu
Nom / fonction : Shigetaka Kawaguchi Signature et poste :
(identification du signataire ayant regu pouvoir pour engager (ou mention équivalente)

le fabricant du moteur ou son mandataire agréé)

Date et lieu d'établissement : (jj/mm/aa) 18/02/16, Industrial Power Products Management Division, Power Solution Business, Yanmar Co., Ltd.
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par ligne doivent étre remplies
Annexe LA - Conception et Construction des produits
Moteur in-bord {Annexe | A. 5.1.1) O|go|gojo)|d
/entilation {Annexe | A.5.1.2) Oo|o|go(o|o
Parties exposées (Annexe | A.5.1.3) O O O O O
(Circuit de carburant - Généralités (Annexe | A.5.2.1) gg|g|jgoj|d
ISystéme électrique (Annexe | A.5.3) Oo|o|go(o|o
Direction (Annexe | A.5.4) Oo|o|ojo|oOo
Protection contre lincendie - Généralités (Annexe | A.5.6.1) O g|gl{g)|g
Prévention des décharges (Annexe | A.5.8) gg|g|jgoj|d
[dentification du moteur de propulsion {(Annexe | B.1) |:| |:| |:| |:| |:|
Exigences en matiére d'émissions gazeuses (Annexe | B.2) X | O|0O| 0| O3] eNiso1ssss: 2015
Durabilité (Annexe | B.3) O|go|ojo)|d
Manuel du propriétaire (Annexe | B.4) ] a ] O a

Annexes 1.C - Em ns sonores

Voir la Déclaration de Conformité du bateau de plaisance sur lequel le(s) moteur(s)
a (ont) été installé(s)

! Tels que les normes non-har isées, régles, régl , directives, etc.
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Déclaration de Conformité pour moteurs de propulsion de bateaux de plaisance
(moteurs mixtes a échappement intégré) avec les exigences de la Directive 2013/53/UE
(A remplir par le fabricant ou, si mandaté, le représentant agréé)

Nom du fabricant du moteur : Yanmar Co.. Ttd.
Adresse :_1-32, Chayamachi, Kita-ku, Osaka
Ville : Code Postal : 530-8311 Pays : Japan

Nom du représentant agréé (le cas échéant) : Yanmar Marine International B.V.
Adresse : Brugplein 11
Ville :_Almere Code Postal : 1332 BS Pays : the Netherlands

Nom de I'organisme notifié pour I'évaluation des émissions gazeuses : Société Nationale de Certification et
d'Homologation

Adresse :_11, route de Luxembourg

Ville :_Sandweiler Code Postal : 1L-5230 Pays : Luxembourg Numéro identifiant : 0499

Nom de I'organisme notifié pour 1'évaluation des émissions sonores : Dutch Certification Institute (DCI)

Adresse : Nipkowweg 9
Ville :_Joure Code Postal : 8500 AB Pays : The Netherlands Numéro identifiant : 0613

Module utilisé pour I'évaluation de la conformité en maticre d'émissions gazeuses : B+C/C1[] B+D X B+E[JB+F[ ]G [ H [
ou approuvé pour le type de moteur conformément ala: [] Directive 97/68/CE [0 Reglement CE N° 595/2009
Module utilisé pour I'évaluation de la conformité en matiére d'émissions sonores : A X a1 ¢H O

Autres directives communautaires appliquées : 2014/30/EU

DESCRIPTION DU/DES TYPE(S) DE MOTEUR

Type d'échappement de propulsion principal :  Type de combustion : Cycle de combustion :
X Avec échappement intégré X Combustion interne, Diesel (CI) O 2 temps
[0 Sans échappement intégré O  Combustion interne, Essence (SI) X 4 temps

O Autre

IDENTIFICATION DU/DES MOTEUR(S) COUVERT(S) PAR LA PRESENTE DECLARATION DE CONFORMITE

Nom du modéle de moteur Numéro(s) unique(s) d'identification du Attestation d'examen CE de type
ou de la famille de moteur : moteur ou code(s) de famille de moteur (Emissions gazeuses)

SNCH*2013/53%2013/53*

Engine family: 0051*%00
RCD2-8LVX1

Engine models:
8LV370Z, SLV350Z,
SLV320Z

Engine family: 0104*01
RCD2-4LVX1

Engine models:
4LV250Z, 4LV230Z,
4LV195Z, 4LV170Z,
4LV150Z

Cette déclaration de conformité est établie sous la seule responsabilité du fabricant. Je déclare au nom du fabricant que le(s) moteur(s) de
propulsion de bateaux de plaisance susmentionné(s) satisfait/satisfont aux exigences spécifiées a I'Article 4 (1) et Annexe I de la
Directive 2013/53/UE.

N .
Nom / fonction :_Shigetaka Kawaguchi Signature et poste : S]/\\ mk‘\ &maq Vch\r
(Identification du signataire ayant re¢u pouvoir pour engager (ou mention équivalente) v U

le fabricant du moteur ou son mandataire agréé)

Date et lieu d'établissement : (jj/mm/aa) 18/10/03, Industrial Power Products Management Division, Power Solution Business, Yanmar Co.. Ltd.




Exigences essentielles

{référence aux articles pertinents de I'
Annexe IB & IC de la Directive)
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D

Autres documents de référence '

Demande compléte

voir dossier technique

utres documents de référence

emande partielle
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Autre preuve de conformité

Voir dossier technique

Spécifier les normes harmonisées 2
ou autres documents de référence utilisés

(avec l'année de publication comme
« EN 1SO 8666:2002 »)

Cocher une

St

E

eule case

Toutes les lignes a la droite de cases cochées
doivent étre remplies

Annexe | A - Gonception et Construction des praduits

ICaractéristiques concernant les mancsuvres {(Annexe | A.4)

Moteur in-bord {Annexe | A. 5.1.1)

/entilation {Annexe | A.5.1.2)

Parties exposées (Annexe | A.5.1.3)

Démarrage du moteur hors-bord de propulsion {(Annexe | A.5.1.4)

Moteurs hors-bord de propulsion commandés a la barre
{Annexe | A.5.1.6)

(Circuit de carburant - Généralités (Annexe | A.5.2.1)

ISystéme électrique (Annexe | A.5.3)

Direction (Annexe | A.5.4)

Protection contre l'incendie - Généralités (Annexe | A.5.6.1)

Prévention des décharges (Annexe | A.5.8)
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Annexe LB - Emissions gazeuses

Identification du moteur de propulsion {Annexe | B.1)

Exigences en matiére d'émissions gazeuses {Annexe | B.2)

ENISO 18854: 2015

Durabilité (Annexe | B.3)

Manuel du propriétaire {(Annexe | B.4)
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Annexes L.C - Emissions sonores

Niveau d'émissions sonores {(Annexe 1.C.1)

ENISO 14509-1: 2008

Manuel du propriétaire (Annexe 1.C.2)

oo

Durabilité (Annexe 1.C.3)
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! Tels que les normes non-har isées, régles, régl , directives, etc.
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