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Advertencia - Propuesta

de California 65

En el estado de California se sabe que
los gases de escape de los motores
diesel y algunos de sus componentes
causan cancer, malformaciones
congeénitas y otros dafos reproducti-

\VOS. )

Advertencia legal:

Toda la informacion, las ilustraciones y las especificaciones de este manual se
basan en la ultima informacién disponible en el momento de la publicacién. Las
ilustraciones utilizadas en este manual son sélo ejemplos con caracter representati-
vo. Por otra parte, de acuerdo con nuestra politica de mejora continua del producto,
podemos modificar la informacion, las ilustraciones o las especificaciones que
explican o ejemplifican una mejora del producto, servicio o mantenimiento.

Nos reservamos el derecho de realizar cambios en cualquier momento sin previo
aviso. Yanmary YANMAR son marcas registradas de YANMAR MARINE
INTERNATIONAL B.V. en Japén, Estados Unidos o en otros paises.

Reservados todos los derechos:

No se permite reproducir ni utilizar en ninguna forma o medio (grafico, electrénico o
mecanico, incluida la realizacién de fotocopias, grabaciones o el uso de sistemas
de almacenamiento y recuperacion de informacion) sin el previo consentimiento por
escrito de YANMAR MARINE INTERNATIONAL B.V.

Traduccién de las instrucciones originales

En caso de exportar este producto y proporcionar el material técnico relacionado a
personas no residentes de Japon o residentes en el extranjero, se deben cumplir
las leyes de control de exportaciones y comerciales y las reglamentaciones de
Japon y otros paises correspondientes.

No olvide seguir el procedimiento necesario.

MODEL 4LV150, 4LV170, 4LV195, 4LV230, 4LV250,
OPERATION MANUAL 4LV150Z, 4LV170Z, 4LV195Z, 4LV230Z, 4LV250Z
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INTRODUCCION

Bienvenido al mundo de YANMAR Marine.
YANMAR Marine suministra motores,
transmisiones y accesorios para todo tipo
de embarcaciones, desde motoras a
veleros y desde cruceros a megayates.
En el campo de las embarcaciones de
recreo nadie tiene mas prestigio en todo el
mundo que YANMAR Marine. Disefiamos
nuestros motores para respetar el entorno.
Es decir, motores mas silenciosos y con
vibraciones minimas, mas limpios que
nunca. Todos nuestros motores cumplen
con las normas aplicables, incluyendo las
referentes a emisiones, en el momento de
su fabricacion.

Para que pueda disfrutar de su motor
YANMAR de la serie 4LV durante muchos
afos, le recomendamos lo siguiente:

» Asegurese de haber leido y
comprendido este Manual de
instrucciones antes de empezar a
manejar la maquina para garantizar el
seguimiento de métodos de operacion y
procedimientos de mantenimiento
seguros.

« Guarde este Manual de instrucciones en
un sitio adecuado para acceder a él
facilmente.

» Si este Manual de instrucciones se
pierde o sufre dafos, solicite uno nuevo
a su concesionario o distribuidor
autorizado de YANMAR Marine.

» Asegurese de que este manual se

entregue a los siguientes propietarios.
Este manual se debe considerar como
un componente permanente del motor,
por lo que no se debe separar de él.

Para mejorar la calidad y las
prestaciones de los productos YANMAR
se realiza un esfuerzo constante, por lo
que puede ser que algunos detalles que
consten en este Manual de instrucciones
varien ligeramente respecto a su motor.
Sitiene alguna pregunta acerca de estas
diferencias, consulte a su concesionario
o distribuidor autorizado de YANMAR
Marine.

Las especificaciones y los componentes
(cuadro de instrumentos, depdsito de
combustible, etc.) descritos en este
manual pueden ser diferentes de los
instalados en su embarcacion.

Consulte el manual suministrado por el
fabricante de esos componentes.

Para obtener una descripciéon completa
de la garantia, consulte el Manual de
garantia limitada de YANMAR.

YI‘NMAH Manual de instrucciones de la Serie 4LV



INTRODUCCION
DATOS DE PROPIEDAD

Dedique unos minutos a escribir la informacién que necesitara cuando solicite a YANMAR
mantenimiento, piezas o documentacion.

Modelo del motor:

N° de serie del motor:

Fecha de adquisicion:

Concesionario:

Teléfono del concesionario:

Para registrar su motor YANMAR

1. Visite https://www.yanmar.com/marine/service/register-your-engine/
o nuestro sitio web: https://www.yanmar.com/marine

2. Inicie sesion en el Portal de Soporte Marino de YANMAR vy registre su motor.

Para obtener el manual de instrucciones en varios idiomas

1. Escanee el siguiente cédigo bidimensional.

2. Seleccione la serie de su motor.
3. Seleccione su motor.

4. Seleccione el idioma que desee y obtenga el manual de instrucciones.

2 Manual de instrucciones de la Serie 4LV YI‘NMAH



SEGURIDAD

YANMAR concede gran importancia a la
seguridad y recomienda que todas las
personas que se relacionen con sus
productos (como quienes instalan,
manejan, mantienen o reparan productos
YANMAR) tengan cuidado, empleen el
sentido comun y sigan la informacion de
seguridad contenida en este manual y en
las etiquetas de seguridad de la maquina.
Evite que las etiquetas se ensucien o
deterioren y repdngalas si se pierden o se
dafnan. Ademas, si necesita sustituir un
componente que esté provisto de una
etiqueta, asegurese de que pide
simultaneamente el nuevo componente y
la etiqueta.

Este simbolo de alerta de
seguridad aparece con
muchos mensajes de
seguridad. Significa:
atencién, manténgase alerta,
esto afecta a su seguridad.
Lea y obre de acuerdo con el
mensaje que aparece tras el

simbolo de alerta de
seguridad.

A PELIGRO

Indica una situacién de riesgo que, de
no evitarse, provocara la muerte o
lesiones graves.

A ADVERTENCIA

Indica una situacién de riesgo que, de
no evitarse, podria provocar la muerte o
lesiones graves.

A ATENCION

Indica una situacién de riesgo que, de
no evitarse, podria provocar lesiones
menores o moderadas.

AVISO

Indica una situacion que puede causar
dafos a la maquina, a bienes personales
y/o al medio ambiente o provocar que el
equipo no funcione correctamente.

YI‘NMAH Manual de instrucciones de la Serie 4LV



SEGURIDAD

PRECAUCIONES DE
SEGURIDAD

Informacién general

Nada puede sustituir al sentido comun 'y
unos métodos de operacion cuidadosos.

La operacién inadecuada o descuidada
puede causar quemaduras, cortes,
mutilacion, asfixia, otras lesiones corporales
y la muerte. Esta informacion contiene
precauciones y directrices de seguridad que
deben ser respetadas para reducir los
riesgos a la seguridad personal. En los
procedimientos especificos aparecen
listadas las precauciones de seguridad
especiales. Asegurese de haber leido y
comprendido todas las precauciones de
seguridad antes de operar o realizar tareas
de reparacion o mantenimiento.

Antes de poner el motor en
funcionamiento

Los siguientes mensajes de seguridad
poseen el nivel de riesgo de PELIGRO.

A PELIGRO

No permita NUNCA que
nadie instale o ponga en
marcha el motor sin poseer
la formacién adecuada.

* Asegturese de haber leido y
comprendido este Manual de
instrucciones antes de poner el motor
en funcionamiento para garantizar
que se siguen métodos de operacion
y procedimientos de mantenimiento
seguros.

* Los simbolos y etiquetas de seguridad
son recordatorios adicionales para un
manejo y mantenimiento seguros.

¢ Consulte a su concesionario o
distribuidor autorizado de YANMAR
Marine para obtener informacion
sobre formacion adicional.

Durante la operacién y el
mantenimiento

Los siguientes mensajes de seguridad
poseen el nivel de riesgo de
ADVERTENCIA.

A ADVERTENCIA

Peligro de explosion!

Mientras el motor esta en

marcha o durante la carga

de la bateria se genera

hidrégeno, el cual es

extremadamente
inflamable. Mantenga los alrededores
del area bien ventilados y evite las
chispas, las llamas o cualquier otra
fuente de ignicion en el area.

Peligro de incendio y
explosion!

El gaséleo es un producto inflamable y
explosivo en ciertas condiciones.

No utilice NUNCA un trapo para recoger
el combustible.

Limpie inmediatamente todo lo que se
derrame.

No reposte NUNCA con el motor en
marcha.

Peligro de incendio!

Un cableado
infradimensionado puede

¢/ provocar un fuego
eléctrico.

No utilice nunca fusibles de
capacidad inadecuada.

il
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SEGURIDAD

A ADVERTENCIA

Guarde cualquier contenedor con
combustible u otro producto inflamable
en una zona bien ventilada, lejos de
cualquier combustible o fuente de
ignicion.

Almacene todos los equipos en la zona
designada lejos de piezas moviles.

NUNCA use el compartimiento del
motor para almacenaje.

Peligro de corte!

Las piezas rotativas
Q’f’ pueden causar lesiones
O severas o la muerte.
A Cuando trabaje cerca de
piezas méviles / rotativas
como el volante o el eje de toma de
fuerza no lleve NUNCA joyas, puios de
camisa desabrochados, corbatas o
vestimenta holgada y SIEMPRE lleve el
cabello recogido. Mantenga sus manos,
pies y herramientas lejos de todas las
piezas moviles.

Peligro de ingestion de drogas
y alcohol!

No manipule NUNCA el

motor estando bajo los

efectos del alcohol o

drogas o si se encuentra

enfermo.

A ADVERTENCIA

Peligro por proteccion
inadecuadal!
Utilice SIEMPRE equipo de
Qg proteccion personal como,
2 por ejemplo, vestimenta
11 a» adecuada, guantes, calzado
de seguridad asi como
protecciones oculares y auditivas,
segun sea necesario para la tarea a
efectuar.

VNS

Peligro de movimientos
bruscos!
No manipule NUNCA el motor llevando
unos auriculares para escuchar musica
o la radio ya que ello dificulta el poder
oir senales de advertencia.

Peligro de quemaduras!

Algunas de las superficies
del motor adquieren altas
temperaturas durante el
G,  funcionamiento y poco

I ~ .

después de la desconexion.
Mantenga sus manos y otras partes del
cuerpo alejadas de superficies
calientes del motor.

Peligro de gases de escape!

No bloquee NUNCA
ventanas, respiraderos u
otros medios de ventilacion
si el motor esta en marcha
en un recinto cerrado.
Todos los motores de combustién
interna crean mondéxido de carbono
durante el funcionamiento y se deben
tomar precauciones especiales para
evitar el envenenamiento causado por
este gas.
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SEGURIDAD

Los siguientes mensajes de seguridad
poseen el nivel de riesgo de
PRECAUCION.

A ATENCION

Peligro por mala iluminacion!

Asegurese de que el area de trabajo
esté adecuadamente iluminada.
Instale SIEMPRE protectores de
alambre alrededor de las lamparas de
seguridad portatiles.

Peligro de herramientas!

Utilice SIEMPRE herramientas
adecuadas para la tarea que deba
efectuar y utilice las herramientas del
tamaino adecuado para ajustar o aflojar
las piezas del motor.

Peligro de proyeccion de
objetos!

Lleve SIEMPRE proteccién ocular al
realizar el mantenimiento en el motor o
al utilizar aire comprimido o agua a alta
presion. Los ojos pueden lesionarse a
causa del polvo, residuos proyectados,
aire comprimido, agua a presién o
vapor.

Peligro con el refrigerante!

Asegurese de llevar
proteccion ocular y
guantes de goma cuando
manipule refrigerante de
motor. Si el liquido entra en
contacto con los ojos o la
piel, laveselos
inmediatamente con agua
limpia.

Los siguientes mensajes de seguridad
poseen el nivel de riesgo de AVISO.

AVISO

Es importante realizar las comprobaciones
diarias que se indican en el Manual de
instrucciones. El mantenimiento periddico
evita los tiempos de inactividad
inesperados, reduce el numero de
accidentes debidos al mal funcionamiento
del motor y alarga la vida del motor.

Consulte con su concesionario o
distribuidor de YANMAR Marine
autorizado si el motor va a ser utilizado a
una gran altitud. A grandes altitudes, el
motor pierde potencia, funciona con
dificultad y genera gases de escape que
estan por encima de las especificaciones
de disefio.

Respete SIEMPRE el medio
ambiente.

&S
Siga las directrices de la EPA u otras
agencias gubernamentales para desechar
adecuadamente materiales peligrosos
como el aceite del motor, el gaséleo y el
refrigerante del motor. Consulte con la

planta de tratamiento o con las
autoridades locales.

No se deshaga NUNCA de materiales
peligrosos vertiéndolos en el
alcantarillado, en el suelo o en el agua.
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SEGURIDAD

AVISO AVISO

Si un motor YANMAR Marine se instala
con un angulo que sobrepasa las
especificaciones indicadas en los
Manuales de instalacién de YANMAR
Marine, podria penetrar aceite de motor en
la camara de combustion, lo que
provocaria una velocidad excesiva del
motor, humo blanco de escape y graves
dafios al motor. Esto sucede tanto en
motores que funcionan continuamente
como en los que funcionan durante breves
periodos.

Si posee una instalacién con dos o tres
motores, y solo un motor esta en
funcionamiento, debe cerrarse la toma de
agua (el pasacascos) de los motores que
no estén en funcionamiento. Esto evitara
que el agua pase a la bomba de agua
salada y llegue a alcanzar el motor. Si el
agua penetra en el motor, éste podria
griparse o podrian surgir otros problemas
graves.

Si tiene una instalacion con dos o tres
motores, y solo un motor esta en
funcionamiento, tenga en cuenta que si el
pasacascos del eje de la hélice (caja de
carga) esta lubricada con presién de agua
del motor y los motores estan conectados
entre si, deberan extremarse las
precauciones para que el agua del motor
en marcha no entre en el escape de los
motores que no estan funcionando.

El agua podria provocar el gripaje de los
motores que no estan en funcionamiento.
Consulte a su concesionario o distribuidor
autorizado de YANMAR Marine si desea
obtener una completa explicacion de esta
condicién.

Si tiene una instalacion con dos o tres
motores, y solo un motor esta en
funcionamiento, es importante limitar la
cantidad de aceleracion aplicada al motor
que esta en funcionamiento. Si observa la
presencia de humo de color negro o si al
mover el acelerador no aumenta la
velocidad del motor, significara que esta
sobrecargando el motor en
funcionamiento. Aplique inmediatamente
2/3 del control de gas o el ajuste necesario
para que el motor funcione con
normalidad. De lo contrario, el motor en
funcionamiento podria sobrecalentarse o
provocar un exceso de acumulacion de
carbono, lo que podria reducir su vida util.

No desconecte NUNCA el interruptor de la
bateria (si lo hay) ni cortocircuite los
cables de la bateria mientras el motor esté
en marcha. Se produciran dafios en el
sistema eléctrico.
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SEGURIDAD

-

UBICACION DE LAS ETIQUETAS DE SEGURIDAD

Figura 1 y Figura 2 muestran la ubicacion de las etiquetas de seguridad en los motores

marinos YANMAR de la 4LV.

Motores 4LV
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Figura 1

1 — Numero de pieza: 128296-07350
2 — Numero de pieza: 119578-07890
3 — Numero de pieza: 128991-07270
4 — Numero de pieza: 196630-12980
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CAUTION
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- May cause burn

A T

i

»/m

9,
\.ﬂ‘/: \pa

Motores 4LV

Tt
A Q/) ,-v

\ ) «_\» W
F~S—o S RERN /A..ﬂhnxﬁx-.

D,

)
A

Q\
= N N
&y A > -
/ X P, w =
_ Qe N A
Wit ) AP 7
A\ YV >
=) e 4 RN
\ (0
Jf, 3 fo,
A /A

107970-02X00

Figura 2
5 — Numero de pieza: 128296-07300
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SEGURIDAD

Esta pagina se ha dejado en blanco intencionadamente
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DESCRIPCION DEL
PRODUCTO

CARACTERISTICAS Y
APLICACIONES DE LA
CONDUCTO COMUN SERIE
YANMAR 4LV

La serie 4LV conducto comun consta de
motores diesel de inyeccion de cuatro
tiempos, equipados con un sistema de
inyeccién directa common rail y sistemas
de refrigeracion liquida.

El 4LV posee 4 cilindros y turbocompresor
con un termocambiador.

Los motores estan equipados con un
inversor reductor marino o propulsion de
popa (Opcional).

Estos motores estan disefiados para su
uso en embarcaciones de recreativo.

No hacerlo puede resultar en unas
menores prestaciones de la embarcacion,
mayores niveles de humo y dafios
permanentes en el motor.

El motor debe instalarse correctamente
con tuberias de refrigerante, conductos de
gases de escape y cableado eléctrico.
Todos los equipos auxiliares unidos al
motor deben ser faciles de utilizar y
accesibles para su mantenimiento.

Para manejar el equipo de traccion, los
sistemas de propulsion (incluida la hélice)
y demas equipos de abordo, asegurese
siempre de seguir las instrucciones y
precauciones indicadas en los manuales
de instrucciones proporcionados por los
astilleros y los fabricantes de los equipos.

Los motores de la serie 4LV conducto
comun estan disefiados para funcionar a
maxima aceleracion”™! durante menos del
5% del tiempo total de funcionamiento (30
minutos cada 10 horas) y velocidad de
crucero*2,

La legislacién de algunos paises puede
exigir inspecciones de casco y motor
segun la utilizacién, el tamafio y el area de
navegacion de la embarcacion.

La instalacion, colocacion e inspeccion de
este motor necesitan conocimientos
practicos y de ingenieria especializados.
Consulte con la filial de YANMAR de su
zona o con su concesionario o distribuidor
autorizado de YANMAR Marine.

*1 regulador maximo: velocidad del
motor de potencia al freno

*2 velocidad de crucero: velocidad del
motor de potencia al freno -200
min- o inferior
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Rodaje de un motor nuevo

Al igual que los motores alternativos, la
forma en que se maneja el motor durante
sus primeras 50 horas de funcionamiento
desempena un papel muy significativo a la
hora de determinar la duracion y el
rendimiento de un motor a lo largo de su
vida.

Un motor de gasdleo YANMAR nuevo
debe hacerse funcionar a las velocidades
y con los ajustes adecuados durante el
periodo de rodaje para hacer que las
piezas deslizantes, como los segmentos
de pistdn, realicen un rodaje adecuado y
para estabilizar la combustion en el motor.

Durante el periodo de rodaje, se ha de
controlar el indicador de temperatura del
refrigerante del motor; la temperatura
debe estar entre 71y 80 °C (160 y 176 °F).

Durante las primeras 10 horas de
funcionamiento, el motor debe funcionar a
la velocidad de motor maxima menos 400
a 500 min-1 (aproximadamente del 60 al
70% de la carga) la mayor parte del
tiempo. Esto hara que las piezas
deslizantes realicen un rodaje adecuado.
Durante este periodo, evite hacer
funcionar el motor a su maxima velocidad
y carga, para evitar dafiar o rayar las
piezas deslizantes.

AVISO

No lo haga funcionar con el regulador a
plena carga (WOT) durante mas de un
minuto cada vez en las primeras 10 horas
de funcionamiento.

No haga funcionar el motor a ralenti lento o
a baja velocidad y carga ligera durante mas
de 30 minutos cada vez.

El combustible sin quemar y el aceite del
motor quedaran adheridos a los anillos de
piston al funcionar a bajas velocidades
durante largos periodos, lo cual dificultara
el movimiento adecuado de los anillos y
puede aumentar el consumo de aceite del
motor. Una velocidad de ralenti baja no
permite el rodaje de las piezas deslizantes.

Si hace funcionar el motor a baja
velocidad y con carga ligera, debe
revolucionar el motor para limpiar el hollin
de los cilindros y la valvula de inyeccion de
combustible.

Realice este procedimiento en mar
abierto:

» Con el embrague en la posicion PUNTO
MUERTO, acelere brevemente desde la
posicion de velocidad baja a la de
velocidad alta.

* Repita el proceso cinco veces.

Entre las 10 y las 50 primeras horas, el
motor debe utilizarse en todo su rango
operativo, con especial énfasis en un
funcionamiento con ajustes de potencia
relativamente altos. No es el momento
adecuado para una jornada larga de
navegacion en ralenti o a baja velocidad.
La embarcacion debe funcionar a
velocidad maxima menos 400 min-1 Ia
mayoria del tiempo (aproximadamente
70% de carga), con 10 minutos de
funcionamiento a un maximo de menos
200 min-1 (aproximadamente 80% de
carga) cada 30 minutos y un periodo de 4
a 5 minutos de funcionamiento con el
regulador a plena carga una vez cada 30
minutos. Durante este periodo asegurese
de no hacer funcionar el motor a baja
velocidad y carga ligera durante mas de
30 minutos. Si lo hace, asegurese de
revolucionar el motor inmediatamente
después del funcionamiento con ralenti
bajo.

Para completar el rodaje del motor, realice
los procedimientos de mantenimiento Tras
las primeras 50 horas de funcionamiento.
Consultar Tras las primeras 50 horas de
funcionamiento en la pagina 168.
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO
IDENTIFICACION DE COMPONENTES

Figura 1 y Figura 2 ilustran una version tipica de un motor 4LV. Su motor puede tener un
equipo diferente del que aqui aparece.

Lado derecho
(visto desde el volante)

Lado izquierdo
(visto desde el volante)

14 15 16 17 18 19 20

13 12 11 10

107971-01X00

Figura 1

1 —Bomba de refrigerante

2 —Tensor de correa

3 —Ralentizador

4 —Bomba de aceite para la
direccion asistida
(o Ralentizador)

5 —Filtro de combustible

6 —Bomba de cebado de
combustible

7 —Separador de vapor

8 —Sensor del acelerador

9 —-ECU

10-Palanca de cambios

11 —Motor de arranque

12 - Alternador

13-Bomba de agua salada

26 25 24 23 22 21

107972-02X00

Figura 2

14 - Silenciador de admision

15— Codo mezclador de gas de
escape / agua

16 — Turbocompresor

17 —Intercooler

18 —Tapén de llenado de aceite del
motor

19 —Tapon de llenado de refrigerante

20-Deposito de refrigerante /
Intercambiador de calor

21 -Enfriador de aceite de motor

22 —Varilla de aceite del motor

23 —Filtro de aceite del motor

24 —Colector de escape

25 —-Enfriador del inversor reductor
marino

26 —Varilla del inversor reductor
marino

27 —Inversor reductor marino
(KMH50A)

YI‘NMAH Manual de instrucciones de la Serie 4LV
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

PLACAS DE
IDENTIFICACION

Las placas de caracteristicas de los
motores YANMAR de la serie 4LV
conducto comun se muestran en la
Figura 3. Compruebe el modelo, la
potencia, min-1 y el nimero de serie del
motor que se muestran en la placa de
caracteristicas. Reemplacelas si se danan
0 se pierden.

La placa de identificacion del motor se fija
en la superficie superior del depdsito de
refrigerante (Intercambiador de calor) del
motor.

s '
Model
Gear Model
Continuous power kKW / min’'
Speed of prop.shaft min’'
Fuel stop power KW / min'
ENG.No.
MFG.DATE /
YANMAR
N\ )
129670-07202
Figura 3

La placa de identificacion del inversor
reductor (Figura 4) se fija al inversor
reductor marino. Compruebe el modelo,
relacidon de transmision, aceite utilizado y
numero de serie del inversor reductor
marino.

(7 \)

MODEL
MFG. NO.
GEAR RATIO
OIL

KANZAKI KOKYUKOKI MFG CO., LTD.
MADE IN JAPAN

177524-02903

Figura 4
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

FUNCION DE LOS COMPONENTES PRINCIPALES

Nombre del componente

Funcion

Filtro de combustible

El filtro de combustible elimina los contaminantes y los sedimentos del combustible diésel.
Es necesario el cambio periodico del filtro de combustible. Consultar PROGRAMA DE
MANTENIMIENTO PERIODICO en la pagina 163 para obtener la frecuencia de cambio.

Pre-filtro de combustible
(Separador de agua)

El separador de agua extrae los contaminantes, el agua y los sedimentos del combustible
diesel que se dirige al filtro de combustible. Este es un componente requerido del sistema de
combustible y es un equipamiento estandar con cada motor. El separador de agua esta
instalado entre el depédsito de combustible y a la filtro de combustible. Drene periédicamente
el agua del separador de agua usando un grifo de drenaje en el fondo del separador de y
reemplace del elemento del filtro.

Bomba de cebado de
combustible

Esta es una bomba de combustible manual. El combustible sale al apretar el botén de la parte
superior del filtro de combustible. La bomba también se utiliza para purgar el aire del sistema
de combustible.

Boca para relleno de aceite del
motor

Boca para relleno de aceite del motor

Filtro de aceite del motor

Filtra pequefios fragmentos metalicos y carbén del aceite del motor. El aceite de motor filtrado
se distribuye a las partes mdviles del motor. El filtro es un tipo de cartucho y ha de cambiarse
periédicamente. Consultar Cambio del aceite del motor y sustitucion del filtro de aceite del
motor en la pagina 177.

Boca de llenado del inversor
reductor marino (El inversor
reductor marino es opcional)

Boca para relleno de aceite lubricante del inversor reductor marino. Situada en la parte
superior de la carcasa del inversor reductor marino.

Sistema de refrigeracion

Hay dos sistemas de refrigeracion: refrigeracion cerrada con refrigerante y agua salada.

El motor se enfria mediante el sistema de refrigeracion cerrado. El liquido refrigerante de este
sistema cerrado se enfria con agua salada mediante un intercambiador de calor. El agua
salada también enfria el aceite del inversor reductor marino y la admision de aire
(dependiendo del modelo) a través del enfriador (s) en un circuito abierto.

Bomba de circulacién de
refrigeracion cerrada

La bomba de agua centrifuga hace circular el refrigerante en el interior del motor. La bomba
de circulacién va impulsada por una correa estriada en V.

Bomba de agua salada

Bombea el agua salada desde el exterior de la embarcacion hacia el motor. Esta bomba se
acciona mediante engranajes y tiene un rotor de goma reemplazable. No debe hacerse
funcionar sin agua salada, pues se dafaria el rotor.

Depésito

La valvula de presion del tapon de llenado libera vapor y agua caliente que rebosa hacia el
depdsito. Cuando se detiene el motor y se enfria el refrigerante, la presion del depdsito de
refrigerante se reduce. La valvula de vacio del tapén de llenado se abre para admitir agua
desde el depdsito. Con esto se reduce el consumo de refrigerante. En este depésito se puede
comprobar facilmente el nivel de refrigerante en el sistema y reponerlo si asi fuera necesario.

Radiador de aceite - Motor

Se trata de un intercambiador de calor que enfria el aceite de motor a alta temperatura
mediante un refrigerante.

Radiador de aceite - Inversor
reductor marino (El inversor
reductor marino es opcional)

Este intercambiador de calor enfria el aceite del inversor reductor marino (KMH50A o
KMH50V) mediante agua salada.

Turbocompresor

El turbocompresor presuriza el aire que llega al motor. Estd impulsado por una turbina
accionada mediante gases de escape. Esta impulsado por una turbina accionada mediante
gases de escape.

Termocambiador

Este intercambiador de calor enfria con agua salada el aire de carga presurizado del
turbocompresor para aumentar la cantidad de aire de carga.

Silenciador de admisién
(filtro de aire)

El silenciador de admision protege de residuos en el aire y reduce el ruido de la admisién de
aire.

Anodo de zinc

La superficie metdlica del sistema de refrigeraciéon de agua salada tiende a la corrosion
galvanica.

Para evitarla, se instala un anodo de zinc en los distintos enfriadores.

Cuando el anodo de zinc se desgasta, los componentes del enfriador de agua dulce, el
enfriador de aceite, etc. se corroen.

Es necesario reemplazar periddicamente el anodo de zinc.

Placas de identificacion

Encontrara placas de identificacion en el motor y en el inversor reductor marino, donde figuran
el modelo, el nimero de serie y otros datos.

Motor de arranque

Motor de arranque del motor. Accionado por la bateria.

Alternador

Impulsado por correa, genera electricidad y carga la bateria.

Filtro de aceite del motor

Varilla indicadora para comprobar el nivel de aceite del motor.

YI‘NMAH Manual de instrucciones de la Serie 4LV
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

SISTEMA DE CONTROL
ELECTRONICO

A ADVERTENCIA

¢ Los motores de la serie de riel comun
4LV utilizan un sistema de riel comun
de alta presion.

* El combustible se inyecta a una
presion extremadamente alta.

* Nunca desmonte las piezas del
sistema de combustible.

¢ No respetar estas precauciones
puede provocar lesiones graves o
muerte.

¢ Si se produce un fallo en el
funcionamiento, péngase en contacto
con su distribuidor o proveedor
YANMAR mas cercano.

* No utilice nunca la ECU para otros
propodsitos que no sean aquellos para
los que fue disefiada o en cualquier
modo que no sea el especificado por
YANMAR. Hacerlo podria resultar en
la violacién de las regulaciones de
control de emisiones y se anulara la
garantia del producto.

* Asegurese de utilizar la ECU junto
con los motores cuyos modelos o
numeros de serie son especificados
por YANMAR. Otras combinaciones
de ECU/motor diferentes a las
especificadas invalidaran la garantia
del motor.

* Sustituir el inyector de combustible
involucra reescribir los datos de
inyecciéon de combustible en la ECU.
Asegurese de consultar con su
distribuidor YANMAR local antes de
reemplazar el inyector de
combustible. No reescribir los datos
de inyecciéon de combustible antes de
sustituir el inyector de combustible
invalidara la garantia del motor.

A ADVERTENCIA

¢ El uso incorrecto o inadecuado de la

ECU podria resultar en muerte o
lesiones serias debido al abrupto e
inesperado incremento de la
velocidad del motor.

Sustituir la ECU involucra migrar los
datos de inyecciéon de combustible en
la ECU existente a la nueva unidad.
Asegurese de consultar con su
distribuidor YANMAR local antes de
reemplazar la ECU. No migrar los
datos de inyecciéon de combustible
antes de sustituir la ECU invalidara la
garantia del motor.
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

AVISO

» No enchufe ni desenchufe el cable de la
ECU por un periodo de al menos 6
segundos después de que la unidad ha
sido activada o desactivada.

* No toque las clavijas del conector de la
ECU con las manos descubiertas.
Hacerlo podria provocar la corrosiéon de
las clavijas del conector y/o dafios en los
circuitos internos de la ECU debido a la
electricidad estatica.

* No fuerce una sonda de medicion en el
acoplador hembra.
Hacerlo podria ocasionar fallos de
contacto en las clavijas del conector,
resultando en un mal funcionamiento de
la ECU.

» Tenga cuidado para evitar que el agua
ingrese a los acopladores cuando
conecte o desconecte el conector.
Agua en el interior de los acopladores
puede producir corrosion, dando como
resultado el mal funcionamiento de la
ECU.

« Evite conectar/desconectar el conector
mas de 10 veces aprox.
Conectar/desconectar con frecuencia el
conector podria ocasionar fallos de
contacto en las clavijas del conector,
resultando en un mal funcionamiento de
la ECU.

* No utilice la ECU que haya sufrido
impactos o caidas.

« Compruebe siempre que la bateria
tenga una carga adecuada.
De lo contrario, los motores controlados
electronicamente podrian no
encenderse.
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

COMPONENTES Y CARACTERISTICAS DEL CONTROL
ELECTRONICO PRINCIPAL

Componente/caracterisitca Descripcion

Controlador Controlando la sincronizacion, volumen, presién y nimero de la inyeccion de
combustible de acuerdo con la indicacién de velocidad objetivo introducida
desde el sensor del acelerador, el controlador ajusta la velocidad y potencia del

motor.
Bomba de combustible La bomba de combustible suministra combustible al riel comun.
(bomba de suministro)
Riel comun El riel comun almacena el combustible de alta presion comprimido desde la

bomba de suministro y distribuye combustible al inyector en cada cilindro.

Inyector de combustible Los inyectores de combustible inyectan combustible de alta presion del riel al
habitaculo de combustién del motor después de recibir una sefal desde la
ECU en el momento, volumen de inyeccion, relacién de inyeccion, nimero de
inyeccion y estado de la pulverizacion mas apropiados.

Sensor del acelerador A diferencia de los reguladores mecanicos, el sistema de inyeccion de
combustible de riel comun no tiene palanca del regulador.

El sensor del acelerador sirve como palanca del regulador para proporcionar
la sefial de comandos de velocidad (sefial de voltaje) a la ECU para el control
de velocidad del motor.

Herramienta de diagndstico Permite al operador determinar la causa de un problema basandose en

del motor informacién detallada sobre el problema que ocurre en la ECU.

Esta herramienta puede usarse también para tareas de mantenimiento de
datos, incluyendo la programacion y el mapeo. Consultar RESOLUCION DE
PROBLEMAS en la pagina 187.
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EQUIPO DE CONTROL

El equipo en el habitaculo de control posibilita el funcionamiento por control remoto.
Consiste de un panel de instrumentos, el cual esta conectado al motor mediante un mazo
de cables, y de una palanca de control remoto, la cual esta conectada mediantes cables
de control a la palanca de control del motor y al inversor reductor marino.

Panel de instrumentos

Equipo y funciones

El panel de instrumentos se encuentra ubicado en la carlinga. Los siguientes instrumentos
le permiten iniciar o detener el motor y controlar su condicion durante el funcionamiento.

Tipo B25
1 2 3

y

042563-02X00

Figura 5
Tipo C35
1 2 3
5
4
6
Figura 6
1 —Lampara de advertencia 5 —Indicador de temperatura del
2 —Tacémetro refrigerante
3 -LCD 6 —Indicador de presion de aceite
4 —Interruptores (botones) del motor
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Contadores
Instrumento Funcion
Tacoémetro Muestra la velocidad de rotacion del motor.
Cuenta horas Muestra el numero de horas de funcionamiento. Puede utilizarse a modo de

guia durante las comprobaciones periodicas de mantenimiento. El contador
de horas esta ubicado en la parte inferior del tacémetro.

Indicador de temperatura del Muestra la temperatura del refrigerante.

refrigerante

Indicador de presion de aceite | Muestra la presion del aceite del motor.

del motor (Si hay un sensor de presion de aceite instalado)

Luces del panel Al pulsar el interruptor de alimentacion, los indicadores se iluminaran para

facilitar la visualizacion.

Nota: La pantalla LCD del panel de instrumentos muestra el contador de horas, la
temperatura del enfriador, el brillo de la pantalla, la presién del aceite y el voltaje de
la bateria. Consultar Control de pantalla LCD (contador de horas, temperatura del
refrigerante, brillo de la pantalla, presién del aceite, voltaje de la bateria, alarmas)
en la pagina 23. Se pueden anadir otros indicadores en la pantalla LCD en la
configuracion de la pantalla. Consultar Seleccién del ajuste de visualizacion en la
pagina 27.

Pantalla de temperatura del refrigerante y de la presion de aceite (opcional)

* Los paneles del tipo B25, C35 poseen una pantalla LCD digital en el interior del
tacémetro.

* Los paneles del tipo C35 poseen un indicador eléctrico con una aguja indicadora.
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Panel de instrumentos
A continuacion se muestran los formatos del panel de instrumentos.

042563-02X00

Figura 7
1 —Lampara de advertencia 3 -LCD
2 —Tacometro 4 —Interruptores (botones)
Interruptores del panel de control
Todos los interruptores son del tipo boton.
Interruptor de arranque In_terrupto_r’de
Pulsar este interruptor ” alimentacion
pone en marcha el motor ( > Pulsar este interruptor
START || de arranquey arranca el POWER || activa o desactiva la
motor. alimentacion.

042564-01X00 042567-01X00

Interruptor de parada

Pulsar este interruptor
detiene el motor.
STOP

042565-01X00
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Indicadores y alarmas (opcional)

Cuando uno de los sensores detecta un problema durante el funcionamiento, el indicador
del panel de instrumentos se iluminara y se oira una alarma. Los indicadores estan
ubicados en el panel de instrumentos y las alarmas en la parte trasera del panel.

Bajo condiciones de funcionamiento normales, los indicadores estan apagados.

IO
<)

A\
U)

==

Indicador de carga de la bateria baja

Si la salida del alternador es demasiado baja, el indicador se iluminara.
Cuando comience la carga, el indicador se apagara.

Indicador y alarma de temperatura del refrigerante alta

Cuando la temperatura del refrigerante alcance el nivel maximo permitido
(95 °C [203 °F] o superior), el indicador se iluminara y se activara la
alarma. El funcionamiento continuado a temperaturas que excedan el
limite maximo provocara dafos y agarrotamientos. Compruebe la carga
y solucione los problemas del sistema de refrigeracion.

Indicador y alarma de presion baja de aceite de motor

Cuando la presién del aceite de motor caiga por debajo de lo normal, el
sensor de presién del aceite enviara una sefal al indicador, provocando
que se ilumine y que se active la alarma. Detenga el funcionamiento para
evitar dafiar el motor. Compruebe el nivel de aceite y solucione los
problemas del sistema lubricante.

Indicador y alarma de agua en el sello de la unidad de navegacién

Cuando se detecte agua entre los sellos de la unidad de navegacion, el
indicador se iluminara y se activara la alarma.

Indicador y alarma de agua en el filtro del combustible

Cuando el nivel del agua en el filtro de combustible / separador de agua
sea demasiado alto, el indicador se iluminard y se activara la alarma.
Vacie el agua del filtro de combustible / separador de agua.

Consultar Vaciado del filtro separador de agua/combustible en la
pagina 172.
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Control de pantalla LCD

(contador de horas, temperatura del refrigerante, brillo de la pantalia,
presion del aceite, voltaje de la bateria, alarmas)

Podra alternar (desplazarse) entre las
pantallas pulsando los botones de la parte
inferior como ajuste predeterminado.

» Alterne entre pantallas pulsando el
boton derecho (si pulsa el botén
izquierdo alternara entre las pantallas
en sentido contrario.)

Pulse el interruptor de alimentacion.

» Transcurridos 4 segundos, la pantalla
LCD mostrara el contador de horas.

Si pulsa el botéon derecho de la parte
inferior de la pantalla LCD, visualizara la
pantalla de temperatura.

Seleccione entre unidades métricas (°C) y
unidades imperiales (°F) en la “Pantalla de
sistema de unidades” en la pagina 25.

Volver a pulsar el boton derecho muestra
los ajustes del brillo de la pantalla LCD.

Para ajustar el brillo de la retroiluminacion:

Pulse de forma continuada el botén
izquierdo y los digitos de la pantalla
LCD comenzaran a parpadear.

En dicho estado, pulse el botén
izquierdo para aumentar el brillo.

Pulse el botén derecho para reducirlo
el brillo. (El brillo cambia en 6 pasos de
20% cada uno.)

Para ajustar el brillo deseado, no toque los
botones durante 3 segundos.

Nota: Pulsar de forma continuada equivale
a mantener el boton pulsado durante
aprox. 2 segundos.

A continuacion, pulse el botén derecho
para visualizar la pantalla de presion.
Seleccione entre unidades métricas
(BARES) y unidades imperiales (PSl)en la
“Pantalla de sistema de unidades” en la
pagina 25.

Vuelva a pulsar para visualizar el voltaje
de la bateria.

Desplazar
Horas de motor ( >300 min-')

H

> 00
v

Temperatura del refrigerante

o £

[E9BEN < 2 EN09E

Métrico Imperial

v

Brillo de la retroiluminacion

£e3 ~ M ¥

o | Siar
Q=
(1

Mantener pulsado
(la pantalla parpadeara
cuando esté listo)

v

Presion del aceite

Gl
(2 3

Desplazar

100, 80, 60, 40, 20, 0

(el valor sera ajustado
transcurridos 3 segundos)

¢ h |

T4 <> TRAN

Métrico Imperial

v

Voltaje de la bateria

VOLTS

e

=

v 055130-00ES02
Figura 8
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Pulsar el botéon una vez mas, muestra la
motor alarmas “ALARMS”.

Pulse y mantenga pulsado el botén
izquierdo. Aparecera “WAIT” en el
LCD 1 segundo aproximadamente
mientras se lee DTC.

Nota: DTC equivale Diagndstico Problema
Cédigo.

Aparecera “NO dTC” o el nimero de DTC
cuando haya finalizado el proceso DTC.

Si se indica “NO dTC” en la pantalla,
pulse el botdn izquierdo y vaya a la
siguiente pantalla “RETURN".

E) Pulsey deslice el botén izquierdo el
numero de DTC para ver todos los
cédigos de error aplicables.

Busque los cédigos en la Consultar
TABLA DE ESPECIFICACIONES
FUNCIONALES DE DIAGNOSTICOS
DE MODO SEGURQO en la pagina 195
y consulte a su distribuidor o
concesionario de YANMAR Marine
autorizado para su reparacion.

Nota: Si se indica “UNKNOWN?”, consulte
a su concesionario o distribuidor
autorizado de YANMAR Marine.

Cuando haya acabado de explorar la
lista DTC, pulse el botén izquierdo
paraira “RETURN?”.

5] Si se indica “RETURN?”, pulse el boton
derecho para regresar a “ALARMS”.

[@ Volver pulse el boton derecho para
regresar a contador de horas inicial.

P | ML
Gl
(1] 6 |

v

Alarmas

ALARMS

Regresar a contador de horas
[ |
No DTCs Numero de DTCs
3 dIf
J0an
(3]
v

Lista de DTC

_POOBS
Gl
(4]

=
b=
(=
~~
=

(o]

sl
Y

v

RETURN
iy
a

112534-00ES00

Figura 9
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Acceso y control de la pantalla de configuracién
(Ajuste de las unidades de presién, temperatura y otros)

Utilice los botones de la parte inferior de la
pantalla LCD para ajustar el panel de
instrumentos.

Pulse el botdn izquierdo para alternar
entre las pantallas.

Mantenga pulsado ambos botones
hasta que visualice “SET UP”.

Pulse el botén izquierdo para ajustar
las unidades de la pantalla de
temperatura y de presién.

Ajuste de las unidades de la
temperatura y de la presion

La pantalla indica “UNIT”.

A continuacion, pulse el boton derecho
para seleccionar las unidades métricas
(°C, BARES). La pantalla indica
“METRIC”.

Pulse el botén izquierdo para alternar
a las unidades imperiales (°F, PSI). La
pantalla indica “ENGL”.

Pulse el botén derecho para
seleccionar y regresar a la pantalla
“UNIT”.

Pulse el botén izquierdo y vaya a la
siguiente pantalla “FUEL".

Confirme que la pantalla indique “FUEL”.
Al pulsar el boton derecho se visualiza la
pantalla de ajuste de nivel del depdsito de
combustible.

a 8B 8

Seleccionar  Desplazar  Seleccionar
Imperial, Métrico
057180-00ESO1

Figura 10
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Seleccién del indicador de nivel del depdsito de combustible
(normalmente establecido por el fabricante de la embarcacién)

La pantalla indica “FUEL".
(Puede seleccionar en el siguiente ajuste
pulsando el botén izquierdo.)

Pulse el botén derecho para
seleccionar el tipo de los indicadores.

Cambie el tipo pulsando el botén = sl =
izquierdo. "‘U 'L & 3 !Hn
Pulse el botén derecho para —r

= seleccionar el tipo. @@ (1][?
Pulse el botén izquierdo y vaya a la
siguiente pantalla “dISPLAY”. a (3]

Seleccionar Desplazar Seleccionar
057181-00ES01

Existen cuatro tipos de ajuste de indicador
de nivel de combustible. El tipo de
indicador de nivel puede cambiarse
desplazando y seleccionando el ajuste con

Figura 11

los botones.
F3-180
F240-3
Tipo
F70-3
CAN
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Seleccién del ajuste de
visualizacion

Los siguientes indicadores pueden
aparecer en la pantalla LCD con este
ajuste.

TH ON Posicion del acelerador
TH POS

TH OFF %

Ld ON Carga del motor
ENG Ld

Ld OFF %

FR ON i i
FLRT Tasa de flujo de combustible

FR OFF L/h o Gal/h

AP ON Presion del aire de admision
AIR PRS AP OFF Bares o PSI

FT ON i
FL TMP Temperazura delooombusuble

FT OFF Co°F

AT ON Temperatura del aire
AIR TMP AT OFF de admision

°Co°F

RETURN Regresar a dISPLAY

La visualizacion indica “dISPLAY”.
Puede seleccionar en el siguiente ajuste
pulsando el botén izquierdo.

Pulse el botén derecho para
seleccionar el indicador.

=2

Pulse el botén derecho para mostrar la
pantalla de configuracion.

Pulse el botén izquierdo para alternar
entre activado/desactivado.

Pulse el botén derecho para
seleccionar el ajuste.

5] Pulse el botén izquierdo y vaya a la
siguiente pantalla “ENG Ld”.

Configuracién del siguiente indicador.
Repita el mismo procedimiento para
configurar otros indicadores.

Si se indica “RETURN” en la pantalla,
pulse el botén derecho para regresar a
modo “dISPLAY”.

Pulse el botén izquierdo y vaya a la
siguiente pantalla “ENGINE”.

Seleccionar

-“

<>

‘-
_J
-

&2

H Pl

S 1

zar Seleccionar  Desplazar Seleccionar

I 057182-00ES01

Figura 12

.@\;

e

N

Despla

RE TLIRN

?ﬁfﬁ;j

s
v

Ajuste de visualizacion
dISPLAY
T

\ 4 S

Figura 13
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Ajuste de las modelo del motor

Si se indica “ENGINE”, pulse el botén
derecho para seleccionar el modelo
del motor.

Pulse el botén izquierdo para
seleccionar “4LV”.

Nota: el ajuste inicial indica “JH”.

Si se indica “4LV” en la pantalla, pulse
el botén derecho para regresar a
“ENGINE”.

[ Sise indica “ENGINE", pulse el boton
izquierdo para vaya “EXIT”.

5] Pulse el botén derecho cuando “EXIT”
se muestre en la pantalla para salir del
modo de ajuste.

Todos los LCD se encienden un
momento y, a continuacion, se vuelve
a mostrar el contador de horas.

<

motor

)
0

ft]]
4]

[ =
=

D]
=<

e
==
(= &
¢

YLy
Ty

B—»U

B E
Desplazar Seleccionar
JH, 4LV

v

Salir de configuracion

=

P
A

7@[{?
5

—

112583-00ES00

Figura 14
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Desplazarse por la pantalla LCD con los
botones.

Temperatura del
combustible

AV

Contador de
horas

_ &@
AV

Temperatura
del agua

.-.E- og

CEEa8E
AV

Luz de fondo
X
1M
[N
b=

AV

Presion del
aceite del motor

BAR
W

B
AV

Voltaje de la
bateria

VOLTS

CEbes
AV

Alarmas

: >

 ALARMS e

Estos parametros se
indican si el ajuste de
visualizacion esta ajustado
en “ON".

Posicion del
acelerador

T mm

i L
=Ll

AV
Carga del
motor

Ld M0
=

AV

Tasa de flujo del
combustible

FR 00
AV

Presion del aire
de admision

AP 88
AV

Temperatura del
combustible

?}l qu
AV

Temperatura del aire

°c
AT 77

AV

Contador de horas

057189-01ES00

Figura 15
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Alarmas

Comprobacion de los dispositivos de advertencia

Asegurese de comprobar los dispositivos de advertencia antes de arrancar el motor.
Si los dispositivos no funcionan correctamente, es imposible evitar accidentes
provocadospor problemas como insuficiencia de aceite y agua.

AVISO

Cuando los dispositivos de advertencia se activen y el funcionamiento normal no sea
posible, detenga el motor y no lo utilice hasta que haya solucionado el problema.

Antes de arrancar el motor

1. Active el interruptor de la bateria.

2. Pulse el interruptor de alimentacion.
» Todas las lamparas de advertencia se iluminaran durante 4 segundos.
» Transcurridos 4 segundos, se visualiza el contador de horas.

Después de arrancar el motor

Tras arrancar el motor, asegurese de que los dispositivos de advertencia funcionen
correctamente y en conformidad con el apartado Después de arrancar de la siguiente
tabla.

» Todas las lamparas de advertencia se apagan. La comprobacidon anterior le informara
de si el circuito eléctrico de las lamparas de advertencia y el indicador acustico de
alarma funcionan correctamente. Si no funcionan correctamente, seran necesarias la
inspeccion y reparacion. Solicite las reparaciones a su concesionario o distribuidor.

Funcionamiento correcto de los dispositivos de advertencia

Panel de instrumentos Activacion
(interruptor de alimentacion) Inmediatamente | Tras 2 segundos | Tras 4 segundos -
Antes de arrancar Después de
arrancar

Interruptor de arranque DESACTIVADO ACTIVADO
Indicador acustico de alarma ACTIVADO

(0.3s) DESACTIVADO DESACTIVADO
Lampara de carga ACTIVADO ACTIVADO DESACTIVADO | DESACTIVADO
Lampara de temperatura del ACTIVADO ACTIVADO DESACTIVADO | DESACTIVADO
refrigerante
Lampara de presion delaceite | o1y apo ACTIVADO DESACTIVADO | DESACTIVADO
lubricante del motor
Pantalla LCD YANMAR Pantalla Cuenta horas

completa
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Accesorio de salida de potencia

El mazo de cables adherido al panel posee un terminal en el que la sefal sincronizada

con el suministro de alimentacion del panel puede extraerse. (Figura 16) (Consulte el
Manual de servicio).

La corriente maxima de este terminal de salida es de 3 A (Capacidad del fusible).
No utilice una corriente superior a los 3 A.

Para el contenido del terminal de salida, consulte el Manual de servicio.

Indicador acustico

043801-01ES00

Figura 16
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Palanca de control remoto unica

2
5
\\}//
Figura 17
1 —Baja velocidad- AVANTE o
ATRAS
2 —Baja velocidad- AVANTE o
ATRAS

3 —PUNTO MUERTO- Se corta la
corriente del eje de la hélice y
el motor funciona al ralenti

4 —Velocidad méxi[na del motor -
AVANTE o ATRAS

5 —Velocidad maxima del motor -
AVANTE o ATRAS

Nota: La direccion del desplazamiento
varia acorde con la ubicacion de
instalacion.

Los modelos de palanca unica (Figura 17)
deben utilizarse para manejar el embrague
del inversor reductor marino (PUNTO
MUERTO, AVANTE y MARCHA ATRAS) y
para controlar la velocidad del motor.

La palanca controla la direccion de la nave
(avante o a popa) y también actua como
acelerador aumentando la velocidad del
motor empujando la palanca hacia las
direcciones AVANTE o MARCHA ATRAS.

Cuando se tira de la palanca

(Figura 18, (1)), la velocidad del motor
puede ser contralada sin emplear el
embrague. El embrague permanece en
PUNTO MUERTO, posicidn sin carga.
Gire el control (Figura 18, (2)) en
direccién contraria a las manillas del reloj
para mover la palanca o en la direccion de
las manillas del reloj para bloquear la
palanca.

K0004511

Figura 18

Nota: YANMAR recomienda el uso del
modelo de palanca tnica para el
sistema de control remoto.

Si tinicamente el modelo de doble
palanca esta disponible en el
mercado, reduzca la velocidad del
motor a 1000 min-1 o inferior antes
de activar o desactivar el embrague
del inversor reductor marino.
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SISTEMA DE CONTROL DE LA EMBARCACION (VC10)

El motor de la serie 4LV conducto comun es un motor de control completamente eléctrico,
controlado por el “Sistema de control de la embarcacion (VC10)”. original de YANMAR.

El equipo de control esta compuesto por el panel de interruptores, la pantalla, la ECU de
control y accionamiento, el mando de control y el panel de reserva, que estan conectados
por el mazo de cables al motor y al inversor reductor marino o al sistema de propulsién
mixto para un funcionamiento con control remoto.

Nota: El Sistema de control de la embarcaciéon de YANMAR (VC10) ha sido disefiado para

accionar el motor 4LV common rail y el sistema de propulsion. Hay muchas
funciones de control y funciones de diagnéstico que se integran para garantizar un
funcionamiento seguro. Si este sistema no se utiliza de acuerdo con las
instrucciones especificas de este manual o se modifica de algun modo, YANMAR
no se responsabilizara de averias en periodo de garantia ocasionadas durante el
uso del sistema o de la embarcacion que utiliza el sistema.

YANMAR ha disefiado el Sistema de control de la embarcacion (VC10) junto con el
motor 4LV common rail. Este sistema tiene muchas funciones que deben
configurarse y calibraciones que deben realizarse antes de poder utilizar la
embarcacion. Antes de poner en marcha la embarcacion, solicite a un técnico
experto de YANMAR que la inspeccione.

5

T

Equipo marino o
unidad de popa

{103 1 {1EIl motor
AN NN

>1:|—/|:| El motor

~
’

037618-11ES01

Figura 19
N° Descripcion N° Descripcion
1 Mando de control de cambio de marchaygas|| 5 ECU del sistema de propulsién
2 Panel de interruptores 6 Panel de reserva *
(para arrancar y parar el motor)
3 | Pantalla digital del VC10 7 | Conjunto del mazo de cables
4 ECU de gobierno 8 Adaptador, terminal

El panel de reserva tiene dos tipos de diseno.
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Pantalla

La pantalla de informacién multifuncional
tiene las siguientes funciones.

Funciones de la pantalla

Pantalla triple de datos de
funcionamiento del motor

—

OIL PRESSURE GOOLANT TEWP
0 120

YANMAR

paN
_____

062220-00ENOO

Figura 20

Esta pantalla muestra datos del motor en
tiempo real e indicaciones de alarma.

Indicadores de alarma

— — )

~

ENGINE SPEED
AT T

/ ALARM!

MAINTENANCE &
ENGINE

é %
o 100 Jrood)l [\ #Y Jrao

YANMAR

PaN
\____

037635-01X01

Figura 21

La ventana de alarma aparece,
acompafada de un sonido, cuando hay
una actividad anormal del motor.

Nota: Al poner en marcha el motor, tenga
por norma comprobar que cuando se
acciona el interruptor de encendido
en el panel de interruptores aparece
en el monitor la pantalla de
bienvenida y desaparece después.
Si el sistema no funciona con
normalidad, consulte a su
concesionario o distribuidor
autorizado YANMAR Marine para
gjecutar los diagndsticos.

Pantalla “Diag Codes” (Cédigos Diag)

)

a

K [ Diagocodes |

13¥0d

asis

YANMAR

paN
aBlic
\

037635-02X00

Figura 22

Funciones de los indicadores de alarma

El zumbador y los indicadores de alarma
se activan cuando los sensores detectan
una anomalia durante el funcionamiento
del motor. Los indicadores de alarma
estan desactivados durante el
funcionamiento normal, pero se activan
cuando surge una anomalia:

» Elindicador de alarma de temperatura
del refrigerante se activa cuando el
refrigerante se calienta demasiado.

 El indicador de alarma de presion del
aceite del motor se activa cuando cae la
presion del aceite lubricante del motor.

» Elindicador de alarma de carga de
bateria se activa cuando hay un fallo de
recarga.
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Uso de los botones de la pantalla

Botones

» Escoger opcién en el menu emergente

—

ENTER

~

—)

OIL PRESSURE

ENGINE SPEED

COOLANT TEMP

YANMAR

paN
\___

061584 -00ENOO

(MAIN MENU)
* Ejecutar la funcién

A La flecha hacia arriba selecciona la opcion
anterior del menu

A La flecha hacia abajo selecciona la siguiente
opcién del menu

<« La flecha izquierda acttia sobre la opcion de
menu actual

P La flecha derecha actiia sobre la opcién de

menu actual

Figura 23

Lista de teclas de rapido acceso

Articulo Operacion Indicacion
MAIN MENU Pulse el boton [ENTER]. Visualice MAIN MENU.
(MENU
PRINCIPAL)
MENU LAYER Mantenga pulsado durante 1 segundo | Cierre MENU y vuelva a la pantalla normal.
SKIP el botén «.
INFORMACION Pulse el boton ¥ mientras se muestra | Muestre la pantalla de configuracion relacionada
DE ICONO el icono con una funcién de indicacién | del icono en cuestion. Si hay varias opciones,

con informacion detallada.

ejecute con el botdén [ENTER] después de
seleccionar una opcion con los botones < ».

Ajuste del brillo

Pulse el boton A.

Muestre la pantalla de ajuste del brillo y ajuste el
brillo con los botones AV.

Cambio a modo
nocturno

Pulse el boton «.

Cambie a la indicacion de modo nocturno.

Ajuste finalizado

Mantenga pulsado el botén [ENTER]
durante 1 segundo mientras
permanece el icono n

Cierre la pantalla de configuracién y MENU y
vuelva a la indicacién normal.

Indicacién de
cambio de
pantalla de
monitor

Pulse el boton .

Cambie a la pantalla del monitor en la indicacion
normal. Envie la pantalla en orden con los
botones < ».

La pantalla del monitor se fija cuando el motor no
esta en funcionamiento pulsando los botones

<« P durante 5 segundos.

YI‘NMAH Manual de instrucciones de la Serie 4LV
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Navegacion del menu en pantalla

| MAIN MENU |

= Realiza la funcion indicada por un menu emergente,
si esta presente.

Alarms/DIAGs

Display

Engine speed

Monitor settings

Synchro

Marcha lenta

Utility

= Sin mostrar ninglin ment emergente, presione para
mostrar el MENU PRINCIPAL.

Alarms / DIAGs

— Alarms
— DIAG codes
— Network nodes
Display
— Choices — Window 1/2/3/4
— Split window — Single/Tri/Quad
— Window select —— Memory 1/2/3/4/Default
U Twin (Se muestra solo cuando se selecciona
"P y S" en la instancia de visualizacion)
— Brightness (Ajuste de brillo)
— Night mode (Para cambiar a modo nocturno)
| Engine speed |
— Throttle curve Fwd | —— 1/2/3/4/5/6/7/8
— Throttle curve Rev | —— 1/2/3/4/5/6/7/8
L i (Ajuste de modo de limitacion de
Limit rpm range la velocidad del motor)
— View (Ver y Restablecer cada ajuste)
Monitor settings |
— Beeper — 5/4/3/2/1/Mute
— Language (Cambio de idioma)
— Units (Cambio de unidad)
— View (Ver y Restablecer cada ajuste)
| Synchro |
— Synchro type —— One lever/Two lever
— Lead engine — Port/Stbd
— View (Ver y Restablecer cada ajuste)
Trolling For C and E Type |
|| (Para establecer el recorrido de
Lever travel la palanca durante la marcha lenta)
— View (Ver y Restablecer cada ajuste)
Utility |
I Station protect — Yes/No
— Sys on by ID — Yes/No
— Start by ID — Yes/No
— Owner ID change | (Cambio de ID del propietario)
— User alarm (Ajuste de alarma de usuario)
— View (Ver y Restablecer cada ajuste)
147621-00ES
Figura 24
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Datos disponibles en la pantalla

| Pantalla | Opciones | Ventana 1/2/3/4

Motor Voltaje de la bateria | Digital
Presion de refuerzo Indicador/digital
Temp. del refrigerante | Indicador/digital
Velocidad del motor Indicador/digital
Carga Indicador/digital
Presion del aceite Indicador/digital
Temp. del aceite Indicador/digital
Horas de Indicador/digital
funcionamiento
Aceleracion Indicador/digital
Unidad | Velocidad de hélice Indicador/digital
Posicion del timoén Indicador/indicador
(puerto)
Indicador/indicador
(stbd)
Posiciéon del cambio
Posicion de la aleta Digital/bar
de compensacion
Posicion de inclinacion | Digital/bar
Transmision P Indicador/digital
Transmision T Indicador/digital
Estado de marcha lenta | Digital
Embarca- | Velocidad de la Digital
cion embarcacion
Tank1 Digital/bar
Tank2 Digital/bar
Voltaje de la bateria | Digital
principal
Temp. del exterior Digital
Temp. del agua de mar | Digital
Eco Tasa del combustible | Digital

Idiomas disponibles en los ajustes del monitor

| Ajustes del monitor | Idioma

Inglés/Espafiol/Francés/Italiano/Aleman/Holandés/Noruego/Portugués

Datos disponibles en Ila pantalla

| Ajustes del monitor | Unidades | Presion psi/kPa/bar
Temperatura °F/°C
Tanque %I/L/gal/Usgal

Consumo de combustible

L/hr, gal/hr, USgal/hr

Velocidad de la embarcacion

MPH, km/h, nudos

YI‘NMAH Manual de instrucciones de la Serie 4LV
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Seleccion de curva de aceleracion

1. Hay 8 patrones para avance y 8 patrones para retroceso en la curva de aceleracion.

2. Seleccione cada patrén en la pantalla. Se puede seleccionar una curva diferente
respectivamente para avance/retroceso.

(Curva de aceleracion de avance/retroceso 1 )

[

o
=]

80
60

Aceleracion (%)

40
20
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(Curva de aceleracion de avance/retroceso 8)
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Figura 25
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Posicion de la palanca (%)
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

iconos de la pantalla

Posicion para indicar el
puerto o dato Unico

Posicion para indicar
,—I—l—datos de estribor

2Bl ENGINE SPEED ENGINE SPEED

“Operacion de bujia”

“Advertencia sobre la cantidad
restante de TANK1”

“Advertencia sobre la cantidad

— “Se esta produciendo un error”
El color rojo indica "no confirmado”
y el color amarillo indica "confirmado”.

“Modo de respaldo”

“Operacion de bujia”
“Advertencia sobre la cantidad
restante de TANK1”

“Advertencia sobre la cantidad
restante de TANK2”

T ) [}
“Modo de proteccion de puesto”

“Alarma de mantenimiento”

de usuario”
“Modo de limite de velocidad

[} ) T
“Modo de palanca de mando” T T
“Alarma de configuracion

“Modo de operacion de

_ del motor”
“Modo de sincronizaciéon

calentamiento”

del motor”
Figura 26
Indicacion de error

“Modo de marcha lenta”
147625-00ES

Cuando la ECU detecta una anomalia en el motor, la unidad o la embarcacion, aparece

una ventana emergente de alarma en la pantalla.

Cuando hay varias ventanas emergentes de alarma, se muestran en orden de prioridad.

[Prioridad] ADVERTENCIA > AVISO > ALARMA

Al seleccionar el botén “CERRAR” o
“DETALLE” y pulsar el botén [INTRO],
desaparece la ventana emergente de
alarma.

Si se indica Alarma, seleccione “DETALLE”
y pulse el botdn “INTRO” para indicar el
Cddigo de problema de diagnéstico
(Consultar TABLA DE
ESPECIFICACIONES FUNCIONALES DE
DIAGNOSTICOS DE MODO SEGURO en
la pagina 195.)

Las siguientes funciones se pueden
seleccionar en “Alarma/DIAG” en el MENU
PRINCIPAL.

» Alarmas: Muestra advertencias y avisos
para que el operador utilice el sistema
de forma segura y adecuada.

» Codigos DIAG: Confirma los detalles de
la anormalidad que ocurrid.

* Nodos de red: Confirma las condiciones
de la ECU conectada, etc.

ALARM!

MAINTENANCE
ENGINE

J

039786-00E00

Figura 27
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Alarma de usuario

. . n | User alarm
La alarma se puede activar configurando
las horas de funcionamiento, que también Snooze or Disarm
se utiliza como funcion de temporizador. the alarm.

« Seleccione “Alarma de usuario”, resalte
“LISTO/ARMAR” con el botén P, resalte Useralarm  [iSIN[0Je74f] | ARMED

“Horas de intervalo” y pulse el botén
[INTRO] para configurar la alarma.

n | User alarm |

Arm
or reset counter

65 hrsof 65 hrssettime

039907-01E01

Figura 30

¢ Puede desactivar la alarma resaltando

or change interval “DESARMAR” y pulsando el botén
[INTRO] mientras la alarma esta en
User al sNoozE [EFA
serelam funcionamiento.

65 | hrs of hrs set time
n | User alarm |

[ Tiempo de intervalo

Conteo de tiempo  039907-008s00 Arm
i or reset counter
Figura 28 or change interval
User alarm |SNOOZE W
n | User alarm | HE SRl

65 hrsof 65 hrssettime

Snooze or Disarm
the alarm.

039907-00E01

Figura 31
Useralam  SNOOZE 9

* Puede restablecer el conteo de horas
hrs of [I68H hrs set time resaltando el conteo de horas y
(| pulsando el botén [INTRO].

039907-01E00

Figura 29 n | User alarm |
+ La funcion de alarma se vuelve valida Arm
resaltando “ARMAR” y pulsando el or reset counter
botdn [|NTRO]. or change interval
Regrese a la pantalla normal pulsando el Useralarm  SNOOZE [READY ]
boton [INTRO] con el K] icono
resaltado. [ 65 E o hrs set time
* Puede detener temporalmente la alarma
resaltando “POSPONER” y pulsando el 030207701502
botdn [INTRO] mientras la alarma esta Figura 32

en funcionamiento. El tiempo de parada
temporal es de hasta 1 hora y después
de 1 hora la alarma se activa de nuevo.
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Panel de interruptores (para arrancar
y detener el motor)

A continuacién se describen las funciones
del panel de interruptores.

Interruptor START/STOP
(arranque/parada) del motor

Indicador de comprobacion
del motor

Interruptor de parada
de emergencia

Interruptor de encendido

037627-00ES00
Figura 33

Para arrancar y parar el motor:
Pulse el interruptor START/STOP.

Interruptor de parada de
emergencia

Utilice este interruptor sélo en caso de
emergencia.

AVISO

En circunstancias normales, no utilice el
interruptor de parada de emergencia para
detener el motor.

Cuando se pulsa el interruptor de parada
de emergencia el motor se apaga
bruscamente.

Una vez se detenga el motor, pulse el
interruptor de parada de emergencia para
anular la parada de emergencia.
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

SISTEMA DE CONTROL DE LA EMBARCACION (VC20)

El motor de la serie 4LV conducto comun es un motor de control completamente eléctrico,
controlado por el “Sistema de control de la embarcacion (VC20)”. original de YANMAR.

El equipo de control esta compuesto por el panel de interruptores, la pantalla, la ECU de
control y accionamiento, el mando de control y el panel de reserva, que estan conectados
por el mazo de cables al motor y al inversor reductor marino o al sistema de propulsion
mixto para un funcionamiento con control remoto.

Nota: El Sistema de control de la embarcaciéon de YANMAR (VC20) ha sido disefiado para

accionar el motor 4LV common rail y el sistema de propulsion. Hay muchas
funciones de control y funciones de diagndstico que se integran para garantizar un
funcionamiento seguro. Si este sistema no se utiliza de acuerdo con las
instrucciones especificas de este manual o se modifica de algun modo, YANMAR
no se responsabilizara de averias en periodo de garantia ocasionadas durante el
uso del sistema o de la embarcacion que utiliza el sistema.

YANMAR ha disefiado el Sistema de control de la embarcacion (VC20) junto con el
motor 4LV common rail. Este sistema tiene muchas funciones que deben
configurarse y calibraciones que deben realizarse antes de poder utilizar la
embarcacion. Antes de poner en marcha la embarcacion, solicite a un técnico
experto de YANMAR que la inspeccione.

w

6
YANMAR '

Equipo marino o
" unidad de popa

10 1k {1 El motor
AN NN

>|:|—/|:| El motor

037618-12ES01

Figura 34
N° Descripcion N° Descripcion
1 Mando de control de cambio de marchaygas|| 6 ECU del sistema de propulsién
2 Interr.uptor de parada de emergencia 7 Panel de reserva *
(Opcional)
3 Panel de interruptores 8 | Conjunto del mazo de cables
(para arrancar y parar el motor)
4 Pantalla 9 Adaptador, terminal
5 | ECU de gobierno

. El panel de reserva tiene dos tipos de disefio.

42
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

AVISO

Distancia de seguridad de la brujula para el mando de control de aceleracion y
desplazamiento

Siga las distancias seguras de la brujula para evitar interferencias con una brajula
magnética.

Bruajula estandar Brujula de direccion
0,45m 0,30 m
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Pantalla

La pantalla de informacién multifuncional
tiene las siguientes funciones.

Funciones de la pantalla

Pantalla triple de datos de
funcionamiento del motor

—

OIL PRESSURE GOOLANT TEWP
0 120

YANMAR

paN
_____

062220-00ENOO

Figura 35

Esta pantalla muestra datos del motor en
tiempo real e indicaciones de alarma.

Indicadores de alarma

— — )

~

ENGINE SPEED
AT T

/ ALARM!

MAINTENANCE &
ENGINE

é %
o 100 Jrood)l [\ #Y Jrao

YANMAR

PaN
\____

037635-01X01

Figura 36

La ventana de alarma aparece,
acompafada de un sonido, cuando hay
una actividad anormal del motor.

Nota: Al poner en marcha el motor, tenga
por norma comprobar que cuando se
acciona el interruptor de encendido
en el panel de interruptores aparece
en el monitor la pantalla de
bienvenida y desaparece después.
Si el sistema no funciona con
normalidad, consulte a su
concesionario o distribuidor
autorizado YANMAR Marine para
gjecutar los diagndsticos.

Pantalla “Diag Codes” (Cédigos Diag)

)

a

K [ Diagocodes |

13¥0d

asis

YANMAR

paN
aBlic
\

037635-02X00

Figura 37

Funciones de los indicadores de alarma

El zumbador y los indicadores de alarma
se activan cuando los sensores detectan
una anomalia durante el funcionamiento
del motor. Los indicadores de alarma
estan desactivados durante el
funcionamiento normal, pero se activan
cuando surge una anomalia:

» Elindicador de alarma de temperatura
del refrigerante se activa cuando el
refrigerante se calienta demasiado.

 El indicador de alarma de presion del
aceite del motor se activa cuando cae la
presion del aceite lubricante del motor.

» Elindicador de alarma de carga de
bateria se activa cuando hay un fallo de
recarga.
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Uso de los botones de la pantalla

Botones

(- —)

ENGINE SPEED

1 23
0 2500 5

OIL PRESSURE COOLANT TEMP

ENTER

» Escoger opcién en el menu emergente
(MAIN MENU)

* Ejecutar la funcién

A La flecha hacia arriba selecciona la opcion
anterior del menu

YANMAR

paN
\___

061584 -00ENOO

A La flecha hacia abajo selecciona la siguiente
opcién del menu

<« La flecha izquierda acttia sobre la opcion de
menu actual

P La flecha derecha actiia sobre la opcién de

menu actual

Figura 38

Lista de teclas de rapido acceso

Articulo Operacion Indicacion
MAIN MENU Pulse el boton [ENTER]. Visualice MAIN MENU.
(MENU
PRINCIPAL)
MENU LAYER Mantenga pulsado durante 1 segundo | Cierre MENU y vuelva a la pantalla normal.
SKIP el botén «.
INFORMACION Pulse el boton ¥ mientras se muestra | Muestre la pantalla de configuracion relacionada
DE ICONO el icono con una funcién de indicacién | del icono en cuestion. Si hay varias opciones,

con informacion detallada.

ejecute con el botdén [ENTER] después de
seleccionar una opcion con los botones < ».

Ajuste del brillo

Pulse el boton A.

Muestre la pantalla de ajuste del brillo y ajuste el
brillo con los botones AV.
(Solo modo atenuacién manual)

Cambio a modo
nocturno

Pulse el botén «.

Cambie a la indicacién de modo nocturno.

Ajuste finalizado

Mantenga pulsado el boton [ENTER]
durante 1 segundo mientras
permanece el icono n

Cierre la pantalla de configuracion y MENU y
vuelva a la indicacién normal.

Indicacién de
cambio de
pantalla de
monitor

Pulse el boton .

Cambie a la pantalla del monitor en la indicacién
normal. Envie la pantalla en orden con los
botones < p>.

La pantalla del monitor se fija cuando el motor no
esta en funcionamiento pulsando los botones

<« P durante 5 segundos.
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Navegacion del menu en pantalla

| MAIN MENU |

Realiza la funcién indicada por un menu emergente,

si

esta presente.

Sin mostrar ningiin menu emergente,
presione para mostrar el MENU PRINCIPAL.

Alarms / DIAGs

Alarms/DIAGs

Display

Engine speed

— Alarms

— DIAG codes

— Network nodes

Monitor settings

Display

Synchro

Marcha lenta

Utility

— Choices

—— Window 1/2/3/4

— Split window

— Single/Tri/Quad

— Window select

—— Memory 1/2/3/4/Default

— Twin

(Se muestra solo cuando se selecciona
"Py 8" en la instancia de visualizacion)

— Brightness

(Ajuste de brillo)

— Night mode

(Para cambiar a modo nocturno)

— Auto dimmer

— Yes/No

‘— Auto dimmer limit

— High limit/Low limit

Engine speed

— Throttle curve Fwd

— 1/2/3/4/5/6/7/8

— Throttle curve Rev

— 1/2/3/4/5/6/7/8

— Limit rpom range

(Ajuste de modo de limitacion de
la velocidad del motor)

View

(Ver y Restablecer cada ajuste)

Monitor settings

Beeper

— 5/4/3/2/1/Mute

Language

(Cambio de idioma)

Units

(Cambio de unidad)

View

(Ver y Restablecer cada ajuste)

Synchro

Synchro type

—— One lever/Two lever

Lead engine

— Port/Stbd

View

(Ver y Restablecer cada ajuste)

lling For C and E Type |

(Para establecer el recorrido de

| Lever travel la palanca durante la marcha lenta)

— View (Ver y Restablecer cada ajuste)
Utility |

I Station protect — Yes/No

— Sys on by ID — Yes/No

— Start by ID — Yes/No

— Owner ID change | (Cambio de ID del propietario)

— User alarm (Ajuste de alarma de usuario)

YANMAR E-Key

(Registrar llave y restablecer)

View

(Ver y Restablecer cada ajuste)

Figura 39

147622-00ES
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Datos disponibles en la pantalla

| Pantalla | Opciones | Ventana 1/2/3/4

Motor Voltaje de la bateria | Digital
Presion de refuerzo Indicador/digital
Temp. del refrigerante | Indicador/digital
Velocidad del motor Indicador/digital
Carga Indicador/digital
Presion del aceite Indicador/digital
Temp. del aceite Indicador/digital
Horas de Indicador/digital
funcionamiento
Aceleracion Indicador/digital
Unidad | Velocidad de hélice Indicador/digital
Posicion del timoén Indicador/indicador
(puerto)
Indicador/indicador
(stbd)
Posiciéon del cambio
Posicion de la aleta Digital/bar
de compensacion
Posicion de inclinacion | Digital/bar
Transmision P Indicador/digital
Transmision T Indicador/digital
Estado de marcha lenta | Digital
Embarca- | Velocidad de la Digital
cion embarcacion
Tank1 Digital/bar
Tank2 Digital/bar
Voltaje de la bateria | Digital
principal
Temp. del exterior Digital
Temp. del agua de mar | Digital
Eco Tasa del combustible | Digital

Idiomas disponibles en los ajustes del monitor

| Ajustes del monitor | Idioma

Inglés/Espafiol/Francés/Italiano/Aleman/Holandés/Noruego/Portugués

Datos disponibles en Ila pantalla

| Ajustes del monitor | Unidades | Presion psi/kPa/bar
Temperatura °F/°C
Tanque %I/L/gal/Usgal

Consumo de combustible

L/hr, gal/hr, USgal/hr

Velocidad de la embarcacion

MPH, km/h, nudos
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Seleccion de curva de aceleracion

1. Hay 8 patrones para avance y 8 patrones para retroceso en la curva de aceleracion.

2. Seleccione cada patrén en la pantalla. Se puede seleccionar una curva diferente
respectivamente para avance/retroceso.

(Avance/retroceso estandar 1 )

[

100
80
60

Aceleracion (%)

40

20

25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)

(Avance/retroceso potente 1 )

[

o
=}

60

Aceleracion (%)

40
20

25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)

Avance/retroceso facil 1

[

100
80
60

Aceleracion (%)

40
20

25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)

(Torsién de avance/retroceso 1 )

[

o
=]

60

Aceleracion (%)

40

20

25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)

(Avance/retroceso estandar 2 )
K 100
S 80
(5}
o
© 60
Q
(s}
< 40
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_— _—
0 25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)
(Avance/retroceso potente 2 )
< 100
S 80
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o
© 60
Q
O
< 40
20
|- | -
0 25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)
Avance/retroceso facil 2
< 100
5 80
o
Y
© 60
Q
O
< 40
20
_— _—
0 25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)
(Torsién de avance/retroceso 2 )
< 100
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o
o 60
@Q
15}
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|- | -
0 25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)
147624-00ES
Figura 40
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

iconos de la pantalla

Posicion para indicar el
puerto o dato Unico

Posicion para indicar
,—I—l—datos de estribor

2Bl ENGINE SPEED ENGINE SPEED

“Operacion de bujia”

“Advertencia sobre la cantidad
restante de TANK1”

“Advertencia sobre la cantidad

— “Se esta produciendo un error”
El color rojo indica "no confirmado”
y el color amarillo indica "confirmado”.

“Modo de respaldo”

“Operacion de bujia”
“Advertencia sobre la cantidad
restante de TANK1”

“Advertencia sobre la cantidad
restante de TANK2”

T ) [}
“Modo de proteccion de puesto”

“Alarma de mantenimiento”

de usuario”
“Modo de limite de velocidad

[} ) T
“Modo de palanca de mando” T T
“Alarma de configuracion

“Modo de operacion de

_ del motor”
“Modo de sincronizaciéon

calentamiento”

del motor”
Figura 41
Indicacion de error

“Modo de marcha lenta”
147625-00ES

Cuando la ECU detecta una anomalia en el motor, la unidad o la embarcacion, aparece

una ventana emergente de alarma en la pantalla.

Cuando hay varias ventanas emergentes de alarma, se muestran en orden de prioridad.

[Prioridad] ADVERTENCIA > AVISO > ALARMA

Al seleccionar el botén “CERRAR” o
“DETALLE” y pulsar el botén [INTRO],
desaparece la ventana emergente de
alarma.

Si se indica Alarma, seleccione “DETALLE”
y pulse el botdn “INTRO” para indicar el
Cddigo de problema de diagnéstico
(Consultar TABLA DE
ESPECIFICACIONES FUNCIONALES DE
DIAGNOSTICOS DE MODO SEGURO en
la pagina 195.)

Las siguientes funciones se pueden
seleccionar en “Alarma/DIAG” en el MENU
PRINCIPAL.

» Alarmas: Muestra advertencias y avisos
para que el operador utilice el sistema
de forma segura y adecuada.

» Codigos DIAG: Confirma los detalles de
la anormalidad que ocurrid.

* Nodos de red: Confirma las condiciones
de la ECU conectada, etc.

ALARM!

MAINTENANCE
ENGINE

J

039786-00E00

Figura 42
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Alarma de usuario

. . n | User alarm
La alarma se puede activar configurando
las horas de funcionamiento, que también Snooze or Disarm
se utiliza como funcion de temporizador. the alarm.

« Seleccione “Alarma de usuario”, resalte
“LISTO/ARMAR” con el botén P, resalte Useralarm  [iSIN[0Je74f] | ARMED

“Horas de intervalo” y pulse el botén
[INTRO] para configurar la alarma.

n | User alarm |

Arm
or reset counter

65 hrsof 65 hrssettime

039907-01E01

Figura 45

¢ Puede desactivar la alarma resaltando

or change interval “DESARMAR” y pulsando el botén
[INTRO] mientras la alarma esta en
User al sNoozE [EFA
serelam funcionamiento.

65 | hrs of hrs set time
n | User alarm |

[ Tiempo de intervalo

Conteo de tiempo  039907-008s00 Arm
i or reset counter
Figura 43 or change interval
User alarm |SNOOZE W
n | User alarm | HE SRl

65 hrsof 65 hrssettime

Snooze or Disarm
the alarm.

039907-00E01

Figura 46
Useralam  SNOOZE 9

* Puede restablecer el conteo de horas
hrs of [I68H hrs set time resaltando el conteo de horas y
(| pulsando el botén [INTRO].

039907-01E00

Figura 44 n | User alarm |
+ La funcion de alarma se vuelve valida Arm
resaltando “ARMAR” y pulsando el or reset counter
botdn [|NTRO]. or change interval
Regrese a la pantalla normal pulsando el Useralarm  SNOOZE [READY ]
boton [INTRO] con el K] icono
resaltado. [ 65 E o hrs set time
* Puede detener temporalmente la alarma
resaltando “POSPONER” y pulsando el 030207701502
botdn [INTRO] mientras la alarma esta Figura 47

en funcionamiento. El tiempo de parada
temporal es de hasta 1 hora y después
de 1 hora la alarma se activa de nuevo.
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Vinculacion de atenuacion

El mismo brillo que la configuracion de pantalla se aplica al panel de interruptores y al

mando de control.

~
@)
(=)
START
STOP.
- 1
Figura 48

Atenuacion automatica

La atenuacion automatica esta habilitada,
el brillo de cada dispositivo se ajusta
automaticamente de acuerdo con el brillo
ambiental.

1. Seleccionar “Auto dimmer”.
(Display: Auto dimmer)

* “YES”: Modo de atenuacioén
automatica

* “NO”: Modo de atenuacion manual

MAIN MENU

Display Choices
Engine spee(Split window
Monitor settiff\Window select
|| Synchro Brightness
Utility Night mode
Auto dimmer YES

ANT TEMP

122767-00EN0OO

Figura 49

2. Seleccionar “Auto dimmer limit”.
(Display: Auto dimmer limit)

MAIN MENU

Alarms/DIAGs

Choices

Engine spee

Split window

Monitor settir]

Window select

LANT TEMP

- Synchro Brightness
Utility Night mode
Auto dimmer High limit

futo d‘""“ef

122767-00ENO1

Figura 50

3. Establecer el brillo minimo y maximo
seguln sea necesario.

« Elbrillo se ajusta en 8 pasos.

[ mawnmENny

COOLANT TEMP

(o)

122767-00EN02

K\I@O‘Ihwl\)—\
—

o
N

Figura 51
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Panel de interruptores (para arrancar
y detener el motor)

A continuacién se describen las funciones
del panel de interruptores.

=
o, .

O Interruptor de encendido
Ogrart Interruptor START/STOP
__STOP__ (arranque/parada) del motor

Indicador de comprobacion
I: del motor
122768-00ES00
Figura 52

Para arrancar y parar el motor:
Pulse el interruptor START/STOP.

Interruptor de parada de
emergencia (Opcional)

Utilice este interruptor sélo en caso de
emergencia.

061304-00X00

Figura 53

AVISO

En circunstancias normales, no utilice el
interruptor de parada de emergencia para
detener el motor.

Cuando se pulsa el interruptor de parada
de emergencia el motor se apaga
bruscamente.

Una vez se detenga el motor, pulse el
interruptor de parada de emergencia para
anular la parada de emergencia.
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO
SISTEMA DE CONTROL DE LA EMBARCACION (VC30)

El motor de la serie 4LV conducto comun es un motor de control completamente eléctrico,
controlado por el “Sistema de control de la embarcacion (VC30)”. original de YANMAR.

FEI equipo de control esta compuesto por el panel de interruptores, la pantalla, la ECU
marina, el mando de control y el panel de reserva, que estan conectados por el mazo de
cables al motor y al inversor reductor marino o unidad de popa para un funcionamiento
con control remoto.

Nota: El Sistema de control de la embarcaciéon de YANMAR (VC30) ha sido disefiado para
accionar el motor 4LV common rail y el sistema de propulsion. Hay muchas
funciones de control y funciones de diagnéstico que se integran para garantizar un
funcionamiento seguro. Si este sistema no se utiliza de acuerdo con las
instrucciones especificas de este manual o se modifica de algun modo, YANMAR
no se responsabilizara de averias en periodo de garantia ocasionadas durante el
uso del sistema o de la embarcacion que utiliza el sistema.

YANMAR ha disefiado el Sistema de control de la embarcacion (VC30) junto con el
motor 4LV common rail. Este sistema tiene muchas funciones que deben
configurarse y calibraciones que deben realizarse antes de poder utilizar la
embarcacion. Antes de poner en marcha la embarcacion, solicite a un técnico
experto de YANMAR que la inspeccione.

Equipo marino o
unidad de popa

‘\ﬁ'] (I \EI O \ {1 El motor
7
{1 El motor
180294-00ES
Figura 54

N° Descripcion N° Descripcion
1 Mando de control de cambio de marchaygas|| 5 ECU marina
2 Interr.uptor de parada de emergencia 6 Panel de reserva

(Opcional)
3 Panel de interruptores 7 | Conjunto del mazo de cables

(para arrancar y parar el motor)
4 Pantalla 8 Adaptador, terminal
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

AVISO

Distancia de seguridad de la brujula para el mando de control de aceleracion y
desplazamiento

Siga las distancias seguras de la brujula para evitar interferencias con una brujula
magnética.

Brujula estandar Brujula de direccion
0,45m 0,30 m
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Pantalla

La pantalla de informacién multifuncional
tiene las siguientes funciones.

Funciones de la pantalla

Pantalla de datos del motor en tiempo
de ejecucién

177529-00X

Figura 55

Esta pantalla muestra datos del motor en
tiempo real e indicaciones de alarma.

Indicadores de alarma

NOTICE

MAINTENANCEENG

Close

EIELEIEIE]

177530-00X

e
\—

Figura 56

La ventana de alarma aparece,
acompafada de un sonido, cuando hay
una actividad anormal del motor.

Nota: Al poner en marcha el motor, tenga

por norma comprobar que cuando se
acciona el interruptor de encendido
en el panel de interruptores aparece
en el monitor la pantalla de
bienvenida y desaparece después.
Si el sistema no funciona con
normalidad, consulte a su
concesionario o distribuidor
autorizado YANMAR Marine para
gjecutar los diagndésticos.

Pantalla “Diag Codes” (Cédigos Diag)

DIAG CODES

[p1/01 CAN COM ERROR CAN-CONTROL HEAD

EEEEE

177531-00X

Figura 57

Funciones de los indicadores de alarma

El zumbador y los indicadores de alarma
se activan cuando los sensores detectan
una anomalia durante el funcionamiento
del motor. Los indicadores de alarma
estan desactivados durante el
funcionamiento normal, pero se activan
cuando surge una anomalia:

El indicador de alarma de temperatura
del refrigerante se activa cuando el
refrigerante se calienta demasiado.

El indicador de alarma de presién del
aceite del motor se activa cuando cae la
presion del aceite lubricante del motor.

El indicador de alarma de carga de
bateria se activa cuando hay un fallo de
recarga.
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Uso de los botones de la pantalla

Botones

o 496

100

d ‘2 3’ »
LOAD 0%

174727-00X

Figura 58

Lista de atajos de teclado

LGRS

Boton de intro

Boton de flecha hacia
arriba

Botdén de flecha hacia
abajo

Boton de menu

Boton de regresar

Elemento Operacion Indicacion
MAIN MENU Presionar el botén de menu. Mostrar MAIN MENU.
MENU LAYER SKIP | Presionar el botén de menu. Cerrar MENU y regresar a la pantalla normal.
Menu rapido Presionar intro. Los elementos del menu rapido son los

siguientes:

* Mostrar el ajuste del brillo de la pantalla
» Cambiar de modo dia a modo noche

« Silenciar sonidos al presionar botones

Cambiar a modo
noche

Presionar el boton de regresar.

Cambiar a la indicacion de modo noche.

Cambiar la indicacion
de visualizacién del
monitor

Presionar las flechas hacia arriba y
hacia abajo.

Cambiar a la pantalla del monitor en la
indicacion normal. Recorrer la pantalla en
orden con las flechas hacia arriba y hacia
abajo.

Derechos de autor

Este producto utiliza un software que cuenta con una licencia otorgada por el Instituto
Tecnoldgico de Massachusetts (MIT).
Para mas informacion, consulte

https://github.com/aws/amazon-freertos/blob/main/LICENSE.
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Navegacion del menu en pantalla

Main Menu

—| Monitor Settings

Set currnent screen

— Select layout/Select data

Select layout

— Layout 1/2/3/4

Select data

(Seleccionar datos para mostrar)

Add new screen

Remove screen

Alarms/DIAGs

Alarms

DIAG codes

System Settings

Network Nodes

Dimmer setting

(Agregar pantalla)
(Quitar pantalla)

— Manual/Auto

i: Dimmer type
Auto dimmer limit

(Ajustes de limite inferior y superior)

Station Protect

User Alarm

Language

Units

Throttle curve

— Yes/No

(Ajuste de alarma de usuario)
(Cambio de idioma)

(Cambio de unidad)

— 1/2/3/4/5/6/7/8

i: Fwd

Rev

— 1/2/3/4/5/6/7/8

Engine limit rpm range

Ignition On Notification

Synchro lead engine

Trolling lever travel

EPS steering

(Ajuste de modo de limitacion de la velocidad del motor)
— Yes/No
— Port/Stbd

(Para establecer el recorrido de la palanca durante la marcha lenta)

Rotation torge

(Ajuste de torsion de direccion)

Notch torque

— 5/4/3/2/1/Non

End torque

— Pattern 3/2/1/Non

Joystick monitor

Joystick slow mode speed

Joystick adj

YANMAR E-key

— Yes/No

— 1/2/3

(Ajuste horizontal/diagonal)
(Registrar llave y restablecer)

174728-00ES

Figura 59

Nota: Algunos elementos del menu podrian no mostrarse, segun la configuracién del
sistema.
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Datos disponibles en la pantalla

Establecer la | Seleccionar Motor

Ajustes del monitor pantalla actual datos

Voltaje de la bateria

Presion de refuerzo

Temp. del refrigerante

Velocidad del motor

TEMP. DE ESCAPE TC ENTRADA 1

TEMP. DE ESCAPE TC ENTRADA 2

TEMP. DE ESCAPE TC SALIDA

Tasa del combustible

Carga

Presion del aceite

Temperatura del aceite

Horas de funcionamiento

Acelerador (marino

Acelerador (motor

Unidad | Compensacién de propulsion

Presion del aceite de los engranajes

Temperatura del aceite de los engranajes

Posicién de los engranajes

Velocidad de la hélice

Posicién de la goma

Aleta de compensacion

Posicion de marcha lenta

Embarca- | Voltaje de la bateria de servicio

cion Velocidad respecto al fondo

Velocidad a través del agua

Tank1

Tank2

Tank1 (NMEA2000)

Tank2 (NMEA2000)

Temperatura del agua

Idiomas disponibles en los ajustes del monitor

| Ajustes del sistema | Idioma Inglés/Espafol/Francés/Italiano/Aleman/Holandés/Noruego/Portugués

Datos disponibles en la pantalla

| Ajustes del sistema | Unidades Presién psi/kPa/bar
Temperatura °F/°C
Tanque %l/L/gal/Usgal

Consumo de combustible L/hr, gal/hr, USgal/hr

Velocidad de la embarcaciéon | MPH, km/h, nudos
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Seleccion de curva de aceleracion

1. Hay 8 patrones para avance y 8 patrones para retroceso en la curva de aceleracion.

2. Seleccione cada patrén en la pantalla. Se puede seleccionar una curva diferente
respectivamente para avance/retroceso.

(Avance/retroceso estandar 1 )

[

100

80

60

Aceleracion (%)

40

20

0 25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)

(Avance/retroceso potente 1 )

[

o
=]

60

Aceleracion (%)

40
20

0 25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)

Avance/retroceso facil 1

100
80
60

Aceleracion (%)

40
20

0 25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)

(Torsién de avance/retroceso 1 )

Aceleracion (%)
N B (o2} o] 8
o o o o o

0 25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)

(Avance/retroceso estandar 2 )

[

=
o
o

60

Aceleracion (%)

40

20

0 25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)

(Avance/retroceso potente 2 )

[

-
o
o

80
60

Aceleracion (%)

40

20

0 25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)

Avance/retroceso facil 2

100
80

60

Aceleracion (%)

40
20

0 25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)

(Torsién de avance/retroceso 2 )

[

-
o
o

60

Aceleracion (%)

40

20

0 25 50 75 100
Posicion de la palanca (%)

147624-00ES

Figura 60
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iconos de la pantalla

[1]2 ]3[4 [l5'67[l8 [o10]11[12]13[14]15]16(1718[19]20 21/22]23 24]

700
‘ oo 09

%1000
r/min

174057-00EN

Area de Area de

iconos Nombre del icono iconos Nombre del icono
muestra muestra
Modo de
1 - - 14 sincronizacion del
motor
Tiempo de

mantenimiento

Modo de proteccion

|
I
= | 2

3 - - 16 de puesto
4 _ _ 17 Preparacion del
GPS insuficiente
5 - - 18 -
Modo de
6 - - 19 desactivacion de
cilindros

Precalentamiento

~
|
I
N
o

8 - - 21 m.D!n Condicién de Tank2

9 - - 22 m.D!n Condicién de Tank1
©)

10 Alarma de usuario 23 . Acollador

11

Modo piloto
automatico 24 . Modo de respaldo

12 Modo dne'napr?cli%nca de 25 .“ Se produce un DIAG

Modo de limite de
g2om | 0110203104
13 Modo de marcha 26 Informacion de
lenta / puesto
Modo de
calentamiento
Figure 61
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Indicacion de error

Cuando la ECU detecta una anomalia en
el motor, la unidad o la embarcacion,
aparece una ventana emergente de
alarma en la pantalla.

Cuando hay varias ventanas emergentes
de alarma, se muestran en orden de
prioridad.

[Prioridad] ADVERTENCIA > AVISO

Al seleccionar el boton “CERRAR” o
“DETALLE” y pulsar el boton [INTRO],
desaparece la ventana emergente de
alarma.

Si se indica Alarma, seleccione “DETALLE”
y pulse el boton “INTRO” para indicar el
Cédigo de problema de diagnéstico
(Consultar TABLA DE
ESPECIFICACIONES FUNCIONALES DE
DIAGNOSTICOS DE MODO SEGURO en
la pagina 195.)

Las siguientes funciones se pueden
seleccionar en “Alarma/DIAG” en el MENU
PRINCIPAL.

» Alarmas: Muestra advertencias y avisos
para que el operador utilice el sistema
de forma segura y adecuada.

» Cadigos DIAG: Confirma los detalles de
la anormalidad que ocurrid.

* Nodos de red: Confirma las condiciones
de la ECU conectada, etc.

NOTICE

MAINTENANCEENG

Close

174058-00EN

Figura 62

Alarma de usuario

La alarma se puede activar configurando
las horas de funcionamiento, que también
se utiliza como funcion de temporizador.

[USER ALARM |

Setting or reset counter or change interval.
Snooze interval is Thour.

] [ Snooze ][ Disable |

[0 ms] / [G__ms]

[User alarm:

180295-00EN
Figura 63

» Cuando la alarma de usuario esté en
“Desactivar”, seleccione “Horas de
intervalo” y pulse el botén “Introducir”
para configurar la alarma.

[USER ALARM |

Setting or reset counter or change interval.
Snooze interval is Thour.

w

|User alarm: ]

nooze Disable

180296-00EN

Figura 64
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Seleccione “Desactivar’ y presione
el botén “Introducir” para “Activar” la
alarma de usuario.

Cuando la alarma de usuario esta activa,

aparece una ventana emergente de
alarma en la pantalla.

NOTICE

User alarm

180297-00EN
Figura 65

Si la alarma esta en funcionamiento,
seleccione “Posponer” y pulse el botdon
“Introducir” para detener temporalmente
la alarma. El tiempo de parada temporal
es de 1 hora y después de 1 hora la
alarma se activa de nuevo.

[USER ALARM |

Setting or reset counter or change interval.
Snooze interval is Thour.

|User alarm: ] [ Snooze ||

[10 hrs|/|1 hrs |

Enable |

180298-00EN

Figura 66

» Seleccione “Habilitar” y pulse “Introducir”

para “Deshabilitar” la alarma de usuario.

[USER ALARM |

Setting or reset counter or change interval.
Snooze interval is Thour.

[User alarm: ] [ Snooze ][ Enable |
[0 thrs] / K hrsllﬁl
180299-00EN

Figura 67

Puede restablecer el conteo de horas

resaltando el conteo de horas y
pulsando el botén “Introducir”.

[USER ALARM |

Setting or reset counter or change interval.
Snooze interval is 1hour.

|User alarm: ] [ Snooze ][ Enable |
10  hrs 1 hrs
RESET
180300-00EN
Figura 68
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DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Vinculacion de atenuacion

El mismo brillo que la configuracion de pantalla se aplica al panel de interruptores y al
mando de control.

~
O)
/1
GlEIlI)
Figura 69
Atenuacioén automatica 2. Seleccionar “Auto dimmer Limit”.
La atenuacion automatica esta habilitada, (Dimmer setting: Auto dimmer Limit)

el brillo de cada dispositivo se ajusta

automaticamente de acuerdo con el brillo [Dimmer seting | .
ambiental. - 68 =
Network Nodes Dimmer Type 120
1. Seleccionar “Dimmer”. Dimmer setting Auto dimmer Limit 1
(Dimmer setting: Dimmer) -
+ “Auto”: Modo de atenuacion
ygn Ur
automatica Throttie curve
+ “Manual”: Modo de atenuacion = 0 e 1o
177534-00X
manual
Figura 71
Dimme: Tvpe 68 ,Ec. 3. Establecer el brillo minimo y maximo
= ol i seglin sea necesario.
Network Nodes Dimmer  Auto i . .
Dimmer setting __ |JUGHIRSAY + El brillo se ajusta en 8 pasos.
Station Protect
User Alarm
9‘1 . [AuTO DIMMER LIMIT |
Throttle curve
s 0 i ‘ .
win 161121 51151 ] v

~ Hightmt M8 1 2 3 4 56 7 Max
Figura 70

177535-00X

Figura 72
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Panel de interruptores (para arrancar
y detener el motor)

A continuacién se describen las funciones
del panel de interruptores.

=
o, .

O Interruptor de encendido
Ogrart Interruptor START/STOP
__STOP__ (arranque/parada) del motor

Indicador de comprobacion
I: del motor
122768-00ES00
Figura 73

Para arrancar y parar el motor:
Pulse el interruptor START/STOP.

Interruptor de parada de
emergencia (Opcional)

Utilice este interruptor sélo en caso de
emergencia.

061304-00X00

Figura 74

AVISO

En circunstancias normales, no utilice el
interruptor de parada de emergencia para
detener el motor.

Cuando se pulsa el interruptor de parada
de emergencia el motor se apaga
bruscamente.

Una vez se detenga el motor, pulse el
interruptor de parada de emergencia para
anular la parada de emergencia.
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ANTES DE PONER EL MOTOR
EN FUNCIONAMIENTO

INTRODUCCION PRECAUCIONES DE

Esta secciéon del Manual de instrucciones SEGURIDAD

deS(’J:'Ibe Ials ese[ecmcta C|one|s pfalra el ¢ Antes de efectuar operaciones en esta

galso e?, © aclel € motor yle refrigerante seccion, revise la seccion SEGURIDAD en
el motor, y cémo reponerlos. la pagina 3.
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ANTES DE PONER EL MOTOR EN FUNCIONAMIENTO

GASOIL
Especificaciones del gasoil
A ADVERTENCIA

Peligro de incendio y
explosion!
El gasdleo es inflamable y explosivo en
ciertas condiciones.

AVISO

A fin de obtener un éptimo rendimiento del
motor, evitar dafios en éste y cumplir los
requisitos de la garantia EPA, utilice
unicamente los gaséleos recomendados
por YANMAR. Use sélo gasoil limpio.

El gasoil debe cumplir las especificaciones
siguientes. La tabla enumera varias
especificaciones de caracter mundial para
los combustibles de gasoil.

ESPECIgf:g:ggES DEL UBICACION
ASTM D975 N° 2-D S15, EE. UU.

N° 1-D S15

EN590-2009 Unién Europea
1ISO 8217 DMX Internacional
BS 2869-A1 o0 A2 Reino Unido
JIS K2204 Grado N° 2 Japon

Combustibles biodiesel

YANMAR admite el uso de combustibles
biodiesel que no superen una combinacion
de 7% de combustible aceite no mineral
con 93% de gaséleo estandar.

Estos biodiesel se conocen en el mercado
como biodiesel B7. El biodiesel B7 puede
reducir las particulas en suspension y la
emision de los gases de efecto
invernadero en comparacion con el
gasoéleo estandar.

Si el biodiesel B7 no cumple la
especificaciones aprobadas, producira un
desgaste anormal de los inyectores,
reducira la vida del motor y puede afectar
a la cobertura de la garantia del motor.

Los gaséleos B7 deben cumplir
determinadas especificaciones.

Los biodiesel deben cumplir unas
especificaciones minimas para el pais en
el que se estan utilizando:

» En Europa, los biodiesel deben cumplir
el estandar europeo EN590-2009,
EN14214.

« En Estados Unidos, los biodiesel deben
cumplir el estandar americano ASTM
D-6751 Grado-S15, D7467 Grado
B7-S15.

El biodiesel debe adquirirse sélo a
proveedores reconocidos y autorizados.

Precauciones y advertencias sobre el
uso de biocombustibles:

» Los combustibles biodiesel tienen un
mayor contenido en metilesteres, que
pueden deteriorar determinados
componentes de metal, goma o plastico
del sistema de combustible. El cliente
y/o el fabricante de la embarcacién son
responsables de comprobar el uso de
componentes compatibles con biodiesel
en el depdsito de combustible y los
sistemas de retorno del barco.

» La presencia de agua en el biodiesel
puede producir la obstruccién de los
filtros del combustible o el aumento del
crecimiento bacteriano.

+ La alta viscosidad a bajas temperaturas
puede provocar problemas con el flujo
de combustible, obstrucciones en la
bomba de inyeccion y una mala
pulverizacién de la boquilla de inyeccion.
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 El biodiesel puede tener efectos
adversos en algunos elastémeros
(materiales de sellado) y puede provocar
una fuga de combustible y la dilucion del
aceite lubricante del motor.

* Incluso los biodiesel que cumplen los
estandares adecuados, necesitaran una
atencion y un cuidado adicionales para
mantener la calidad del combustible en
el equipo u otros depdésitos de
combustible. Es importante mantener un
suministro de combustible fresco y
limpio. Puede que sea necesario el
enjuague regular del sistema de
combustible y/o los bidones de
combustible.

» El uso de biodiesel que no cumplan los
estandares acordados por los
fabricantes de motores diesel y los
fabricantes de equipos de inyeccion de
combustibles diesel o los biodiesel
degradados segun las precauciones y
advertencias anteriores, pueden afectar
a la cobertura de la garantia de de su
motor.

Requisitos técnhicos adicionales del
combustible

* El nimero de cetano del combustible
debe ser igual o mayor que 45.

» El contenido de azufre no debe superar
un 0,5% en volumen.
Se prefiere un valor inferior al 0,05%.
Especialmente en EE. UU. y Canada,
debe utilizarse combustible con
contenido extra bajo de azufre.
(=15 ppm)

» El gaséleo no debe mezclarse NUNCA
con queroseno, aceite del motor usado
ni restos de combustible.

» El agua y los sedimentos del
combustible no deben superar el 0,05%
en volumen.

* Mantenga limpio en todo momento el
depdsito y el equipo de manipulacion de
combustible.

» El contenido de cenizas no debe superar
el 0,01% en volumen.

 El contenido de residuos de carbén no
debe superar el 0,35% en volumen.
Se prefiere un valor inferior al 0,1%.

» El contenido total de aromaticos no debe
superar el 35% en volumen. Se prefiere
un valor inferior al 30%.

 El contenido de PAH (hidrocarburos
aromaticos policiclicos) debe ser inferior
a un 10% en volumen.

* No use biocidas.

* Lubricidad: La marca de desgaste de
WS1.4 debe ser de un maximo de 0,016
pulg. (400 um) en la prueba HFRR.
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Manipulacién del gasoil

A ADVERTENCIA

Peligro de incendio y
explosion!

« Utilice unicamente gasoleo para
llenar el depésito de combustible.
Llenar el depdsito de combustible
con gasolina puede provocar un
incendio y dafara el motor.

No reposte NUNCA con el motor en
marcha. Limpie inmediatamente todo
lo que se derrame. Durante el
repostaje, mantenga las chispas,
llamas o cualquier otra forma de
ignicién (cerilla, cigarrillo, fuente de
electricidad estatica) alejados.

e Coloque SIEMPRE el contenedor de
gasoleo en el suelo al transferir
gasoleo de la bomba al contenedor.
Mantenga la boquilla del surtidor
firmemente contra el lateral del
contenedor mientras lo llena.

Esto evita la acumulacién de
electricidad estatica que podria
provocar chispas y causar la ignicién
de los vapores del combustible.

1. La presencia de agua y polvo en el
combustible puede provocar fallos en el
motor. Cuando almacene combustible,
compruebe que el interior del recipiente
de almacenamiento esté limpio y seco, y
de que el combustible se almacene lejos
de la suciedad y la lluvia.

K0004512

Figura 1

2. Mantenga el recipiente de combustible
inmovil durante varias horas para
permitir que cualquier resto de agua o
residuos se asiente en el fondo.

Utilice una bomba para extraer el
combustible limpio y filtrado de la parte
superior del contenedor.

Depédsito de combustible (opcional)

Figura 2

1 —Vaso de residuos

2 —Grifo de drenaje

3 —Linea de combustible hacia el
motor

Instale un grifo de drenaje (Figura 2, (2))
en la parte inferior del depésito de
combustible para eliminar el agua y los
contaminantes del vaso de residuos
(Figura 2, (1)).

La toma del combustible debe colocarse
de 20 a 30 mm (0,79 a 1,18 pul.) por
encima de la parte inferior del depésito de
manera que unicamente el combustible
limpio es enviado al motor.

68 Manual de instrucciones de la Serie 4LV YI‘NMAR



ANTES DE PONER EL MOTOR EN FUNCIONAMIENTO

Sistema de combustible
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Figura 3

1 —Depésito de combustible
2 —Grifo de drenaje de combustible
3 —Pre-filtro
(Separador de agua: opcional)
4 —Filtro de combustible
(con bomba de cebado)
5 —Bomba de combustible
6 —Common Rail
7 —Linea de retorno de combustible
8 —Grifo de drenaje
9 —-20 a 30 mm (0,79 a 1,18 pul.)
Aproximadamente
10 —-Menos de 500 mm (19,7 pul.)

Instale la linea de combustible desde el
depdsito de combustible a la bomba de
suministro de combustible tal y como se
muestra en la Figura 3. El pre-filtro
(separador de combustible/agua:
Opcional) esta instalado en la seccion
intermedia de esa linea.

Llenado del depésito de
combustible

Antes de llenar el depésito de
combustible por primera vez:

A ADVERTENCIA

Peligro de incendio y
explosion!
No reposte NUNCA con el motor en
marcha.

Aclare el depdsito de combustible con
queroseno o gasoleo. Deseche los
residuos correctamente.

Para llenar el depésito de
combustible:

A ADVERTENCIA

Peligro de incendio y
explosion!

Después de repostar, ponga en
funcionamiento la ventilacién de las
sentinas (ventiladores) durante un
minimo de 5 minutos para expulsar el
humo del compartimiento del motor.
No haga funcionar nunca un ventilador
de sentinas mientras reposta. Si lo
hace, podria bombear humo en el
compartimiento del motor y provocar
una explosion.

1. Limpie la zona préxima al tapén de
combustible.

2. Retire el tapon del deposito de
combustible.
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3. Llene el depdsito con combustible
limpio sin aceite ni residuos.

A ADVERTENCIA

Peligro de incendio y
explosion!

Mantenga la boquilla del surtidor
firmemente contrala boca de llenado
mientras lo llena. Esto evita la
acumulacion de electricidad estatica
que podria provocar chispasy causar
laignicién de los vapores del
combustible.

4. Deje de repostar cuando el indicador
muestre que el depdsito de
combustible esta lleno.

A ADVERTENCIA

Peligro de incendio y
explosion!
No llene NUNCA en exceso el
depodsito de combustible.

5. Vuelva a colocar el tapon de
combustible y apriételo a mano.
El apriete excesivo del tapon de
combustible lo dafiara.

Purga del sistema de
combustible

La purga debe realizarse si se ha llevado a
cabo algun mantenimiento del sistema de
combustible (sustitucion del filtro de
combustible, etc.) o si el motor no arranca
tras varios intentos.

El sistema de combustible necesita ser
cebado en ciertas condiciones:

» Antes de arrancar el motor por primera
vez.

» Tras quedarse sin combustible y de que
se haya afadido combustible en el
depdsito de combustible.

» Tras el mantenimiento del sistema de
combustible, como el cambio de filtro de
combustible y la purga del filtro de
combustible/separador de agua, o el
cambio de un componente del sistema
de combustible.

A ADVERTENCIA

Peligro de incendio y
explosion!
¢ El gaséleo es un producto inflamable
y explosivo en ciertas condiciones.

¢ No respetar estas precauciones
puede provocar lesiones graves o
muerte.

Peligro por proteccion
inadecuada!
Lleve siempre gafas de seguridad
durante la purga del sistema de
combustible.
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Purga del filtro de combustible

037429-00X00

Figura 4

1. Compruebe el nivel de combustible del
depdsito. Reponga si es necesario.

2. Abra el grifo de combustible del
depdsito de combustible.

3. Afloje el tornillo de purga de aire
(Figura 4, (2)) de dos a tres vueltas.

4. Empuje y tire de la bomba de cebado
(Figura 4, (1)) para expulsar el aire
fuera del tornillo de purga de aire.

5. Continue accionando la bomba hasta
que comience a fluir un flujo de
combustible sin burbujas de aire.

6. Apriete el tornillo de purga de aire.

AVISO

No utilice nunca el motor de arranque para
hacer girar el motor para cebar el sistema
de combustible.

Esto podria ocasionar que el motor de
arranque se sobrecaliente y dafie las
bobinas, pifidn y/o la corona dentada.

ACEITE DEL MOTOR

Especificaciones del aceite del
motor

La utilizacion de un aceite de motor que no
cumpla o supere las directrices o
especificaciones que se indican a
continuacion puede provocar obstruccion
de las piezas, desgaste andmalo y acortar
la vida del motor.

Categorias de servicio

Utilice un aceite de motor que cumpla o
exceda las directrices y clasificaciones
que se indican a continuacion:

» Categorias de servicio API CD, CF,
CF-4, Cly Cl-4.

* Viscosidad SAE: 15W-40.
Los aceites de motor 15W-40 se pueden
utilizar todo el ano.

AVISO

* Asegurese de que no haya sedimentos
ni agua en el aceite del motor, bidones
para aceite ni en los equipos de llenado
de aceite del motor.

+ Cambie el aceite de motor tras las
primeras 50 horas de funcionamiento y
cada 250 horas a partir de entonces.

» Seleccione la viscosidad del aceite en
base a la temperatura ambiente en la
cual se operara el motor. Consulte el
Gréfico viscosidades de los grados de
servicio SAE (Figura 5).

* YANMAR no recomienda la utilizacion
de “aditivos” en el aceite de motor.
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Viscosidad del aceite del motor

Se recomiendan las viscosidades de
SAE 10W-30 aceite SAE 15W-40.

SAE 15W-40 ——> | Si utiliza el equipo a temperaturas fuera de
' los limites indicados, consulte al
concesionario o distribuidor autorizado de
YANMAR para obtener informacién sobre
lubricantes especiales o dispositivos
auxiliares de arranque.

-

-4°F  14°F 32°F 50°F 68°F 86°F 104°F
(-20°C) (-10°C) (0°C) (10°C) (20°C) (30°C) (40°C)

160701-00X

Figura 5

Manipulacion del aceite del motor

1. Al manipular y almacenar aceite de
motor, tenga cuidado de no permitir
que el polvo y el agua contaminen el
aceite. Limpie alrededor de la boca de
llenado antes del relleno.

2. No mezcle aceites lubricantes de
distintos tipos o marcas. La mezcla
puede cambiar las caracteristicas
quimicas del aceite y reducir el
rendimiento de la lubricacion y la vida
del motor.

3. El aceite del motor debe cambiarse en
los intervalos especificados,
independientemente de que el motor
haya estado o no en funcionamiento.
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Comprobacion del aceite del Adicion de aceite del motor

motor 1. Retire el tapdn de la boca de llenado de
aceite (Figura 6, (1)) y rellene con
aceite de motor.

AVISO

Evite que el polvo y los residuos
contaminen el aceite del motor. Antes de
retirar el tapdn, limpie cuidadosamente
la varilla de nivel de aceite, asi como la
zona proxima.

2. Llene con aceite hasta el limite superior
(Figura 6, (3)) de la varilla de nivel
(Figura 6, (2)).

AVISO

No llene NUNCA en exceso el motor con
aceite de motor.

3. Inserte totalmente la varilla de nivel de
aceite para comprobar el nivel.

Figura 6

1 —Tapén de la boca de llenado de AVISO

aceite del motor . _
(en la tapa de balancines) Mantenga SIEMPRE el nivel de aceite

2 —Varilla de nivel de aceite entre las lineas superior e inferior del
3 —Limite superior tapon o de la varilla / tapa de nivel de

4 —Limite inferior aceite.

1. Asegurese de que el motor esta

nivelado. 4. Apriete bien el tapén de la boca de

llenado con la mano.
2. Retire la varilla de nivel (Figura 6, (2))

y limpiela con un trapo limpio.

3. Vuelva a insertar totalmente la varilla
de nivel de aceite.

4. Extraiga la varilla de nivel de aceite.
El nivel de aceite debe encontrarse
entre las lineas superior (Figura 6, (3))
e inferior (Figura 6, (4)) de la varilla de
nivel.

5. Anada aceite en caso necesario.
Consultar Adicion de aceite del motor
en la pagina 73.

6. Vuelva a insertar totalmente la varilla
de nivel de aceite.
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ACEITE DE INVERSOR
REDUCTOR MARINO

Nota: Consulte el manual de instrucciones

del fabricante del inversor reductor
marino para conocer las
especificaciones de su aceite.

Especificaciones del aceite de
inversor reductor marino

Utilice un aceite de inversor reductor

marino que cumpla o supere las directrices

y clasificaciones que se indican a
continuacion:

KMH50A, KMH50V (Opcional):

» Categorias de servicio API CD o
superior

 Viscosidad SAE #30

Comprobacion de aceite de
inversor reductor marino

Figura 7

1 —Varilla de nivel de aceite
(Tipo combinado de tapén de
llenado)

2 —Limite superior

3 —Limite inferior

Nota: Se muestra el inversor reductor
marino KMH50A.

1.

Asegurese de que el motor esta
nivelado.

Retire el tapén de llenado
(Figura 7, (1)) de la parte superior de
la caja.

Retire la varilla de nivel (Figura 7, (1))
y limpiela con un trapo limpio.

. Vuelva a insertar la varilla de nivel de

aceite sin enroscarla hacia adentro.

Extraiga la varilla de nivel de aceite.

El nivel de aceite debe encontrarse
entre las lineas superior (Figura 7, (2))
e inferior (Figura 7, (3)) de la varilla de
nivel.

Enrosque la varilla de nivel de aceite
hacia adentro.

Adicion de aceite de inversor
reductor marino

1.

2.

3.

Asegurese de que el motor esta
nivelado.

Retire el tapon de llenado
(Figura 7, (1)) de la parte superior de
la caja.

Llene con aceite hasta el limite superior
de la varilla de nivel (Figura 7, (2)).
Consultar Especificaciones del aceite
de inversor reductor marino en la
pagina 74.

AVISO

No llene NUNCA en exceso el inversor
reductor marino con aceite.

Enrosque la varilla de nivel de aceite
hacia adentro.

Apriete el tapdn de la boca de llenado
manualmente.
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ACEITE DE LA
PROPULSION DE POPA

Nota: Consulte el manual de instrucciones
del fabricante para conocer las
especificaciones del aceite del
motor de propulsion de popa.

Especificaciones para el aceite
de la unidad de propulsion de
popa

Consulte el Manual de instrucciones de la
propulsion de popa para obtener mas
informacion acerca del proceso de llenado
o sustitucidn del aceite de la propulsion de
popa.

ZT370

* 4LV230Z, 4LV250Z:
QuickSilver®1 High Performance Gear
Lube

* 4LV150Z, 4LV170Z, 4LV195Z:

QuickSilver®*1 High Performance Gear
Lube o GL-5 (SAE 80W90)

Aceite para direccion asistida
(exclusivamente 4LVZ)

* QuickSilver® Power Trim y Steering
Fluid o Dexlone-lll

Aceite para el compensador de
potencia

* QuickSilver® Power Trim y Steering
Fluid o Dexlone-ll|

Comprobacion y adicion de
aceite en la propulsiéon de popa

Nota: Consulte el manual de instrucciones
del fabricante para ver el
procedimiento adecuado para
comprobar y agregar aceite en la
propulsién de popa.

*1: QuickSilver es una marca registrada de
Brunswick Corporation.

Comprobacion y adiciéon de
aceite para la direccion asistida
(modelos 4LVZ)

_~ 117441-00X00

Figura 8

1. Retire el tapon de llenado o la varilla de
nivel de aceite (Figura 8, (3), (4)) del
depésito de servicio del aceite de la
direccion asistida (Figura 8, (1)) y
limpielo con un pafio limpio.

2. Vuelva a insertar totalmente la varilla
de nivel de aceite.

3. Extraiga la varilla de nivel de aceite.
El nivel del aceite debe estar entre las
lineas superior (Figura 8, (3)) e inferior
(Figura 8, (2)) de la varilla de nivel de
aceite.

4. Llene con aceite hasta el limite superior
de la varilla de nivel.
Consultar Especificaciones para el
aceite de la unidad de propulsion de
popa en la pagina 75.

AVISO

No llene nunca en exceso el sistema de
direccion asistida con aceite.

5. Vuelva a insertar completamente la
varilla de nivel de aceite y apriete.
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REFRIGERANTE DEL
MOTOR

Especificaciones del refrigerante
del motor

Nota: En Estados Unidos, es necesario un

LLC para que la garantia sea valida.

+ Refrigerante de larga vida (LLC) Texaco,
tanto estandar como premezclado,
cédigos de producto 7997 y 7998

+ Anticongelante/refrigerante de larga vida
Havoline, cédigo del producto 7994

Siguiendo las recomendaciones del
fabricante, utilice un LLC adecuado que no
produzca efectos adversos en los
materiales (hierro fundido, aluminio, cobre,
etc.) del sistema de refrigeracion del
motor.

SIEMPRE utilice las proporciones de
mezcla especificadas por el fabricante del
anticongelante para el rango de
temperatura.

Refrigerante (sistema de
refrigeraciéon cerrado)

AVISO

Afada SIEMPRE LLC a agua blanda,
especialmente cuando trabaje a bajas
temperaturas. NUNCA utilice agua dura.
El agua debe estar limpia y no tener
sedimentos ni particulas. Sin LLC, el
rendimiento del refrigerante disminuira
debido al éxido y las incrustaciones en el
sistema de refrigeracion. El agua sola
puede congelarse y formar hielo, que se
expande aproximadamente un 9% en
volumen. Utilice la cantidad de
concentrado de refrigerante adecuada
para la temperatura ambiente segun
especifique el fabricante de LLC.

La concentracion de LLC deberia ser de
un minimo del 30% a un maximo del 60%.
Demasiado LLC reducira la eficacia del
refrigerante. El uso excesivo de
anticongelante también reduce la eficacia
de refrigeracion del motor. NUNCA mezcle
distintos tipos o marcas de LLC o podria
formarse un sedimento dafino. La mezcla
de diferentes marcas de anticongelante
puede causar reacciones quimicas y hacer
que el anticongelante pierda su eficacia o
cause problemas en el motor.
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Comprobacién y adicion de
refrigerante

107971-01X01

Figura 9

1 —Bomba de agua salada
(Drenaje de agua salada de la

107972-03X

cubierta de la bomba de agua Figura 10
salada) 3 —Grifo de drenaje del
2 —Grifo de drenaje del refrigerante
refrigerante (Colector de escape)
(bloque de cilindros) 4 —Grifo de drenaje del agua

salada
(Depésito de refrigerante/
intercambiador de calor)

5 —Tapon de drenaje del agua
salada (Enfriador del inversor
reductor marino)

6 —Tapon de drenaje del agua
salada (Enfriador de
aire/enfriador de refrigerante)
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1. Compruebe que todos los grifos de

drenaje estan cerrados.

Nota: Los grifos de drenaje se abren
antes de su envio desde la
fabrica.

. Afloje el tapon de llenado del depdsito
de refrigerante para reducir la presion,
a continuacion, retire el tapon de
llenado.

A ADVERTENCIA

Peligro de quemaduras!

No retire NUNCA el tapon de llenado
de liquido refrigerante cuando el
motor esté caliente. Ello provocariala
expulsiéon de vapor y refrigerante
calientes, causandole importantes
quemaduras. Deje que el motor se
enfrie antes de intentar retirar el
tapon.

107974-00X00

Figura 11

1 —Tapén de llenado de
refrigerante

2 —Pestanas del tapon de llenado

3 —Muescas de la boca para
relleno

4 —Deposito del refrigerante

3. Vierta el refrigerante lentamente en el

depdsito del refrigerante

(Figura 11, (4)) para evitar que se
formen burbujas de aire.
Deténgase cuando el refrigerante
rebose por la boca de llenado.

AVISO

NUNCA vierta refrigerante frio en un
motor caliente.

. Alinee las pestafias del tapon de

llenado (Figura 11, (2)) con las
muescas de la boca para relleno
(Figura 11, (3)) y apriete el tapén de
llenado (Figura 11, (1)) firmemente.

AVISO

SIEMPRE apriete bien el tapon del
deposito de refrigerante tras comprobar
el depésito de refrigerante. Si el tapdn
esta suelto, podria expulsarse vapor
mientras el motor esta en
funcionamiento.

Nota: El nivel del refrigerante sube en
el depdsito durante la operacion.
Tras detener el motor, el
refrigerante se enfriara y el
refrigerante que sobre volveré al
deposito.

K0004493

Figura 12
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5. Compruebe el nivel de refrigerante del
depdsito. El nivel debe encontrarse en
la marca FULL (lleno) (Figura 12, (2)).
ARada refrigerante si fuera necesario.

AVISO

NUNCA vierta refrigerante frio en un
motor caliente.

6. Retire la tapa del depdsito
(Figura 12, (4)) para afiadir
refrigerante si es necesario. No afiada
agua.

7. Vuelva a colocar el tapon de la boca de
llenado y apriételo bien. No hacerlo
causara fugas de agua.

Capacidad del depésito
0,8 L (8,04 dl)

8. Compruebe el manguito de goma
(Figura 12, (1)) que conecta el
deposito con el depdsito de refrigerante
/ intercambiador de calor. Cambielo si
esta dafiado.

Nota: Si el refrigerante se agota
demasiado a menudo o el nivel de
refrigerante del depdésito del
refrigerante desciende sin que
cambie el nivel del depdsito, puede
que haya fugas de agua o aire en el
sistema de refrigeracion.

Consulte a su concesionario o
distribuidor autorizado de YANMAR.
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ANTES DE PONER EL MOTOR EN FUNCIONAMIENTO

Esta pagina se ha dejado en blanco intencionadamente
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FUNCIONAMIENTO DEL
MOTOR

INTRODUCCION PRECAUCIONES DE

En esta seccion del Manual de manejo se SEGURIDAD

describen los procedimientos para poner Antes de efectuar operaciones en esta

en margha el rT‘°t°“ comprobar su seccion, revise la seccion SEGURIDAD en
rendimiento mientras funciona y apagarlo. la pagina 3
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A ADVERTENCIA

Peligro de incendio y
explosion!
No arranque NUNCA el
motor haciendo un puente.
Las chispas provocadas al
cortocircuitar la bateria en
los terminales del motor de
arranque pueden causar un incendio o
una explosion.
Utilice UNICAMENTE el interruptor de
arranque del panel de instrumentos
para arrancar el motor.

Peligro de movimientos
bruscos!

Asegurese de que la embarcacion esta
en mar abierto, lejos de otras
embarcaciones, puertos u otros
obstaculos antes de aumentar la
velocidad del motor. Evite que el equipo
se mueva de manera no deseada.
Cambie el inversor reductor marino a
PUNTO MUERTO siempre que el motor
esté al ralenti.

Para evitar movimientos accidentales
del equipo, no arranque NUNCA el
motor con una marcha embragada.

Peligro de corte!

Asegurese de que no haya
f’ nifos ni mascotas en la

go zona mientras el motor esté

en funcionamiento.

AVISO

Si se enciende algun indicador mientras el
motor esta en funcionamiento, detenga el
motor inmediatamente. Determine la
causa y repare el problema antes de
seguir haciendo funcionar el motor.

Si la embarcacion esta dotada de un
aislante de agua, un arranque prolongado
del motor de arranque puede resultar en la
entrada de agua salada en los cilindros y
en dafios al motor. Si el motor no arranca
tras arrancar durante 10 segundos el
motor en frio, cierre la valvula de admision
de agua del casco para que el silenciador
no se llene de agua. Arranque el motor en
frio durante 10 segundos cada vez hasta
que arranque el motor. Cuando el motor
arranque, parelo inmediatamente y
desactive el interruptor.

Asegurese de volver a abrir el grifo de
fondo y vuelva a arrancar el motor.
Haga funcionar el motor normalmente.
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AVISO

Observe las condiciones de
funcionamiento ambientales para
mantener el rendimiento éptimo del motor
y evitar su desgaste prematuro:

» Evite el uso en condiciones de mucha
suciedad.

+ Evite el uso en presencia de humos o
gases quimicos.

* No haga funcionar nunca el motor si la
temperatura ambiente es superior a
+60 °C (+140 °F) o inferior a -16 °C
(+3 °F).

+ Si la temperatura ambiente del motor
supera los +60 °C (+140 °F), puede que
el motor se sobrecaliente y provoque la
desintegracion del aceite del motor.

+ Sila temperatura ambiente es inferior a
-16 °C (+3 °F), los componentes de
goma tales como juntas y sellos se
endureceran, lo que podria provocar
dafos en el motor y su desgaste
prematuro.

» Pdngase en contacto con su
concesionario o distribuidor autorizado
de YANMAR Marine si va a utilizar el
motor fuera del rango de temperatura
estandar.

No accione NUNCA el motor de arranque
mientras el motor esté en funcionamiento.
Se producirian dafios en el pifién y/o la
corona dentada del motor de arranque.

FUNCIONAMIENTO
(PANEL DE INSTRUMENTOS
TIPO B25, C35)

Arranque del motor

1.
2.
3.

Abra el grifo de fondo (si lo hay).
Abra el grifo del depdsito de combustible.

Coloque la palanca de control remoto
en PUNTO MUERTO.

Nota: El equipo de seguridad deberia
imposibilitar el arranque del motor
en cualquier otra posiciéon que no
sea PUNTO MUERTO.

Interruptor de arranque

[
O] Interruptor de alimentacion

042590-02ES00

Figura 1

. Accione el interruptor de la bateria para

poner en marcha el motor y el sistema
de control del motor.

No desactive el interruptor de la bateria
durante el funcionamiento del motor.
Igualmente, apaguelo cuando el motor
no esté en funcionamiento.

Si todas las lamparas de advertencia
estan operativas al encender el
interruptor de alimentacién en el panel
de instrumentos, los dispositivos de
advertencia funcionan correctamente.

Pulsar el interruptor de arranque
arranca el motor. Libere el interruptor
tras arrancar el motor.
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Si no se consigue arrancar el
motor

Antes de volver a pulsar el interruptor de
arranque, asegurese de que el motor esta
totalmente parado. Si intenta re-arrancar
con el motor ya arrancado, el engranaje
del pifién del motor de arranque sera
dafado.

AVISO

No mantener NUNCA durante mas de 15
segundos o el motor de arranque se
sobrecalentara.

NUNCA intente re-arrancar el motor si el
mismo no se ha detenido completamente.
Se producirian dafios en el engranaje del
pifidn y en el motor de arranque.

Nota: Mantenga pulsado el interruptor de
arranque durante un maximo de 15
segundos. Si el motor no arranca a la
primera, espere unos 15 segundos
antes de volver a intentarlo.

AVISO

Si la embarcacion esta dotada de un
silenciador elevador de agua (aislante de
agua), un arranque prolongado del motor
en frio puede resultar en la entrada de
agua salada en los cilindros y en dafios al
motor. Si el motor no arranca tras arrancar
durante 15 segundos el motor en frio,
cierre la valvula de admisién de agua del
casco para que el silenciador no se llene
de agua. Arranque el motor en frio durante
10 segundos cada vez hasta que arranque
el motor. Cuando el motor arranque,
parelo inmediatamente y desactive el
interruptor de alimentacion. Abra el grifo
de fondo de refrigeracion y vuelva a
arrancar el motor. Haga funcionar el motor
normalmente.

Purga de aire del sistema de
combustible tras fallar el arranque

Si el motor no arranca tras varios intentos,
puede que haya aire en el sistema de
combustible. Si hay aire en el sistema de
combustible, el combustible no podra
llegar hasta la bomba de inyeccién de
combustible. Purgue el aire fuera del
sistema.

Consultar Purga del sistema de
combustible en la pagina 70.

Arrancar a bajas temperaturas

Cumpla con los requisitos
medioambientales locales.
No use asistentes de arranque.

AVISO

NUNCA utilice una asistencia de arranque
de motor, como por ejemplo éter.
Dafara el motor.

Para limitar el humo blanco, ponga el
motor en marcha a baja velocidad y con
carga moderada hasta que el motor
obtenga una temperatura de
funcionamiento normal. Una carga ligera
en un motor frio suministra una mejor
combustién y un proceso de calentamiento
del motor mas rapido que si éste se
encuentra sin carga.

Evite dejar el motor en marcha al ralenti
mas de lo necesario.
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Tras el arranque del motor

Tras el arranque del motor, compruebe los
elementos siguientes con el motor a baja
velocidad:

1. Compruebe si los calibradores,
indicadores y la alarma son normales.

» Latemperatura de funcionamiento del
refrigerante normal es de inferior
80 °C (176 °F).

* La presion normal del aceite a
Potencia al freno es 0,45 a 0,55 MPa
(65 a 80 psi).

2. Compruebe si hay fugas de agua,
combustible o aceite en el motor.

3. Compruebe si el color del humo, las
vibraciones del motor y el ruido son
normales.

4. Sino hay ningun problema, mantenga el
motor a baja velocidad con la nave aun
detenida para que el aceite de motor
llegue a todas las partes del motor.

5. Compruebe que por la salida de agua
salada salga un caudal de agua
refrigerante suficiente.

El funcionamiento con una descarga de
agua salada inadecuada danara el
impulsor de la bomba de agua salada.
Si el caudal de salida de agua salada
es demasiado pequefio, pare
inmediatamente el motor. Identifique la
causa y reparela.

AVISO

El motor se gripara si se hace funcionar
con una descarga por la toma de agua
de mar demasiado pequena o si se
carga sin que llegue a la temperatura de
funcionamiento.

6. Sinecesita ayuda con la resolucién de
problemas, consulte RESOLUCION DE
PROBLEMAS TRAS EL ARRANQUE
en la pagina 187 o TABLA DE
RESOLUCION DE PROBLEMAS en la
pagina 189. Si fuese necesario,
consulte a su concesionario o
distribuidor autorizado de YANMAR.

FUNCIONAMIENTO DE LA
PALANCA DE CONTROL
REMOTO

Aceleracion y desaceleracion

K0004513

Figura 2

1 —AVANTE o MARCHA ATRAS

2 —PUNTO MUERTO

3 —MARCHA ATRAS o AVANTE

4 —Palancade aceleracion / Palanca
del embrague

Nota: La direccién del desplazamiento
varia acorde con la ubicacioén de
instalacion.

Utilice la palanca de aceleracion
(Figura 2, (4)) para controlar la
aceleracion y desaceleracion. Mueva la
palanca lentamente.

Cambio del motor

A ADVERTENCIA

Peligro de movimientos
bruscos!

Cuando se embrague el inversor la

embarcaciéon empezara a moverse:

* Aseglrese de que no haya
obstaculos ni a proa ni a popa.

¢ Cambie rapidamente a la posicién de
AVANTE y a continuacion vuelva la
posicion de PUNTO MUERTO.

* Preste atencién a si la embarcaciéon
se mueve en la direcciéon que desea.
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AVISO

Cambiar el inversor reductor marino al
estar en marcha a alta velocidad o no
presionar completamente la palanca en
posicion (engranaje parcial) provocara
dafios en las piezas del inversor reductor
marino asi como un desgaste anormal.

1. Antes de utilizar el inversor, reductor
marino, asegurese de mover la palanca
de aceleracion a la posicion de ralenti
bajo (menos de 1000 min-1).

Después de completar el embragado,
mueva la palanca de aceleracion
lentamente a una posicién de velocidad
mas alta.

2. Al mover la palanca entre AVANTE
(Figura 2, (1 0 3)) y MARCHAATRAS
(Figura 2, (3 o 1)), coloque el
embrague en PUNTO MUERTO
(Figura 2, (2)) y haga una pausa antes
de cambiar lentamente a la posicién
deseada. No cambie NUNCA
bruscamente de AVANTE a MARCHA
ATRAS o viceversa.

AVISO

* NUNCA cambie el inversor reductor
marino a alta velocidad. Durante el
funcionamiento normal, el inversor
reductor marino debe cambiarse
Unicamente con el motor al ralenti.

» Durante la navegacion, ajuste la
palanca de control remoto a PUNTO
MUERTO. De lo contrario se
produciran deslizamientos o dafios y
se cancelara la garantia.

* En caso de que el inversor reductor
marino no pueda ser cambiado con la
manivela del control remoto por algun
motivo, como un cable roto, extraiga el
cable de la palanca de cambios en el
inversor reductor marino y cambie
manualmente girando la palanca.

Conmutar a currican
(KMH50A, KMH50V)

Utilice unicamente la palanca de currican
para comenzar el currican. Al cambiar de
AVANTE o MARCHA ATRAS a currican, la
velocidad de la hélice sera reducida al
minimo.

107975-00X00

Figura 3

1 —Montaje de cable

2 —Palanca de currican

3 —Baja velocidad (currican)

4 —Alta velocidad

5 —Aflojar

6 —Apretar

7 —Funcionamiento normal
(alta velocidad)

8 —Currican (baja velocidad)
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1. El funcionamiento continta en la
velocidad de motor baja de 1000 min-1
o inferior.

2. Reduzca la velocidad moviendo la
palanca de currican de alta velocidad
(H) (Figura 3, (4)) a baja velocidad (L)
(Figura 3, (3)). Ajuste la velocidad al
nivel deseado y asegure la palanca de
currican en su lugar.

3. Antes de volver a comenzar el
funcionamiento normal, asegurese de
colocar la palanca de currican en la
posicion de alta velocidad (H).

4. Aumente la velocidad de motor y
continde el funcionamiento normal.

PRECAUCIONES DURANTE
EL FUNCIONAMIENTO

AVISO

Pueden surgir problemas en el motor si
funciona durante mucho tiempo en
condiciones de sobrecarga con la palanca
de mando en la posicion de aceleracion
maxima (posicion de velocidad maxima
del motor), superando la velocidad de
potencia continua nominal del motor.
Haga funcionar el motor a una velocidad
100 min-1 inferior a la velocidad
aceleracion maxima.

Nota: Si el motor se encuentra en las 50
primeras horas de funcionamiento,
consulte Rodaje de un motor nuevo
en la pagina 12.

Cuando el motor esté en marcha esté
siempre alerta por si aparecen problemas.

Preste especial atencion a lo siguiente:

+ Sale suficiente agua salada por el
escape o por la salida de agua salada?

Si el caudal de salida es pequefio, pare
inmediatamente el motor, identifique la
causa y reparela.

* Es normal el color del humo?

La emision continua de humo de escape
negro indica una sobrecarga del motor.
Esto acorta la vida del motor y debe
evitarse.
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» Hay vibraciones o ruidos anémalos?

AVISO

Unas vibraciones excesivas pueden
provocar danos en el motor, el inversor,
el casco o en los equipos de a bordo.
Ademas, provoca unas molestias
notables en los pasajeros y la
tripulacion.

Segun la estructura del casco, la
resonancia entre motor y casco puede
aumentar repentinamente cuando el
motor pasa por cierto rango de
velocidades, lo que provoca grandes
vibraciones. Evite hacer funcionar el
motor en este rango de velocidades.
Si oye algun sonido anormal, pare el
motor e inspeccionelo.

» Suena el zumbador de alarma durante el
funcionamiento.

AVISO

Si durante el funcionamiento del motor
aparece en la pantalla algun indicador
de alarma acompafiada de un sonido,
detenga el motor inmediatamente.
Determine la causay repare el problema
antes de seguir haciendo funcionar el
motor.

» Hay fugas de agua, aceite o
combustible? Hay algun perno suelto?

Compruebe periddicamente si hay algun
problema en el compartimiento del
motor.

» Hay suficiente gaséleo en el depdsito?

Llene el depésito de gasoleo antes de
abandonar el muelle para evitar
quedarse sin combustible durante el
funcionamiento.

 Si hace funcionar el motor a baja

velocidad durante periodos
prolongados, revolucione el motor una
vez cada 2 horas.

AVISO

Revolucionamiento del motor: Con el
inversor reductor en PUNTO MUERTO,
acelere desde la posicion de baja
velocidad hasta la de alta velocidad y
repita este proceso unas cinco veces.
Esto se realiza para eliminar el hollin de
los cilindros y de la valvula de inyeccion
de combustible. Si no revoluciona el
motor periédicamente, el color del humo
no sera satisfactorio y se reducira el
rendimiento del motor.

+ Si es posible, haga funcionar

peridodicamente el motor cerca de la
velocidad de motor maxima durante la
navegacion. Esto aumentara la
temperatura de los gases de escape, lo
que contribuira a eliminar los depdsitos
de hollin, manteniendo asi el
rendimiento del motor y prolongando su
vida.

AVISO

No desconecte NUNCA el interruptor de
la bateria (si lo hay) ni cortocircuite los
cables de la bateria mientras el motor
esté en marcha. Se produciran dafios en
el sistema eléctrico.
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APAGADO DEL MOTOR

Parada normal
1.

Reduzca la velocidad del motor a ralenti
bajo y coloque la palanca del control
remoto en PUNTO MUERTO.

. Acelere desde baja velocidad hasta

alta velocidad y repita el proceso cinco
veces. Esto eliminara el hollin de los
cilindros y de las boquillas de inyeccion
de combustible.

. Deje el motor en marcha a baja

Lty

=S

velocidad (aproximadamente 1000
min-1) sin carga durante 5 minutos.

AVISO

Para obtener la maxima vida util,
YANMAR recomienda que al parar el
motor lo deje funcionar al ralenti, sin
carga, durante 5 minutos. Esto permite
que los componentes del motor que
funcionan a altas temperaturas, como el
turbocompresor (si lo hay) y el sistema
de escape, se enfrien ligeramente antes
de que el motor se pare.

() )
0 Interruptor de arranque
START
4 g%; Interruptor de parada
| A "
POTER Interruptor de alimentacion
N
042590-02ES01
Figura 4

4. Mantenga pulsado el interruptor de

parada.
Una vez detenido el motor, desactive el
interruptor de alimentacion.

AVISO

Continte manteniendo pulsado el
interruptor de parada hasta que el motor
se haya detenido por completo. Sisuelta
el interruptor antes de que el motor se
detenga completamente, podria
reiniciarse. Si el motor no se apaga,
consulte Interruptor de parada auxiliar
del motor en la pagina 90y 91.

. Espere 6 segundos o mas antes de

apagar el interruptor de la bateria para
garantizar un asentamiento seguro del
sistema.

AVISO

* No apague el interruptor de la bateria
antes de apagar el interruptor de
alimentacion o inmediatamente
después de apagar el interruptor de
alimentacion.

» Apagar el interruptor de la bateria
antes de que se estabilice el sistema
de seguridad podria ocasionar que se
establezca la alarma en la siguiente
activacion encendiendo el interruptor
de alimentacién. En una situacion de
emergencia, puede poner en marcha
el motor incluso si la alarma esta
activada.

. Apague el interruptor de la bateria (si lo

hay).

7. Cierre el grifo de combustible.
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8.

Cierre el grifo de fondo (si lo hay).

AVISO

* Asegurese de cerrar la valvula de
toma de agua salada. Sino se cierrala
valvulade tomade agua, podria entrar
agua en laembarcacion y provocar su
naufragio.

Si pulsa el Interruptor de parada
auxiliar de la cubierta de la ECU, se
detendra el motor inmediatamente.

Se mostrara “AUX STP” en la pantalla
LCD del panel de instrumentos.

Una vez se detenga el motor, libere el
interruptor pulsandolo y girdndolo a la
posicion RUN.

» Siqueda agua salada dentro del
motor, puede congelarse y dafar
algunas piezas del sistema de
refrigeracion si la temperatura
ambiente es inferiora 0 °C (32 °F).

Interruptor de parada auxiliar del
motor

AVISO

No utilice nunca el interruptor de parada
auxiliar como manera de parar el motor
normalmente. Utilice este interruptor sélo
cuando sea necesario parar
inmediatamente el motor debido a una
emergencia.

107976-00X00

Figura 6

107971-01X02

Figura 5
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Interruptor de parada auxiliar COMPROBACION DEL

(Opcion: Serecomiendaqueeste MOTOR DURANTE SU
interruptor se instale en un lugar A
facilmente accesible.) UTILIZACION

» Compruebe que el interruptor de
alimentacion este desactivado y que el
interruptor de la bateria (si lo hay) este
apagado.

* Rellene el deposito de combustible.
Consultar Llenado del depésito de
combustible en la pagina 69.

+ Cierre los grifos de drenaje de agua
salada.

061304-00X00

Figura7 « Si existe riesgo de congelacion,
compruebe que el sistema de
refrigeracion contiene suficiente
refrigerante. Consultar Especificaciones

. i del refrigerante del motor en la
2. Se mostrara “AUX STP” en la pantalla pégina 76.

LCD del panel de instrumentos.

1. Pulsar la parte superior del interruptor
de parada auxiliar detendra el motor
inmediatamente.

« Si existe riesgo de congelacién, vacie

3. Una vez se detenga el motor, pulse la agua del sistema de agua salada.
parte inferior del interruptor para Consultar VACIE EL AGUA SALADA
desactivarlo. DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

Nota: El motor no puede volver a en la pagina 206.

arrancarse mientras esté pulsado el » Atemperaturas bajo 0 °C (32 °F), vacie

Interruptor de parada auxiliar. el sistema de agua salada y conecte el
(Modo de Parada auxiliar no calentador de motor (si lo hay).
cancelado)

AVISO

* En caso de emergencia, apagar el
interruptor de la bateria para la unidad
de control del motor también puede
detener el motor de forma inmediata.

» Puede volver a arrancar el motor, pero
se puede configurar una alarma cuando
se activa el interruptor de alimentacion.
A menos que esté en una situacion de
emergencia, para liberar la alarma
anterior, desactive el interruptor de
alimentacion y espere 6 segundos antes
de volver a encender el interruptor de
alimentacion.
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FUNCIONAMIENTO
(VC10: SISTEMA DE
CONTROL DE LA
EMBARCACION)

Arranque del motor

1.
2.

Abra el grifo de fondo de refrigeracion.

Abra el grifo del depésito de
combustible.

Accione el interruptor de la bateria para
poner en marcha el motor y el sistema
de control del motor.

Pulse el interruptor de encendido del
panel de interruptores del puesto
seleccionado (Figura 8, (1)).

* Lalampara del panel de interruptores
se encenderay la lampara SEL
(Figura 10) del mando de control
(Figura 9) se encenderay
parpadeara.

+ Para utilizar el interruptor
START/STOP (arranque/parada del
motor), asegurese de colocar el
interruptor de encendido en la
posicion de activacion.

037627-00X01

Figura 8

. Si se ha configurado “Sys on by ID”

(Encendido de sistema mediante
identificacién), introduzca la
contrasefa en la pantalla.

. Pulse el interruptor SEL del mando de

control.

» Espere hasta que se muestren los
datos del motor en la pantalla.
Se muestra la pantalla.

. Si se ha configurado “Start by ID”

(Arranque mediante identificacion),
introduzca la contrasefa en la pantalla.

» Sehaconfigurado “Start by ID”, puede
arrancarse el motor en 10 segundos
después de introducir la contrasefa
en la pantalla.

. Mueva la palanca del mando de control

a la posiciéon N (punto muerto).

037639-00X00

Figura 9

(Panel del cabezal de control )

037638-00ES00

Figura 10
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9. Pulse el interruptor START/STOP
(arranque/parada del motor)
(Figura 8, (2)) y accione el motor de
arranque.

« Cuando arranca el motor, la pantalla
del VC10 muestra la pantalla con las
condiciones del motor (Figura 11).

(— — )

RESS

Y700 N\ 5
ég@%:s m

YANMAR

AN
____

062220-00ENOO

Figura 11

Nota:

1. Por lo que respecta a la lampara SEL
del mando de control:
Para configuraciones de varios
puestos: la lampara SEL parpadeara y
para configuraciones de puesto
sencillo: se encendera la lampara SEL.

2. Si se pulsa el boton START/STOP
(arranque/parada del motor) cuando la
lampara SEL esta parpadeando, podra
seleccionarse el puesto cuando se
arranque el motor.

3. El motor no arrancara ni se detendra si
el interruptor de encendido esta
apagado. El interruptor de encendido
debe estar en la posicién de activacion
en todo momento cuando el motor esté
en marcha.

4. No pulse el interruptor START/STOP
del motor excepto para detener el
motor.

ElI' VC10 tiene las siguientes funciones,
que pueden configurarse en la pantalla
“Utility” (Herramienta) del MAIN MENU en
la pantalla digital. Para mas informacion,
consulte el Manual de instalacion del
sistema de control de la embarcacion.

Proteccidn del puesto

Se trata de una funcién que impide el
funcionamiento de otros puestos mientras
se maniobra.

» Seleccione “YES” (Si) para activar la
proteccioén del puesto. La pantalla y el
mando de control del puesto dejan de
poder utilizarse.

» Seleccione NO o desconecte la
alimentacion del sistema para desactivar
la proteccion del puesto.

“Sys on by ID”, “Start by ID”

Se trata de una funcién que permite
comprobar la identificacion con la finalidad
de evitar robos.

» Si selecciona YES (Si) en “Sys on by

ID”, debera introducir la identificacion del
propietario en la pantalla cuando se
active la alimentacion del sistema.
Si selecciona “YES” (Si) en “Start by ID”,
sera necesario introducir la identificacion
del propietario en la pantalla al arrancar
el motor.

 Laidentificacién inicial es 00000 y puede
modificarse con la funcién de cambio de
identificacion de propietario que se
encuentra mas abajo.

* Aln cuando la alimentacién del sistema
esté apagada, la funcion “Sys on by ID”
y “Start by ID” no podran desactivarse y
sera necesario introducir siempre la
identificacion del propietario.

» Después de introducir la identificacion y
de realizar la verificacion, si no acciona
el motor durante 10 segundos, la
entrada no sera valida y sera necesario
introducir la identificacion del propietario
de nuevo.
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Cambio de identificacion del

propietario n:l

La identificacion utilizada en “Sys on by
ID” y “Start by ID” puede configurarse y

modificarse de la siguiente manera. |

+ Si selecciona el cambio de identificaciéon
de propietario, aparecera la pantalla de
verificacion de identificacion y se le Figura 12
pedira que introduzca la identificacion
actual (predeterminada: 00000).

039895-00X00

n | Cambio de identificacion del propietario

+ Siintroduce una identificacién incorrecta
5 veces sggwdas, el procgso de . Introduzca una identificacion del
identificacién se bloqueara y ya no podra propietario nueva de cinco digitos

H H H para sustituir la identificacion del
realizar ninguna entrada. El sistema se bropietario actual
desbloqueara cuando se apague la

alimentacion. (A
* La identificacion puede modificarse a x_» * « [Je)l|[introducil
cualquier nimero de 5 digitos |

comprendido entre el 00000 y el 99999.

» Seleccione un numero entre 0 y 9 con
los botones A'VY. El numero fijo se
muestra con un asterisco cuando pulsa
el boton P y se resalta el siguiente
digito.

* Pulse el botén [ENTER] después de
resaltarlo con el botén P tras introducir
los 5 digitos y la nueva identificaciéon
quedara validada.

039896-00ES00

Figura 13
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Si no se consigue arrancar el
motor

Antes de volver a pulsar el interruptor de
arranque, asegurese de que el motor esta
totalmente parado. Si intenta re-arrancar
con el motor ya arrancado, el engranaje del
pifidon del motor de arranque sera dafnado.

AVISO

No mantener NUNCA durante mas de 15
segundos o el motor de arranque se
sobrecalentara.

NUNCA intente re-arrancar el motor si el
mismo no se ha detenido completamente.
Se producirian dafios en el engranaje del
piidn y en el motor de arranque.

Nota: Mantenga pulsado el interruptor de
arranque durante un maximo de 15
segundos. Si el motor no arranca a la
primera, espere unos 15 segundos
antes de volver a intentarlo.

AVISO

Si la embarcacion esta dotada de un
silenciador elevador de agua (aislante de
agua), un arranque prolongado del motor
en frio puede resultar en la entrada de
agua salada en los cilindros y en dafios al
motor. Si el motor no arranca tras arrancar
durante 15 segundos el motor en frio,
cierre la valvula de admision de agua del
casco para que el silenciador no se llene
de agua. Arranque el motor en frio durante
10 segundos cada vez hasta que arranque
el motor. Cuando el motor arranque,
parelo inmediatamente y desactive el
interruptor de alimentacion. Abra el grifo
de fondo de refrigeracion y vuelva a
arrancar el motor. Haga funcionar el motor
normalmente.

Purga de aire del sistema de
combustible tras fallar el arranque

Si el motor no arranca tras varios intentos,
puede que haya aire en el sistema de
combustible. Si hay aire en el sistema de
combustible, el combustible no podra
llegar hasta la bomba de inyeccion de
combustible. Purgue el aire fuera del
sistema.

Consultar Purga del sistema de
combustible en la pagina 70.

Arrancar a bajas temperaturas

Cumpla con los requisitos
medioambientales locales.
No use asistentes de arranque.

AVISO

NUNCA utilice una asistencia de arranque
de motor, como por ejemplo éter.
Dafara el motor.

Para limitar el humo blanco, ponga el
motor en marcha a baja velocidad y con
carga moderada hasta que el motor
obtenga una temperatura de
funcionamiento normal. Una carga ligera
en un motor frio suministra una mejor
combustién y un proceso de calentamiento
del motor mas rapido que si éste se
encuentra sin carga.

Evite dejar el motor en marcha al ralenti
mas de lo necesario.
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Tras el arranque del motor

Tras el arranque del motor, compruebe los
elementos siguientes con el motor a baja
velocidad:

1. Compruebe si los calibradores,
indicadores y la alarma son normales.

» Latemperatura de funcionamiento del
refrigerante normal es de inferior
80 °C (176 °F).

 La presion normal del aceite a
Potencia al freno es 0,45 a 0,55 MPa
(65 a 80 psi).

2. Compruebe si hay fugas de agua o
aceite en el motor.

3. Compruebe si el color del gas de
escape, las vibraciones del motor y el
ruido del motor son normales.

4. Sino hay ningun problema, mantenga
el motor a baja velocidad para que el
aceite motor llegue a todas las partes
del motor.

5. Compruebe que por la salida de agua
de mar salga un caudal suficiente.
El funcionamiento con una descarga de
agua salada inadecuada danara el
impulsor de la bomba de agua salada.
Si el caudal de salida de agua de mar
es demasiado pequefio, pare
inmediatamente el motor. Identifique la
causa y reparela.

AVISO

El motor se gripara si se hace funcionar
con una descarga por la toma de agua
de mar demasiado pequena o si se
carga sin que llegue ala temperatura de
funcionamiento.

FUNCIONAMIENTO DEL
MANDO DE CONTROL

Mando de control para el
inversor reductor marino

1,3

145647-00X

Figura 14

1,3

145648-00X

Figura 15
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1. Seleccionar/cambiar puesto
Una lampara “SEL” encendida indica
que el puesto esta activo.

* Enlas embarcaciones de un solo
puesto, la seleccion del puesto es
automatica.

» Parapuestos multiples, elijaun puesto
y luego pulse el interruptor “SEL” con
las palancas en punto muerto.

2. Posicion de punto muerto
Una lampara NEUTRAL encendida
indica que el puesto de la palanca esta
en punto muerto.

3. Atenuacion del indicador
Pulse el interruptor “SEL” y las
lamparas se atenuaran.

4. Desconexion de cambio (SD)
La lampara NEUTRAL parpadeante
indica que SD esta acoplada para este
motor, lo que permite el control del
acelerador sin engranar una marcha.

+ Verifique que la palanca esté en punto
muerto y pulse el interruptor “NTRL".

5. Marcha lenta
Verifique que la palanca esté en punto
muerto y pulse el interruptor “TROL”, y
la lampara “TROL” indica que la
marcha lenta esta activa.

6. Sincronizacion
Pulse el interruptor “SINC” y la lampara
“SINC” indica que la sincronizacion
esta activa.

Mando de control para unidad de
popa

5, 7\

1,3

145650-00X

Figura 17
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1. Seleccionar/cambiar puesto
Una lampara “SEL” encendida indica
que un puesto esta activo.

* Enlaembarcaciéon de una sola
estacion, la seleccion del puesto es
automatica.

» Parapuestos multiples, elijaun puesto
y luego pulse el interruptor “SEL” con
las palancas en punto muerto.

2. Posicion de punto muerto
Una lampara NEUTRAL encendida
indica que un puesto de palanca esta
en punto muerto.

3. Atenuacion del indicador
Pulse el interruptor “SEL” y las
lamparas se atenuaran.

4. Desconexion de cambio (SD)
Una lampara NEUTRAL parpadeante
indica que la SD esta activada en este
motor. Esto permite el control del
acelerador sin engranar las marchas.

+ Verifique que la palanca esté en la
posicion NEUTRAL y pulse el
interruptor “NTRL".

5. Ajuste de compensacion
Presione las flechas del interruptor de
compensacion o la unidad de popa
Unica se ajustara en la embarcacién de
crucero.

6. Ajuste de compensacion (solo mando
de control doble)
Pulse las flechas de los interruptores
de ajuste de compensacion y cada
unidad de popa lateral tendra un ajuste
del sistema de compensacion preciso.

7. Inclinacion (modo Remolque)
Pulse el interruptor “TLR” con el
interruptor de compensacioén de la
palanca y ambas unidades de popa
laterales se inclinaran juntas.

8. Sincronizacion
Pulse el interruptor “SINC” y la lampara
“SINC” indica que la sincronizacion
estéa activa.

Seleccién de puesto
(Solo para puestos multiples)

El motor no funciona
(Mando de control en Neutral)

Cuando gire por primera vez el interruptor
del panel a la posicion “ENCENDIDO”, la
lampara “SEL” parpadeara y la lampara
NEUTRAL se encendera. Esto es una
indicacion de que no se ha seleccionado
ningun puesto de gobierno especifico para
la operacion de la embarcacion.

Simplemente pulsando el interruptor “SEL”
en el puesto deseado para la operacion, la
luz intermitente se encendera de forma
continua.

Esto indica que el control de la
embarcacion esta ahora en esta ubicacion
de puesto. Si elige cambiar la ubicacion
del gobierno mientras navega, cambie el
puesto como se describe a continuacion.

El motor funciona
(Mando de control en Neutral)

Para cambiar de puesto cuando el motor
esta funcionando pero en la posicion de
punto muerto, haga lo siguiente:

1. Pulse el interruptor “SEL” del mando de
control del puesto deseado (asegurese
de que el mando de control esté en la
posicion de punto muerto).

2. Lalampara “SEL” se encendera al
mismo tiempo que el cambio de
puesto, lo que permitira el control del
puesto seleccionado.
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El motor funciona
(Mando de control en posicién
diferente a Neutral)

Para cambiar de puesto cuando el motor
esta en funcionamiento y no en la posicion
de punto muerto (de modo que la
embarcacion se esté moviendo), haga lo
siguiente:

1. Pulse el interruptor “SEL” del mando de
control del puesto deseado.

2. Lalampara “SEL” parpadeara y
cambiara al modo de espera durante 5
segundos.

3. Los puestos cambiaran cuando la
posicién de la palanca (acelerador y
cambio) del puesto deseado sea la
misma que la posicion de la palanca
del puesto activo actual.

4. Lalampara “SEL” se encendera al
mismo tiempo que el cambio de
puesto, lo que permitira el control del
puesto seleccionado.

Nota:
1. Todas las luces de los puestos que no

hayan sido seleccionados se apagaran.

2. Sila palanca no esta alineada con el
puesto a seleccionar durante el periodo
de inactividad durante 5 segundos, las
luces se apagaran y el puesto a
seleccionar permanecera inutilizable.

3. Para mandos de control duales, ambas
palancas deben estar alineadas.

4. Elmodo SD y el modo de marcha lenta
para el puesto recién seleccionado se
aplicaran al puesto seleccionado. No
se aplicara el modo de sincronizacion.

CPaneI del mando de controD

145699-00ES

Figura 18

Funcion de atenuacion del
indicador

La luz de los componentes VC20 puede

cambiarse de intensidad a un nivel mas

cémodo si se desea.

El nivel de atenuacion se comparte entre
todos los componentes de un puesto.

Las lamparas se pueden atenuar (ajuste
de luz) utilizando los dos métodos
siguientes.

1. Atenuador con los ajustes de
atenuacion de la pantalla.

2. Atenuador con el interruptor “SEL” del
mando de control.

Atenuador con el interruptor “SEL”
del mando de control

1. El brillo de la lampara disminuira un
nivel cada vez que se pulse el
interruptor “SEL” del mando de control
del puesto seleccionado.

2. Pulsar el interruptor “SEL” con el brillo
en su nivel mas bajo devolvera el brillo
a su nivel mas alto.

Atenuador con los ajustes del
atenuador de pantalla

1. Vaya a la configuracién de brillo en la
pantalla.

2. Seleccione el nivel de brillo deseado.

CPaneI del mando de control)

145699-00ES

Figura 19
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Sincronizacioén

Nota: Se puede seleccionar la
sincronizacion del tren de potencia y
la sincronizacién de crucero
mediante la pantalla. Asegurese de
configurar el motor principal en la
pantalla antes de usar SINC.

Sincronizacién de dos palancas.
(Sincronizacién de crucero)

La sincronizacion de la velocidad del
motor se activa cuando la velocidad del
motor supera las 1000 rpm y la palanca
del mando de control esta cerca.

1. Pulse el interruptor “SINC”.

2. Haga coincidir las posiciones de las
palancas del mando de control con una
diferencia del 10% entre si. (la lampara
“SINC” se queda fija cuando las
palancas coinciden.)

3. Cuando las palancas se mueven dentro
del 10% una de la otra y mas de
1000 rpm hacia adelante, la
sincronizacién de crucero esta
acoplada.

4. Cuando las palancas se mueven con
una separacion de mas del 10% o
menos de 1000 rpm del acelerador
hacia adelante, la sincronizacion de
crucero esta desacoplada. (la lampara
“SINC” parpadea.)

5. Para salir del modo de sincronizacion,
regrese las palancas a la posicién de
punto muerto y pulse el interruptor
“SINC”.

Sincronizacidén de palanca unica.
(Sincronizacion del tren de
potencia)

Sincroniza automaticamente los motores y

la transmision. La palanca del motor
controla el acelerador y el cambio de

ambos motores en todo el rango de control.

1. Pulse el interruptor “SINC”.

2. Haga coincidir las posiciones de las
palancas del mando de control con una
diferencia del 10% entre si. (la lampara
“SINC” se queda fija cuando las
palancas coinciden.)

3. Para salir del modo de sincronizacion,
regrese las palancas a la posicion de
punto muerto y presione el interruptor
“SINC”.

CPaneI del mando de control)

145700-00ES

Figura 20

Elevacion de inclinacion
(Especificacion de la unidad de

popa)
A ADVERTENCIA

Para inclinar la unidad de popa,
asegurese de verificar que no haya
nadie cerca de la unidad y que no haya
obstaculos en los alrededores antes del
funcionamiento.

Operacion normal

1. Al pulsar el interruptor de compensacion
de la palanca del mando de control se
elevaran las unidades (ambos motores
1y2).

El angulo de compensacion es limitado.

2. Con dos motores, pulse el interruptor
de ajuste de compensacion del lado de
babor o lado de estribor del mando de
control para realizar ajustes precisos
en el angulo de elevacion de los
motores de conduccion izquierdo y
derecho.
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Al alinearse con la posicion del
remolque, al alinearse desde la
posicion del remolque a la posiciéon
de conduccién

1. Verifique que la palanca del mando de
control esté en la posicion de punto
muerto y que el motor esté parado.

2. Para pasar de la posicién de
conduccion a la posicién de remolque,
pulse el interruptor de compensacion
mientras pulsa el interruptor TLR al
mismo tiempo.

3. Para pasar de la posicién de remolque
a la posicion de conduccion, pulse solo
el interruptor de compensacion.

No opere el interruptor TLR.

Interruptor de
compensacion

Interruptor TLR
(para todos los lados)|

Interruptor de ajuste de
compensacion
(para el lado de babor)

Interruptor de ajuste del
3|stema de compensacion
(para el lado de estribor)

144251-00ES

Figura 21

Interruptor de
compensacion

Interruptor TLR

144252-00ES

Figura 22

OPCION DE MARCHA LENTA
(PARA ESPECIFICACION DE
INVERSOR REDUCTOR
MARINO EN KMH)

Descripcion general y funcién de
marcha lenta

En el inversor reductor marino equipado
con marcha lenta, el modo de marcha
lenta se activa con TROL (interruptor de
marcha lenta) en el mando de control que
se utiliza para activar y desactivar la
marcha lenta.

La configuracioén predeterminada de
fabrica para la operacion de marcha lenta
es el modo de marcha lenta dividida.

Esta operacién le permite al operador
realizar desde las RPM minimas de la
hélice (deslizamiento completo) hasta las
RPM maximas de la hélice (bloqueo total)
y luego acelerar con un movimiento de
palanca. Los valores predeterminados
son: Un 60% del movimiento de la palanca
desde el engranaje al ralenti hasta las
RPM maximas de la hélice, y el 40%
restante del movimiento de la palanca se
utiliza para el control del acelerador hasta
un maximo de 40% del acelerador.

El ancho del rango de marcha lenta se
puede configurar con la pantalla (Marcha
lenta: recorrido de la palanca)

1. Mueva la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto).

2. Pulse el interruptor “TROL".
3. Se encendera la lampara “TROL”.

4. En el rango de marcha lenta, la
velocidad de la hélice se ajusta
deslizando el embrague mientras el
motor esta al ralenti. En el rango de
aceleracion, la velocidad del motor se
ajusta con el embrague en la condicion
acoplada (conectada).

5. Mover la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto) y pulsar
el interruptor “TROL” liberara el modo
de marcha lenta.
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Nota: Cambiar los puestos aplicara el
modo de marcha lenta.
Caliente suficientemente el inversor
reductor marino antes de iniciar la
operacion de marcha lenta.

CPaneI del mando de controD

145701-00ES

Figura 23

Punto muerto
Ralenti hacia atras Ralenti hacia delante

Maxima
~__~ velocidad
—————_7 hacia delante

Maxima

Tornillo de
ajuste
037634-00ES00

Figura 24

Ajuste de marcha lenta para
marcha lenta tipo C

No es necesario ningun ajuste/calibracion.

Ajuste de marcha lenta para
marcha lenta tipo E

Establezca “Punto de deslizamiento
completo” y “Punto de bloqueo” en
“Marcha lenta” de la siguiente manera.

Para realizar este ajuste, debe ingresar la
ID de servicio y cambiar a la pantalla del
modo de servicio. Comuniquese con su
concesionario o distribuidor de YANMAR
con referencia a Funcionamiento en modo
de servicio en el Manual de instalacién del
sistema de control de la embarcacion para
obtener mas detalles.

Nota:

Caliente el inversor reductor marino lo
suficiente antes de la calibracion.

El eje de la hélice se puede girar durante
este ajuste, fijar la embarcacion con una
cuerda o mover la embarcacién a un
area segura.

. Seleccione “Recorrido de la palanca”

(marcha lenta, recorrido de la palanca)
en la pantalla y ajustelo al 100% (valor
por defecto: 60%).

. Seleccione “Calibracion de marcha

lenta” (marcha lenta, calibracion de
marcha lenta), luego configure “Punto
de deslizamiento completo” en 40 (%) y
“Punto de bloqueo” en 100 (%).

. Coloque la palanca del mando de

control en la posicidon de Ralenti hacia
delante.

. Verifique la rotacién del eje de la hélice,

si el eje de la hélice esta girando,
reduzca el valor de “Punto de
deslizamiento completo” hasta que el
eje de la hélice se detenga.

. Aumente el valor de “Punto de

deslizamiento completo” hasta que el
eje de la hélice empiece a girar
suavemente. Ese sera el punto de
ajuste para el “Punto de deslizamiento
completo”.

. Coloque la palanca del mando de

control en la posicion maxima.

Reduzca el valor de “Punto de bloqueo”
y establezca el valor en el limite entre
marcha lenta y marcha no lenta.

El objetivo aproximado de “Punto de
bloqueo” es el valor de “Punto de
deslizamiento completo” +10-20%.

Nota: El punto de bloqueo debe ser mayor

que el punto de deslizamiento
completo.
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MODO DE CALENTAMIENTO
DEL MOTOR
(DESCONEXION DE
EMBRAGUE)

1. Mueva la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto).
(Se encendera la lampara de punto
muerto)

2. Pulse el interruptor NTRL del mando de
control del puesto seleccionado.

3. Lalampara de punto muerto se
encendera y parpadeara.

4. Mueva la palanca del gas. La velocidad
del motor puede controlarse con la
palanca de marcha en punto muerto.

5. Mueva la palanca del mando de control
a la posicion N (punto muerto), pulse el
interruptor NTRL y cancele el modo de
calentamiento.

(Panel del cabezal de control )

037638-00ES03

Figura 25

CONTROL DE CAMBIO DE
MARCHA'Y GAS

A ADVERTENCIA

Peligro de movimientos
bruscos!

Cuando se embrague el inversor la

embarcacién empezara a moverse:

* Aseglrese de que no haya
obstaculos ni a proa ni a popa.

¢ Cambie rapidamente a la posicién de
AVANTE y a continuacion vuelva la
posicion de PUNTO MUERTO.

¢ Preste atencion a si la embarcacion
se mueve en la direccion que desea.

Punto muerto

1. Mueva la palanca del mando de control
a la posicién N (punto muerto).
(Se encendera la lampara de punto
muerto)

2. Cuando cambie entre marcha avante y
marcha atras, mueva la palanca
lentamente entre las posiciones de
avante y marcha atras. Mueva la
palanca con firmeza a la posicién de
avante o marcha atras.

Avante

Mueva la palanca hacia F (avante) a la
posicion de la muesca del lado de avante.
El motor seguira al ralenti. Si se mueve la
palanca hacia delante, aumentara la
velocidad del motor.

Marcha atras

Mueva la palanca hacia R (marcha atras) a
la posicion de la muesca del lado de
marcha atras. El motor seguira al ralenti.
Si se mueve la palanca hacia atras,
aumentara la velocidad del motor.
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Avante (marcha atras) a marcha
atras (avante)

Si se mueve la palanca rapidamente y se
cambia de avante (marcha atras) a
marcha atras (avante), se activara el
retardo del cambio de marcha (retardo de
marcha atras). La velocidad del motor
disminuira a velocidad de ralenti durante
varios segundos.

Nota: La fuerza necesaria para mover las
palancas de gas o cambio puede
ajustarse con ayuda del tornillo de
ajuste.

Punto muerto
Ralenti hacia atras Ralenti hacia delante

Maxima
~__~ Velocidad
————_7 hacia delante
Tornillo de
ajuste

037634-00ES00

Figura 26

MODO DE LIMITACION DE
LA VELOCIDAD DEL MOTOR

1.

Mueva la palanca del mando de control
a la posicioén de ralenti avante. (ambos
lados de la carcasa de una instalacion
con dos motores.)

Pulse el interruptor NTRL del puesto
seleccionado. (la ldmpara de encima
del interruptor NTRL parpadeara.)

. Aln cuando incline la palanca para

acelerar, la velocidad del motor solo
aumenta hasta el valor de ajuste.

Mueva la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto), Ralenti
avante o Ralenti marcha atras (ambos
lados en el caso de una instalacién con
dos motores) y pulse el interruptor
NTRL para liberar el [Modo de
limitacion de la velocidad del motor].

Nota: El valor del ajuste puede configurarse

en la pantalla del VC10. El valor
predeterminado es 50%.

('Panel del cabezal de control )

037638-00ES03

Figura 27

Alarms/DIAGs
Display
eIETSISEEN Throttle curve Fed
Monitor setti| Throttle curve Rev
|| Synchro Limit rpm range
Utility

(o) (o)

147466-00EN

Figura 28
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PRECAUCIONES DURANTE
EL FUNCIONAMIENTO

AVISO

Pueden surgir problemas en el motor si
funciona durante mucho tiempo en
condiciones de sobrecarga con la palanca
de mando en la posicion de aceleracion
maxima (posicién de velocidad maxima
del motor), superando la velocidad de
potencia continua nominal del motor.
Haga funcionar el motor a una velocidad
100 min-1 inferior a la velocidad
aceleracion maxima.

Nota: Si el motor se encuentra en las 50

primeras horas de funcionamiento,
consulte Rodaje de un motor nuevo
en la pagina 12.

Cuando el motor esté en marcha esté
siempre alerta por si aparecen problemas.

Preste especial atencion a lo siguiente:

Sale suficiente agua salada por el
escape o por la salida de agua salada?

Si el caudal de salida es pequefio, pare
inmediatamente el motor, identifique la
causa y reparela.

Es normal el color del humo?

La emision continua de humo de escape
negro indica una sobrecarga del motor.
Esto acorta la vida del motor y debe
evitarse.

» Hay vibraciones o ruidos anémalos?

AVISO

Unas vibraciones excesivas pueden
provocar dafios en el motor, el inversor,
el casco o en los equipos de a bordo.
Ademas, provoca unas molestias
notables en los pasajeros y la
tripulacion.

Segun la estructura del casco, la
resonancia entre motor y casco puede
aumentar repentinamente cuando el
motor pasa por cierto rango de
velocidades, lo que provoca grandes
vibraciones. Evite hacer funcionar el
motor en este rango de velocidades.
Si oye algun sonido anormal, pare el
motor e inspeccionelo.

« Suena el zumbador de alarma durante el

funcionamiento.

AVISO

Si durante el funcionamiento del motor
aparece en la pantalla algun indicador
de alarma acompafiada de un sonido,
detenga el motor inmediatamente.
Determine la causay repare el problema
antes de seguir haciendo funcionar el
motor.

» Hay fugas de agua, aceite o

combustible? Hay algun perno suelto?

Compruebe periédicamente si hay algun
problema en el compartimiento del
motor.

Hay suficiente gasoéleo en el depdsito?

Llene el depésito de gasoleo antes de
abandonar el muelle para evitar
quedarse sin combustible durante el
funcionamiento.
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+ Si hace funcionar el motor a baja
velocidad durante periodos
prolongados, revolucione el motor una
vez cada 2 horas.

AVISO

Revolucionamiento del motor: Con el
inversor reductor en PUNTO MUERTO,
acelere desde la posicion de baja
velocidad hasta la de alta velocidad y
repita este proceso unas cinco veces.
Esto se realiza para eliminar el hollin de
los cilindros y de la valvula de inyeccion
de combustible. Si no revoluciona el
motor periddicamente, el color del humo
no sera satisfactorio y se reducira el
rendimiento del motor.

« Si es posible, haga funcionar
periodicamente el motor cerca de la
velocidad de motor maxima durante la
navegacion. Esto aumentara la
temperatura de los gases de escape, lo
que contribuira a eliminar los depdsitos
de hollin, manteniendo asi el
rendimiento del motor y prolongando su
vida.

AVISO

No desconecte NUNCA el interruptor de
la bateria (si lo hay) ni cortocircuite los
cables de la bateria mientras el motor
esté enmarcha. Se produciran dafos en
el sistema eléctrico.

APAGADO DEL MOTOR
(PARADA)

Pare el motor siguiendo estos
procedimientos:

Parada normal

1. Mueva la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto).
(se encendera la lampara del punto
muerto.)

2. Enfrie el motor dejandolo a baja
velocidad (menos de 1.000 min-1
(rpm)) durante 5 minutos.

AVISO

Para obtener la maxima vida util,
YANMAR recomienda que al parar el
motor lo deje funcionar al ralenti, sin
carga, durante 5 minutos. Esto permite
que los componentes del motor que
funcionan a altas temperaturas, como el
turbocompresory el sistema de escape,
se enfrien ligeramente antes de que el
motor se pare.

3. Pulse el interruptor START/STOP
(arranque/parada del motor) del panel
de interruptores del puesto
seleccionado.

4. Pulse el interruptor de alimentacion y
desactive la alimentacion.

A ATENCION

No pulse el interruptor START/STOP
(arranque/parada del motor) cuando
el motor esté parado.

El motor volvera a arrancarse.

5. Espere 6 segundos o mas antes de
apagar el interruptor de la bateria para
garantizar un asentamiento seguro del
sistema.
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AVISO

* No apague el interruptor de la bateria
antes de apagar el interruptor de
alimentacion o inmediatamente
después de apagar el interruptor de
alimentacion.

» Apagar el interruptor de la bateria antes
de que se estabilice el sistema de
seguridad podria ocasionar que se
establezca la alarma en la siguiente
activacion encendiendo el interruptorde
alimentacion. En una situacion de
emergencia, puede poner en marcha el
motor incluso si la alarma esta activada.
Para liberar la alarma anterior,
desactive el interruptor de alimentacién
y espere 6 segundos antes de encender
el interruptor de alimentacion otra vez.

037639-00ES00

Figura 29

6. Apague el interruptor de la bateria del @@ Interruptor
motor y del sistema de control del N\ START/STOP
motor. > (arranque/parada)

del motor

7. Cierre el grifo del dep6sito de ,
combustible. f

8. Cierre la valvula de toma de agua de
mar.

A ATENCION
* Asegurese de cerrar la valvula de - - 037627018500
toma de agua salada. Si no se .
cierra la valvula de toma de agua, Figura 30

podria entrar aguaen la
embarcacién y provocar su
naufragio.

* Si queda agua salada dentro del
motor, puede congelarse y dafar
algunas piezas del sistema de
refrigeracion si la temperatura
ambiente es inferiora 0 °C (32 °F).
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Parada de emergencia

Paro de emergencia eléctrico

AVISO

No utilice NUNCA el interruptor de paro de
emergencia como manera de parar el
motor normalmente. Utilice este interruptor
s6lo cuando sea necesario parar
inmediatamente el motor debido a una
emergencia.

1. Si pulsa el interruptor de parada de
emergencia del panel de interruptores,
se detendra el motor inmediatamente.

2. La pantalla de parada de emergencia
se mostrara en el monitor y sonara la
alarma.

3. Una vez se detenga el motor, pulse el
interruptor de parada de emergencia
para desactivar la parada de
emergencia. Después de la
desactivacion, es posible que tarde un
tiempo en volver a arrancar.

Nota:

1. Elinterruptor de parada de emergencia
no deberia utilizarse en emergencias.
Utilice el interruptor START/STOP
(arranque/parada del motor) para
detener el motor con normalidad.

2. El motor no puede volver a arrancarse
mientras esté pulsado el interruptor de
parada de emergencia (modo de
parada de emergencia no cancelado).

N\

€
&)

START

Interruptor de parada
de emergencia

037627-01ES01

Figura 31

AVISO

* En caso de emergencia, apagar el

interruptor de la bateria para la unidad
de control del motor también puede
detener el motor de forma inmediata.

Puede volver a arrancar el motor, pero
se puede configurar una alarma cuando
se activa el interruptor de alimentacion.
A menos que esté en una situacion de
emergencia, para liberar la alarma
anterior, desactive el interruptor de
alimentacion y espere 6 segundos antes
de encender el interruptor de
alimentacion otra vez.
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CONTROLAR EL PANEL DE
RESERVA

A ADVERTENCIA

Utilicelo tnicamente en caso de
emergencia.

. Tire de la tapa de proteccion.

Compruebe que el interruptor de
alimentacion del panel de interruptores
esta en la posicion de apagado y que la
palanca del mando de control esta en
la posicién N (punto muerto).

Lleve el interruptor de alimentacion a la
posicion de encendido del panel de
reserva. La lampara se encendera y se
activara el control a través del panel de
reserva.

El motor pueden arrancarse o detenerse
con ayuda del interruptor START/STOP.

Cambios de marcha utilizando el
interruptor de cambio. (FWD: Avante,
NTRL: Punto muerto, REV: Marcha
atras)

Ajuste la velocidad del motor utilizando
el volumen de control del gas
subordinado. (en sentido contrario a las
agujas del reloj: disminuir velocidad del
motor, en sentido de las agujas del
reloj: aumentar velocidad del motor)

Cuando controle el gas, primero mueva la

palanca completamente hacia la izquierda.

AVISO

Se puede controlar el gas del motor que
se ha encendido.

Cuando controle el gas, mueva siempre
primero la palanca completamente hacia
la izquierda.

Asegurese de reducir la velocidad del
motor girando el volumen del gas
subordinado completamente hacia la
izquierda antes de detener el motor.

Interruptor START/STOP Interruptor de
del motor Lampara encendido
N
(@)

ﬂ

|  sTART @

S THROTTLE
STOP ((>

‘’ANMAR

@)

Portada Interruptor
del cambio

Volumen de gas
subordinado

037636-00ES00

Figura 32
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CONTROLAR EL PANEL DE Estado en el que se ha retirado la cubierta
RESERVA (TIPO NUEVO)

Volumen de
gas subordinado

A ADVERTENCIA \
Utilicelo inicamente en caso de O \
emergencia. @55“”“”“
STOP @

1. Extraiga la cubierta del panel de reserva.

Lampara

. IRIEV
2. Compruebe que el interruptor de entﬁgr#é’.‘é)é o
alimentacion del panel de interruptores Interruptor
h o del cambi
estéenla posicion de apagado yque el Interruptor START/STOP del motor © Cir;llooogsoo
asa del cabezal de control y el
interruptor de cambio del panel de Figura 33

reserva estén en punto muerto.

3. Lleve elinterruptor de alimentaciénala  Estado en el que esta instalada la cubierta
posicion de encendido del panel de

reserva. La lampara se encendera y se
activara el control a través del panel de
reserva.

4. El motor pueden arrancarse o detenerse
con ayuda del interruptor START/STOP.

5. Cambios de marcha utilizando el
interruptor de cambio. (FWD: Avante,
posicion intermedia del interruptor:
Punto muerto, REV: Marcha atras)

6. Ajuste la velocidad del motor utilizando
el volumen de control del gas
subordinado. (en sentido contrario a las )
agujas del reloj: disminuir velocidad del Figura 34
motor, en sentido de las agujas del
reloj: aumentar velocidad del motor)

132446-00X00

Cuando controle el gas, primero mueva la
palanca completamente hacia la izquierda.

AVISO

» Se puede controlar el gas del motor que
se ha encendido.

» Cuando controle el gas, mueva siempre
primero la palanca completamente hacia
la izquierda.

» Asegurese de reducir la velocidad del
motor girando el volumen del gas
subordinado completamente hacia la
izquierda antes de detener el motor.
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COMPROBACION DEL
MOTOR DURANTE SU
UTILIZACION

Compruebe que el interruptor de
alimentacion este desactivado y que el
interruptor de la bateria (si lo hay) este
apagado.

Rellene el depdsito de combustible.
Consultar Llenado del depésito de
combustible en la pagina 69.

Cierre los grifos de drenaje de agua
salada.

Si existe riesgo de congelacion,
compruebe que el sistema de
refrigeracion contiene suficiente
refrigerante. Consultar Especificaciones
del refrigerante del motor en la

pagina 76.

Si existe riesgo de congelacion, vacie
agua del sistema de agua salada.
Consultar VACIE EL AGUA SALADA
DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
en la pagina 206.

A temperaturas bajo 0 °C (32 °F), vacie
el sistema de agua salada y conecte el
calentador de motor (si lo hay).

FUNCIONAMIENTO (VC20:
SISTEMA DE CONTROL DE
LA EMBARCACION)

Arranque del motor

1.
2.

Abra el grifo de fondo de refrigeracion.

Abra el grifo del deposito de
combustible.

. Accione el interruptor de la bateria para

poner en marcha el motor y el sistema
de control del motor.

Pulse el interruptor de encendido del
panel de interruptores del puesto
seleccionado (Figura 35, (1)).

+ Sise configurd la “Llave electronica
YANMAR?”, sostenga el control remoto
frente a la lampara parpadeante en el
panel de interruptores para autenticar
lallave.

» Lalampara del panel de interruptores
se encenderay lalampara SEL
(Figura 37) del mando de control
(Figura 36) se encenderay
parpadeara.

* Para utilizar el interruptor
START/STOP (arranque/parada del
motor), asegurese de colocar el
interruptor de encendido en la
posicion de activacion.

=
O

@) 1
C]START

STOP 2

122768-00X00

Figura 35
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5.

Si se ha configurado “Sys on by ID”
(Encendido de sistema mediante
identificacion), introduzca la
contrasefa en la pantalla.

Pulse el interruptor SEL del mando de
control.

» Espere hasta que se muestren los
datos del motor en la pantalla.
Se muestra la pantalla.

Si se ha configurado “Start by ID”
(Arranque mediante identificacion),
introduzca la contrasefa en la pantalla.

» Sehaconfigurado “Start by ID”, puede
arrancarse el motor en 10 segundos
después de introducir la contrasena
en la pantalla.

Mueva la palanca del mando de control
a la posicion N (punto muerto).

122769-00X00

Figura 36

(Panel del cabezal de control )

© PORT NEUTRAL © STBD NEUTRAL

© SYNC © TROL

—

—

ONTRL

122770-00ES00

Figura 37

9. Pulse el interruptor START/STOP

(arranque/parada del motor)
(Figura 35, (2)) y accione el motor de
arranque.

» Cuando arranca el motor, la pantalla
del VC20 muestra la pantalla con las
condiciones del motor (Figura 38).

4

0

700 5
COOLANT TEP
e%::s m

YANMAR

AN
____

062220-00EN0O

Figura 38

Nota:
1. Por lo que respecta a la lampara SEL

del mando de control:

Para configuraciones de varios
puestos: la lampara SEL parpadeara y
para configuraciones de puesto
sencillo: se encendera la lampara SEL.

. Si se pulsa el boton START/STOP

(arranque/parada del motor) cuando la
lampara SEL esta parpadeando, podra
seleccionarse el puesto cuando se
arranque el motor.

. El motor no arrancara ni se detendra si

el interruptor de encendido esta
apagado. El interruptor de encendido
debe estar en la posicion de activacion
en todo momento cuando el motor esté
en marcha.

. No pulse el interruptor START/STOP

del motor excepto para detener el
motor.
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ElI VC20 tiene las siguientes funciones,
que pueden configurarse en la pantalla
“Utility” (Herramienta) del MAIN MENU en
la pantalla digital. Para mas informacion,

» Después de introducir la identificacion y
de realizar la verificacion, si no acciona
el motor durante 10 segundos, la
entrada no sera valida y sera necesario

consulte el Manual de instalacion del
sistema de control de la embarcacion.

Proteccion del puesto

Se trata de una funcién que impide el
funcionamiento de otros puestos mientras
se maniobra.

Seleccione “YES” (Si) para activar la
proteccion del puesto. La pantalla y el
mando de control del puesto dejan de
poder utilizarse.

Seleccione NO o desconecte la
alimentacion del sistema para desactivar
la proteccién del puesto.

“Sys on by ID”, “Start by ID”

Se trata de una funcién que permite
comprobar la identificacion con la finalidad
de evitar robos.

Si selecciona YES (Si) en “Sys on by
ID", debera introducir la identificacion del
propietario en la pantalla cuando se
active la alimentacion del sistema.

Si selecciona “YES” (Si) en “Start by ID”,
sera necesario introducir la identificacion
del propietario en la pantalla al arrancar
el motor.

La identificacion inicial es 00000 y puede
modificarse con la funcion de cambio de
identificacion de propietario que se
encuentra mas abajo.

Auln cuando la alimentacién del sistema
esté apagada, la funcion “Sys on by ID”
y “Start by ID” no podran desactivarse y
sera necesario introducir siempre la
identificaciéon del propietario.

introducir la identificacion del propietario
de nuevo.

Cambio de identificacion del
propietario
La identificacion utilizada en “Sys on by

ID” y “Start by ID” puede configurarse y
modificarse de la siguiente manera.

Si selecciona el cambio de identificacion
de propietario, aparecera la pantalla de
verificacion de identificacion y se le
pedira que introduzca la identificacion
actual (predeterminada: 00000).

Si introduce una identificacion incorrecta
5 veces seguidas, el proceso de
identificacion se bloqueara y ya no podra
realizar ninguna entrada. El sistema se
desbloqueara cuando se apague la
alimentacion.

La identificacion puede modificarse a
cualquier numero de 5 digitos
comprendido entre el 00000 y el 99999.

Seleccione un niumero entre 0 y 9 con
los botones A'Y. El nimero fijo se
muestra con un asterisco cuando pulsa
el boton P y se resalta el siguiente
digito.

Pulse el botén [ENTER] después de
resaltarlo con el boton P tras introducir
los 5 digitos y la nueva identificacion
quedara validada.
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039895-00X00

Figura 39

n | Cambio de identificacion del propietario

Introduzca una identificacion del
propietario nueva de cinco digitos
para sustituir la identificacion del
propietario actual

A |
* Kk x % |Introduoir|
K4

039896-00ES00

Figura 40
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Llave electronica YANMAR

Al registrar la llave, la funcion de
autenticacion de llave se habilita cuando
se enciende el sistema.

Nota: Para registrar la llave, la version del
sistema debe ser compatible con la
llave electréonica YANMAR y la
funcién de llave electrénica
YANMAR debe estar habilitada en
los ajustes iniciales.

AVISO

« Si pierde su llave, comuniquese con un
concesionario o distribuidor autorizado.

+ Siviaja a un pais que no ha obtenido la
certificacion de ondas de radio, debe
realizar un restablecimiento de llave
para desactivar la llave electrénica
YANMAR.

Registro de la llave

1. Seleccione “Llave electronica YANMAR
ACTIVADA” en el MENU PRINCIPAL.

Alarms/DIAGs
Display
Engine speed
Monitor settirf Station protect
| | Synchro Sys on by ID
Utility Start by ID
Owner ID change

User alarm
( YANMAR E- o
o
— (View

142299-00EN

LANT TEMP

Figura 41

2. Confirme la pantalla emergente y
seleccione OK. (para dos o mas

motores, encienda todos los paneles

de interruptores).

Alarms/DIAGs !!

Displ

Engir NOTICE! L

Moni PLEASE TURN ON
P
HSync ALL POWER

142300-00EN

Figura 42

3. Confirme la pantalla emergente y
seleccione OK.

Alarms/DIAGs !!

Displ"

[Engi NOTICE! \

Moni REGISTRATION
Sync NEW KEYS
GAnGEL

Utilit:
(VN ON

1P

142301-00EN

Figura 43

4. Cuando se muestra la pantalla de

registro de llave, la lampara del panel

de interruptores parpadea.

n | Set Key

Move the keys closer to the blinking key
mark on the switch panel. Up to 10 keys
can be registered.

Key1 : -- Key6 : --
Key2 : - Key7 : -
Key3 : -- Key8 : --
Key4 : -- Key9 : --
Key5 : -- Key 10 : --
Figura 44
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5. Mantenga pulsada la tecla que desea
registrar sobre el icono de la llave en el
panel de interruptores y asegurese de
que la pantalla emergente y el estado

» Se pueden registrar hasta 10 llaves.
Si intenta registrar mas de 10 llaves,
se muestra el siguiente aviso y no se
puede realizar el registro.

de registro se hayan actualizado (si
desea registrar varias llaves, repita n |
este procedimiento).

Set Key |

Move the kevs closer ta the hlinking key

a

NOTICE!
—
S FULL OF KEYS
@) _
START
STOP
= -
[:I:]« 142708-00EN
N N~ Figura 47
6. Cierre la pantalla de registro de llaves
para completar el proceso de registro.
Figura 45 Pulse el boton INTRO con el icono “«”
(lado izquierdo en la parte superior)
resaltado.
n | Set Key |
Move the kevs closer to the hlinking key n | Set Key |
eys
NOT'CE' Move the keys closer to the blinking key

mark on the switch panel. Up to 10 keys
can be registered.

COMPLETE

Key 1 : OK Key6 : --
Key2 : -- Key7 : --
Key 3 : -- Key8 : --
Key4 : -- Key9 : --
Key5 : -- Key 10 : --
Figura 46
Figura 48
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Restablecimiento de la llave

Nota: Cuando la funcién de autenticaciéon
de llaves esta desactivada, también
se eliminara toda la informacioén de
registro de la llave.

1. Seleccione “Llave electronica YANMAR
DESACTIVADA” en el MENU
PRINCIPAL.

Alarms/DIAGs

Display
Engine speed
Monitor settirf Station protect
Synchro Sys on by ID
Utility Start by ID
Owner ID change
User alarm

LANT TEMP

142306-00EN

Figura 49

2. Confirme la pantalla emergente y
seleccione OK. (para dos o mas
motores, encienda todos los paneles
de interruptores).

Alarms/DIAGs !!

Displ-

Engir NOTICE! L

Moni PLEASE TURN ON
Sync ALL POWER

142307-00EN

Figura 50

3. Confirme la pantalla emergente y

seleccione OK.

Alarms/DIAGs g

Displ'

Engit NOTICE! L

Moni DELETE ALL
Sync REGISTRATED KEYS
CANCEL

0 ON

142308-00EN

Figura 51

4. El restablecimiento de la llave se ha

completado.

Alarms/DIAGs !!

Displ"

[Engil NOTICE! L

Moni
| | Sync COMPLETE 1P

142309-00EN

Figura 52
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Encendido con la llave electronica
YANMAR

1. Pulse el interruptor de encendido en el
panel de interruptores.

0
C K

—™

START
STOP

]

142310-00X
Figura 53

2. Laluz verde comenzara a parpadear
durante 10 segundos.

142311-00X

Figura 54

3. Sostenga el control remoto frente a la
lampara mientras parpadea.

(@]

=
@)

al

START
STOP

— _—
/ \
== =

142303-00X

Figura 55

4. Laluz del interruptor de encendido se
encendera.

142312-00X
Figura 56

* En el caso de dos o0 mas motores, una
vez autenticada la llave en un lugar, se
puede encender la alimentacion
simplemente presionando el interruptor
de encendido de los demas.
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Si no se consigue arrancar el
motor

Antes de volver a pulsar el interruptor de
arranque, asegurese de que el motor esta
totalmente parado. Si intenta re-arrancar
con el motor ya arrancado, el engranaje
del pifién del motor de arranque sera
dafado.

AVISO

No mantener NUNCA durante mas de 15
segundos o el motor de arranque se
sobrecalentara.

NUNCA intente re-arrancar el motor si el
mismo no se ha detenido completamente.
Se producirian dafios en el engranaje del
pifidn y en el motor de arranque.

Nota: Mantenga pulsado el interruptor de
arranque durante un maximo de 15
segundos. Si el motor no arranca a la
primera, espere unos 15 segundos
antes de volver a intentarlo.

AVISO

Si la embarcacion esta dotada de un
silenciador elevador de agua (aislante de
agua), un arranque prolongado del motor
en frio puede resultar en la entrada de agua
salada en los cilindros y en dafios al motor.
Si el motor no arranca tras arrancar durante
15 segundos el motor en frio, cierre la
valvula de admision de agua del casco para
que el silenciador no se llene de agua.
Arranque el motor en frio durante 10
segundos cada vez hasta que arranque el
motor. Cuando el motor arranque, parelo
inmediatamente y desactive el interruptor
de alimentacion. Abra el grifo de fondo de
refrigeracion y vuelva a arrancar el motor.
Haga funcionar el motor normalmente.

Purga de aire del sistema de
combustible tras fallar el arranque

Si el motor no arranca tras varios intentos,
puede que haya aire en el sistema de
combustible. Si hay aire en el sistema de
combustible, el combustible no podra
llegar hasta la bomba de inyeccion de
combustible. Purgue el aire fuera del
sistema.

Consultar Purga del sistema de
combustible en la pagina 70.

Arrancar a bajas temperaturas

Cumpla con los requisitos
medioambientales locales.
No use asistentes de arranque.

AVISO

NUNCA utilice una asistencia de arranque
de motor, como por ejemplo éter.
Dafara el motor.

Para limitar el humo blanco, ponga el
motor en marcha a baja velocidad y con
carga moderada hasta que el motor
obtenga una temperatura de
funcionamiento normal. Una carga ligera
en un motor frio suministra una mejor
combustién y un proceso de calentamiento
del motor mas rapido que si éste se
encuentra sin carga.

Evite dejar el motor en marcha al ralenti
mas de lo necesario.
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Tras el arranque del motor

Tras el arranque del motor, compruebe los
elementos siguientes con el motor a baja
velocidad:

1. Compruebe si los calibradores,
indicadores y la alarma son normales.

» Latemperatura de funcionamiento del
refrigerante normal es de inferior
80 °C (176 °F).

 La presion normal del aceite a
Potencia al freno es 0,45 a 0,55 MPa
(65 a 80 psi).

2. Compruebe si hay fugas de agua o
aceite en el motor.

3. Compruebe si el color del gas de
escape, las vibraciones del motor y el
ruido del motor son normales.

4. Sino hay ningun problema, mantenga
el motor a baja velocidad para que el
aceite motor llegue a todas las partes
del motor.

5. Compruebe que por la salida de agua
de mar salga un caudal suficiente.
El funcionamiento con una descarga de
agua salada inadecuada danara el
impulsor de la bomba de agua salada.
Si el caudal de salida de agua de mar
es demasiado pequefio, pare
inmediatamente el motor. Identifique la
causa y reparela.

AVISO

El motor se gripara si se hace funcionar

con una descarga por la toma de agua
de mar demasiado pequena o si se
carga sin que llegue ala temperatura de
funcionamiento.

FUNCIONAMIENTO DEL
MANDO DE CONTROL

Mando de control para el
inversor reductor marino

122769-00X01

Figura 57
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124401-00X01

Figura 58
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1. Seleccionar/cambiar puesto Mando de control para unidad de
Una lampara “SEL” encendida indica popa
que el puesto esta activo.

* Enlas embarcaciones de un solo
puesto, la seleccion del puesto es
automatica.

» Parapuestos multiples, elijaun puesto
y luego pulse el interruptor “SEL” con
las palancas en punto muerto.

2. Posicion de punto muerto
Una lampara NEUTRAL encendida
indica que el puesto de la palanca esta
en punto muerto.

3. Atenuacion del indicador
Pulse el interruptor “SEL” y las
lamparas se atenuaran.

4. Desconexion de cambio (SD)
La lampara NEUTRAL parpadeante
indica que SD esta acoplada para este
motor, lo que permite el control del
acelerador sin engranar una marcha.

+ Verifique que la palanca esté en punto
muerto y pulse el interruptor “NTRL".

5. Marcha lenta
Verifique que la palanca esté en punto
muerto y pulse el interruptor “TROL”, y
la lampara “TROL” indica que la
marcha lenta esté activa. \

124401-01X01

6. Sincronizacion

Pulse el interruptor “SINC” y la lampara Figura 60
“SINC” indica que la sincronizacion
esta activa.
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1. Seleccionar/cambiar puesto
Una lampara “SEL” encendida indica
que un puesto esta activo.

* Enlaembarcaciéon de una sola
estacion, la seleccion del puesto es
automatica.

» Parapuestos multiples, elijaun puesto
y luego pulse el interruptor “SEL” con
las palancas en punto muerto.

2. Posicion de punto muerto
Una lampara NEUTRAL encendida
indica que un puesto de palanca esta
en punto muerto.

3. Atenuacion del indicador
Pulse el interruptor “SEL” y las
lamparas se atenuaran.

4. Desconexion de cambio (SD)
Una lampara NEUTRAL parpadeante
indica que la SD esta activada en este
motor. Esto permite el control del
acelerador sin engranar las marchas.

+ Verifique que la palanca esté en la
posicion NEUTRAL y pulse el
interruptor “NTRL".

5. Ajuste de compensacion
Presione las flechas del interruptor de
compensacion o la unidad de popa
Unica se ajustara en la embarcacién de
crucero.

6. Ajuste de compensacion (solo mando
de control doble)
Pulse las flechas de los interruptores
de ajuste de compensacion y cada
unidad de popa lateral tendra un ajuste
del sistema de compensacion preciso.

7. Inclinacion (modo Remolque)
Pulse el interruptor “TLR” con el
interruptor de compensacioén de la
palanca y ambas unidades de popa
laterales se inclinaran juntas.

8. Sincronizacion
Pulse el interruptor “SINC” y la lampara
“SINC” indica que la sincronizacion
estéa activa.

Seleccién de puesto
(Solo para puestos multiples)

El motor no funciona
(Mando de control en Neutral)

Cuando gire por primera vez el interruptor
del panel a la posicion “ENCENDIDO”, la
lampara “SEL” parpadeara y la lampara
NEUTRAL se encendera. Esto es una
indicacion de que no se ha seleccionado
ningun puesto de gobierno especifico para
la operacion de la embarcacion.

Simplemente pulsando el interruptor “SEL”
en el puesto deseado para la operacion, la
luz intermitente se encendera de forma
continua.

Esto indica que el control de la
embarcacion esta ahora en esta ubicacion
de puesto. Si elige cambiar la ubicacion
del gobierno mientras navega, cambie el
puesto como se describe a continuacion.

El motor funciona
(Mando de control en Neutral)

Para cambiar de puesto cuando el motor
esta funcionando pero en la posicion de
punto muerto, haga lo siguiente:

1. Pulse el interruptor “SEL” del mando de
control del puesto deseado (asegurese
de que el mando de control esté en la
posicion de punto muerto).

2. Lalampara “SEL” se encendera al
mismo tiempo que el cambio de
puesto, lo que permitira el control del
puesto seleccionado.
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El motor funciona
(Mando de control en posicién
diferente a Neutral)

Para cambiar de puesto cuando el motor
esta en funcionamiento y no en la posicion
de punto muerto (de modo que la
embarcacion se esté moviendo), haga lo
siguiente:

1. Pulse el interruptor “SEL” del mando de
control del puesto deseado.

2. Lalampara “SEL” parpadeara y
cambiara al modo de espera durante 5
segundos.

3. Los puestos cambiaran cuando la
posicion de la palanca (acelerador y
cambio) del puesto deseado sea la
misma que la posicién de la palanca
del puesto activo actual.

4. Lalampara “SEL” se encendera al
mismo tiempo que el cambio de
puesto, lo que permitira el control del
puesto seleccionado.

Nota:
1. Todas las luces de los puestos que no

hayan sido seleccionados se apagaran.

2. Sila palanca no esta alineada con el
puesto a seleccionar durante el periodo
de inactividad durante 5 segundos, las
luces se apagaran y el puesto a
seleccionar permanecera inutilizable.

3. Para mandos de control duales, ambas
palancas deben estar alineadas.

4. Elmodo SD y el modo de marcha lenta
para el puesto recién seleccionado se
aplicaran al puesto seleccionado. No
se aplicara el modo de sincronizacion.

(Panel del cabezal de control )

O PORT NEUTRAL — © STBD NEUTRAL

O SYNC © TROL

—
O SEL | ONTRL&

122770-00ES00

Figura 61

Funcion de atenuacion del
indicador

La luz de los componentes VC20 puede

cambiarse de intensidad a un nivel mas

cémodo si se desea.

El nivel de atenuacion se comparte entre
todos los componentes de un puesto.

Las lamparas se pueden atenuar (ajuste
de luz) utilizando los dos métodos
siguientes.

1. Atenuador con los ajustes de
atenuacion de la pantalla.

2. Atenuador con el interruptor “SEL” del
mando de control.

Atenuador con el interruptor “SEL”
del mando de control

1. El brillo de la lampara disminuira un
nivel cada vez que se pulse el
interruptor “SEL” del mando de control
del puesto seleccionado.

2. Pulsar el interruptor “SEL” con el brillo
en su nivel mas bajo devolvera el brillo
a su nivel mas alto.

Atenuador con los ajustes del
atenuador de pantalla

1. Vaya a la configuracién de brillo en la
pantalla.

2. Seleccione el nivel de brillo deseado.

(Panel del cabezal de control )

OPORT NEUTRAL |— © STBD NEUTRAL

O SYNC ©O TROL

—_— p—

122770-00ES00

Figura 62
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Sincronizacioén

Nota: Se puede seleccionar la
sincronizacion del tren de potencia y
la sincronizacién de crucero
mediante la pantalla.

Asegurese de configurar el motor
principal en la pantalla antes de usar
SINC.

Sincronizacion de dos palancas.
(Sincronizacion de crucero)

La sincronizacion de la velocidad del
motor se activa cuando la velocidad del
motor supera las 1000 rpm y la palanca
del mando de control esta cerca.

1. Pulse el interruptor “SINC”.

2. Haga coincidir las posiciones de las
palancas del mando de control con una
diferencia del 10% entre si. (la lampara
“SINC” se queda fija cuando las
palancas coinciden.)

3. Cuando las palancas se mueven dentro
del 10% una de la otra y mas de
1000 rpm hacia adelante, la
sincronizacion de crucero esta
acoplada.

4. Cuando las palancas se mueven con
una separacion de mas del 10% o
menos de 1000 rpm del acelerador
hacia adelante, la sincronizacion de
crucero esta desacoplada. (la lampara
“SINC” parpadea.)

5. Para salir del modo de sincronizacion,
regrese las palancas a la posicién de
punto muerto y pulse el interruptor
“SINC”.

Sincronizacion de palanca Unica.
(Sincronizacién del tren de potencia)
Sincroniza automaticamente los motores y

la transmision. La palanca del motor
controla el acelerador y el cambio de

ambos motores en todo el rango de control.

1. Pulse el interruptor “SINC”.

2. Haga coincidir las posiciones de las

palancas del mando de control con una
diferencia del 10% entre si. (la ldmpara
“SINC” se queda fija cuando las
palancas coinciden.)

3. Para salir del modo de sincronizacion,
regrese las palancas a la posicion de
punto muerto y presione el interruptor
“SINC”.

@anel del mando de controD

O PORT NEUTRAL

© STBD NEUTRAL

©O SYNC

© TROL

Pr—

ONTRL

122770-00ES02
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Figura 63

Elevacién de inclinaciéon
(Especificacion de la unidad de

popa)
A ADVERTENCIA

Para inclinar la unidad de popa,
asegurese de verificar que no haya
nadie cerca de la unidad y que no haya
obstaculos en los alrededores antes del
funcionamiento.

Operaciéon normal

1. Al pulsar el interruptor de compensacion
de la palanca del mando de control se
elevaran las unidades (ambos motores
1y 2).

El angulo de compensacion es limitado.

2. Con dos motores, pulse el interruptor de
ajuste de compensacioén del lado de
babor o lado de estribor del mando de
control para realizar ajustes precisos en
el angulo de elevacion de los motores
de conduccion izquierdo y derecho.
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Al alinearse con la posicion del
remolque, al alinearse desde la
posicion del remolque a la posiciéon
de conduccién

1. Verifique que la palanca del mando de
control esté en la posicion de punto
muerto y que el motor esté parado.

2. Para pasar de la posicién de
conduccion a la posicién de remolque,
pulse el interruptor de compensacion
mientras pulsa el interruptor TLR al
mismo tiempo.

3. Para pasar de la posicién de remolque
a la posicion de conduccion, pulse solo
el interruptor de compensacion.

No opere el interruptor TLR.

Interruptor TLR
ara todos los lados)

N

Interruptor de
compensacion

Interruptor de ajuste del
sistema de compensacion
(para el lado de babor)

Interruptor de ajuste del

sistema de compensacion

(para el lado de estribor)
122769-01ES00

Figura 64

124401-00ES00

Figura 65

OPCION DE MARCHA LENTA
(PARA ESPECIFICACION DE
INVERSOR REDUCTOR
MARINO EN KMH)

Descripcion general y funcién de
marcha lenta

En el inversor reductor marino equipado
con marcha lenta, el modo de marcha
lenta se activa con TROL (interruptor de
marcha lenta) en el mando de control que
se utiliza para activar y desactivar la
marcha lenta.

La configuracion predeterminada de fabrica
para la operacién de marcha lenta es el
modo de marcha lenta dividida.

Esta operacion le permite al operador
realizar desde las RPM minimas de la
hélice (deslizamiento completo) hasta las
RPM maximas de la hélice (bloqueo total) y
luego acelerar con un movimiento de
palanca. Los valores predeterminados son:
Un 60% del movimiento de la palanca
desde el engranaje al ralenti hasta las RPM
maximas de la hélice, y el 40% restante del
movimiento de la palanca se utiliza para el
control del acelerador hasta un maximo de
40% del acelerador.

El ancho del rango de marcha lenta se
puede configurar con la pantalla (Marcha
lenta: recorrido de la palanca)

1. Mueva la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto).

2. Pulse el interruptor “TROL".
3. Se encendera la lampara “TROL”.

4. En el rango de marcha lenta, la
velocidad de la hélice se ajusta
deslizando el embrague mientras el
motor esta al ralenti. En el rango de
aceleracion, la velocidad del motor se
ajusta con el embrague en la condicion
acoplada (conectada).

5. Mover la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto) y pulsar
el interruptor “TROL” liberara el modo
de marcha lenta.
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Nota: Cambiar los puestos aplicara el
modo de marcha lenta.

Caliente suficientemente el inversor
reductor marino antes de iniciar la

operacion de marcha lenta.

@anel del mando de controD

© PORT NEUTRAL

© STBD NEUTRAL

© SYNC © TROL

I

BO SEL

122770-00ES03

Figura 66

Punto muerto
Ralenti hacia adelante

Marchaolenta -
o

N
Aceleracion
40%
Avancea /
maxima |
velocidad - _

%~ maxima
- / velocidad

ﬁ M\ﬁ 122771-01ES00

Figura 67

Ajuste de marcha lenta para
marcha lenta tipo C

No es necesario ningun ajuste/calibracion.

Ajuste de marcha lenta para
marcha lenta tipo E

Establezca “Punto de deslizamiento
completo” y “Punto de bloqueo” en
“Marcha lenta” de la siguiente manera.

Para realizar este ajuste, debe ingresar la
ID de servicio y cambiar a la pantalla del
modo de servicio. Comuniquese con su
concesionario o distribuidor de YANMAR
con referencia a Funcionamiento en modo
de servicio en el Manual de instalacién del
sistema de control de la embarcacion para
obtener mas detalles.

Nota:

Caliente el inversor reductor marino lo
suficiente antes de la calibracion.

El eje de la hélice se puede girar durante
este ajuste, fijar la embarcacion con una
cuerda o mover la embarcacién a un
area segura.

. Seleccione “Recorrido de la palanca”

(marcha lenta, recorrido de la palanca)
en la pantalla y ajustelo al 100% (valor
por defecto: 60%).

. Seleccione “Calibracion de marcha

lenta” (marcha lenta, calibracion de
marcha lenta), luego configure “Punto
de deslizamiento completo” en 40 (%) y
“Punto de bloqueo” en 100 (%).

. Coloque la palanca del mando de

control en la posicidon de Ralenti hacia
delante.

. Verifique la rotacién del eje de la hélice,

si el eje de la hélice esta girando,
reduzca el valor de “Punto de
deslizamiento completo” hasta que el
eje de la hélice se detenga.

. Aumente el valor de “Punto de

deslizamiento completo” hasta que el
eje de la hélice empiece a girar
suavemente. Ese sera el punto de
ajuste para el “Punto de deslizamiento
completo”.

. Coloque la palanca del mando de

control en la posicion maxima.

Reduzca el valor de “Punto de bloqueo”
y establezca el valor en el limite entre
marcha lenta y marcha no lenta.

El objetivo aproximado de “Punto de
bloqueo” es el valor de “Punto de
deslizamiento completo” +10-20%.

Nota: El punto de bloqueo debe ser mayor

que el punto de deslizamiento
completo.
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MODO DE CALENTAMIENTO
DEL MOTOR
(DESCONEXION DE
EMBRAGUE)

1. Mueva la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto).
(Se encendera la lampara de punto
muerto)

2. Pulse el interruptor NTRL del mando de
control del puesto seleccionado.

3. Lalampara de punto muerto se
encendera y parpadeara.

4. Mueva la palanca del gas. La velocidad
del motor puede controlarse con la
palanca de marcha en punto muerto.

5. Mueva la palanca del mando de control
a la posicion N (punto muerto), pulse el
interruptor NTRL y cancele el modo de
calentamiento.

(Panel del cabezal de control )

© PORT NEUTRAL

© STBD NEUTRAL

© SYNC © TROL

122770-00ES01

Figura 68

CONTROL DE CAMBIO DE
MARCHA'Y GAS

A ADVERTENCIA

Peligro de movimientos
bruscos!

Cuando se embrague el inversor la

embarcacién empezara a moverse:

* Aseglrese de que no haya
obstaculos ni a proa ni a popa.

¢ Cambie rapidamente a la posicién de
AVANTE y a continuacion vuelva la
posicion de PUNTO MUERTO.

¢ Preste atencion a si la embarcacion
se mueve en la direccion que desea.

Punto muerto

1. Mueva la palanca del mando de control
a la posicién N (punto muerto).
(Se encendera la lampara de punto
muerto)

2. Cuando cambie entre marcha avante y
marcha atras, mueva la palanca
lentamente entre las posiciones de
avante y marcha atras. Mueva la
palanca con firmeza a la posicién de
avante o marcha atras.

Avante

Mueva la palanca hacia F (avante) a la
posicion de la muesca del lado de avante.
El motor seguira al ralenti. Si se mueve la
palanca hacia delante, aumentara la
velocidad del motor.

Marcha atras

Mueva la palanca hacia R (marcha atras) a
la posicion de la muesca del lado de
marcha atras. El motor seguira al ralenti.
Si se mueve la palanca hacia atras,
aumentara la velocidad del motor.
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Avante (marcha atras) a marcha
atras (avante)

Si se mueve la palanca rapidamente y se
cambia de avante (marcha atras) a
marcha atras (avante), se activara el
retardo del cambio de marcha (retardo de
marcha atras). La velocidad del motor
disminuira a velocidad de ralenti durante
varios segundos.

Punto muerto

Ralenti hacia delante Ralenti hacia atras

Maxima
. _velocidad
<~ marcha
/ atras

Méxima —
velocidad
hacia J

122771-00ES00

Figura 69

MODO DE LIMITACION DE
LA VELOCIDAD DEL MOTOR

1. Mueva la palanca del mando de control
a la posicioén de ralenti avante. (ambos
lados de la carcasa de una instalacion
con dos motores.)

2. Pulse el interruptor NTRL del puesto
seleccionado. (la ldmpara de encima
del interruptor NTRL parpadeara.)

3. Auln cuando incline la palanca para
acelerar, la velocidad del motor solo
aumenta hasta el valor de ajuste.

4. Mueva la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto), Ralenti
avante o Ralenti marcha atras (ambos
lados en el caso de una instalacién con
dos motores) y pulse el interruptor
NTRL para liberar el [Modo de
limitacion de la velocidad del motor].

Nota: El valor del ajuste puede configurarse
en la pantalla del VC20. El valor
predeterminado es 50%.

(Panel del cabezal de control )

OPORT NEUTRAL — © STBD NEUTRAL

O SYNC ©O TROL

122770-00ES01

Figura 70

Alarms/DIAGs
Display
TSIl Throttle curve Fed
Monitor settif Throttle curve Rev
| {Synchro Limit rpm range
Utility

147466-00EN

Figura 71
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PRECAUCIONES DURANTE
EL FUNCIONAMIENTO

AVISO

Pueden surgir problemas en el motor si
funciona durante mucho tiempo en
condiciones de sobrecarga con la palanca
de mando en la posicion de aceleracion
maxima (posicién de velocidad maxima
del motor), superando la velocidad de
potencia continua nominal del motor.
Haga funcionar el motor a una velocidad
100 min-1 inferior a la velocidad
aceleracion maxima.

Nota: Si el motor se encuentra en las 50

primeras horas de funcionamiento,
consulte Rodaje de un motor nuevo
en la pagina 12.

Cuando el motor esté en marcha esté
siempre alerta por si aparecen problemas.

Preste especial atencioén a lo siguiente:

Sale suficiente agua salada por el
escape o por la salida de agua salada?

Si el caudal de salida es pequefio, pare
inmediatamente el motor, identifique la
causa y reparela.

Es normal el color del humo?

La emision continua de humo de escape
negro indica una sobrecarga del motor.
Esto acorta la vida del motor y debe
evitarse.

» Hay vibraciones o ruidos anémalos?

AVISO

Unas vibraciones excesivas pueden
provocar dafios en el motor, el inversor,
el casco o en los equipos de a bordo.
Ademas, provoca unas molestias
notables en los pasajeros y la
tripulacion.

Segun la estructura del casco, la
resonancia entre motor y casco puede
aumentar repentinamente cuando el
motor pasa por cierto rango de
velocidades, lo que provoca grandes
vibraciones. Evite hacer funcionar el
motor en este rango de velocidades.
Si oye algun sonido anormal, pare el
motor e inspeccionelo.

« Suena el zumbador de alarma durante el

funcionamiento.

AVISO

Si durante el funcionamiento del motor
aparece en la pantalla algun indicador
de alarma acompafiada de un sonido,
detenga el motor inmediatamente.
Determine la causay repare el problema
antes de seguir haciendo funcionar el
motor.

» Hay fugas de agua, aceite o

combustible? Hay algun perno suelto?

Compruebe periédicamente si hay algun
problema en el compartimiento del
motor.

Hay suficiente gasoéleo en el depdsito?

Llene el depésito de gasoleo antes de
abandonar el muelle para evitar
quedarse sin combustible durante el
funcionamiento.
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+ Si hace funcionar el motor a baja
velocidad durante periodos
prolongados, revolucione el motor una
vez cada 2 horas.

AVISO

Revolucionamiento del motor: Con el
inversor reductor en PUNTO MUERTO,
acelere desde la posicion de baja
velocidad hasta la de alta velocidad y
repita este proceso unas cinco veces.
Esto se realiza para eliminar el hollin de
los cilindros y de la valvula de inyeccion
de combustible. Si no revoluciona el
motor periddicamente, el color del humo
no sera satisfactorio y se reducira el
rendimiento del motor.

« Si es posible, haga funcionar
periodicamente el motor cerca de la
velocidad de motor maxima durante la
navegacion. Esto aumentara la
temperatura de los gases de escape, lo
que contribuira a eliminar los depdsitos
de hollin, manteniendo asi el
rendimiento del motor y prolongando su
vida.

AVISO

No desconecte NUNCA el interruptor de
la bateria (si lo hay) ni cortocircuite los
cables de la bateria mientras el motor
esté enmarcha. Se produciran dafos en
el sistema eléctrico.

APAGADO DEL MOTOR
(PARADA)

Pare el motor siguiendo estos
procedimientos:

Parada normal

1. Mueva la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto).
(se encendera la lampara del punto
muerto.)

2. Enfrie el motor dejandolo a baja
velocidad (menos de 1.000 min-1 (rpm))
durante 5 minutos.

AVISO

Para obtener la maxima vida util,
YANMAR recomienda que al parar el
motor lo deje funcionar al ralenti, sin
carga, durante 5 minutos. Esto permite
que los componentes del motor que
funcionan a altas temperaturas, como el
turbocompresory el sistema de escape,
se enfrien ligeramente antes de que el
motor se pare.

3. Pulse el interruptor START/STOP
(arranque/parada del motor) del panel
de interruptores del puesto
seleccionado.

4. Pulse el interruptor de alimentacion y
desactive la alimentacion.

A ATENCION

No pulse el interruptor START/STOP
(arranque/parada del motor) cuando
el motor esté parado.

El motor volvera a arrancarse.

5. Espere 6 segundos o mas antes de
apagar el interruptor de la bateria para
garantizar un asentamiento seguro del
sistema.
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AVISO

* No apague el interruptor de la bateria
antes de apagar el interruptor de
alimentacion o inmediatamente
después de apagar el interruptor de
alimentacion.

» Apagar el interruptor de la bateria antes
de que se estabilice el sistema de
seguridad podria ocasionar que se
establezca la alarma en la siguiente
activacion encendiendo el interruptorde
alimentacion. En una situacion de
emergencia, puede poner en marcha el
motor incluso si la alarma esta activada.
Para liberar la alarma anterior, Figura 72
desactive el interruptor de alimentacién
y espere 6 segundos antes de encender

122769-00ES00

el interruptor de alimentacion otra vez. ~
o)
6. Apague el interruptor de la bateria del
motor y del sistema de control del
molor 5
START
7. Cierre el grifo del depodsito de —SToP_ (arranque/parada)
combustible. del motor
8. Cierre la valvula de toma de agua de [
mar.
A ATENCION '
Figura 73

* Asegurese de cerrar la valvula de
toma de agua salada. Si no se
cierra la valvula de toma de agua,
podria entrar agua en la
embarcacién y provocar su
naufragio.

* Si queda agua salada dentro del
motor, puede congelarse y dafar
algunas piezas del sistema de
refrigeracion si la temperatura
ambiente es inferiora 0 °C (32 °F).
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Parada de emergencia

Paro de emergencia eléctrico

AVISO

No utilice NUNCA el interruptor de paro de
emergencia como manera de parar el
motor normalmente. Utilice este interruptor
s6lo cuando sea necesario parar
inmediatamente el motor debido a una
emergencia.

1. Si pulsa el interruptor de parada de
emergencia, se detendra el motor
inmediatamente.

2. La pantalla de parada de emergencia
se mostrara en el monitor y sonara la
alarma.

3. Una vez se detenga el motor, pulse el
interruptor de parada de emergencia
para desactivar la parada de
emergencia. Después de la
desactivacion, es posible que tarde un
tiempo en volver a arrancar.

Nota:

1. Elinterruptor de parada de emergencia
no deberia utilizarse en emergencias.
Utilice el interruptor START/STOP
(arranque/parada del motor) para
detener el motor con normalidad.

2. El motor no puede volver a arrancarse
mientras esté pulsado el interruptor de
parada de emergencia (modo de
parada de emergencia no cancelado).

Interruptor de parada
de emergencia

061304-00ES00

Figura 74

AVISO

* En caso de emergencia, apagar el
interruptor de la bateria para la unidad
de control del motor también puede
detener el motor de forma inmediata.

» Puede volver a arrancar el motor, pero
se puede configurar una alarma cuando
se activa el interruptor de alimentacion.
A menos que esté en una situacion de
emergencia, para liberar la alarma
anterior, desactive el interruptor de
alimentacion y espere 6 segundos antes
de encender el interruptor de
alimentacion otra vez.
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CONTROLAR EL PANEL DE
RESERVA

A ADVERTENCIA

Utilicelo tnicamente en caso de
emergencia.

. Tire de la tapa de proteccion.

Compruebe que el interruptor de
alimentacion del panel de interruptores
esta en la posicion de apagado y que la
palanca del mando de control esta en
la posicién N (punto muerto).

Lleve el interruptor de alimentacion a la
posicion de encendido del panel de
reserva. La lampara se encendera y se
activara el control a través del panel de
reserva.

El motor pueden arrancarse o detenerse
con ayuda del interruptor START/STOP.

Cambios de marcha utilizando el
interruptor de cambio. (FWD: Avante,
NTRL: Punto muerto, REV: Marcha
atras)

Ajuste la velocidad del motor utilizando
el volumen de control del gas
subordinado. (en sentido contrario a las
agujas del reloj: disminuir velocidad del
motor, en sentido de las agujas del
reloj: aumentar velocidad del motor)

Cuando controle el gas, primero mueva la

palanca completamente hacia la izquierda.

AVISO

Se puede controlar el gas del motor que
se ha encendido.

Cuando controle el gas, mueva siempre
primero la palanca completamente hacia
la izquierda.

Asegurese de reducir la velocidad del
motor girando el volumen del gas
subordinado completamente hacia la
izquierda antes de detener el motor.

Interruptor START/STOP Interruptor de
del motor Lampara encendido
N
(@)

ﬂ

|  sTART @

S THROTTLE
STOP ((>

‘’ANMAR

@)

Portada Interruptor
del cambio

Volumen de gas
subordinado

037636-00ES00

Figura 75
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CONTROLAR EL PANEL DE
RESERVA (TIPO NUEVO)

A ADVERTENCIA

Utilicelo inicamente en caso de
emergencia.

1. Extraiga la cubierta del panel de reserva.

2. Compruebe que el interruptor de
alimentacion del panel de interruptores
esté en la posicion de apagado y que el
asa del cabezal de control y el
interruptor de cambio del panel de
reserva estén en punto muerto.

3. Lleve el interruptor de alimentacién a la
posicion de encendido del panel de
reserva. La lampara se encendera y se
activara el control a través del panel de
reserva.

4. El motor pueden arrancarse o detenerse
con ayuda del interruptor START/STOP.

5. Cambios de marcha utilizando el
interruptor de cambio. (FWD: Avante,
posicion intermedia del interruptor:
Punto muerto, REV: Marcha atras)

6. Ajuste la velocidad del motor utilizando
el volumen de control del gas
subordinado. (en sentido contrario a las
agujas del reloj: disminuir velocidad del
motor, en sentido de las agujas del
reloj: aumentar velocidad del motor)

Cuando controle el gas, primero mueva la
palanca completamente hacia la izquierda.

AVISO

» Se puede controlar el gas del motor que
se ha encendido.

» Cuando controle el gas, mueva siempre
primero la palanca completamente hacia
la izquierda.

» Asegurese de reducir la velocidad del
motor girando el volumen del gas
subordinado completamente hacia la
izquierda antes de detener el motor.

Estado en el que se ha retirado la cubierta

Volumen de

gas subordinado
SUBTHROTTLE

20 )

“E" Interruptor de
encendldo

Interruptor
del cambio
132412-00ES00

Lampara

S]IART

Interruptor START/STOP del motor

Figura 76

Estado en el que esta instalada la cubierta

132446-00X00

Figura 77
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COMPROBACION DEL
MOTOR DURANTE SU
UTILIZACION

Compruebe que el interruptor de
alimentacion este desactivado y que el
interruptor de la bateria (si lo hay) este
apagado.

Rellene el depdsito de combustible.
Consultar Llenado del depésito de
combustible en la pagina 69.

Cierre los grifos de drenaje de agua
salada.

Si existe riesgo de congelacion,
compruebe que el sistema de
refrigeracion contiene suficiente
refrigerante. Consultar Especificaciones
del refrigerante del motor en la

pagina 76.

Si existe riesgo de congelacion, vacie
agua del sistema de agua salada.
Consultar VACIE EL AGUA SALADA
DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
en la pagina 206.

A temperaturas bajo 0 °C (32 °F), vacie
el sistema de agua salada y conecte el
calentador de motor (si lo hay).

FUNCIONAMIENTO (VC30:
SISTEMA DE CONTROL DE
LA EMBARCACION)

Arranque del motor

1.
2.

Abra el grifo de fondo de refrigeracion.

Abra el grifo del deposito de
combustible.

. Accione el interruptor de la bateria para

poner en marcha el motor y el sistema
de control del motor.

Pulse el interruptor de encendido del
panel de interruptores del puesto
seleccionado (Figura 35, (1)).

+ Sise configurd la “Llave electronica
YANMAR?”, sostenga el control remoto
frente a la lampara parpadeante en el
panel de interruptores para autenticar
lallave.

» Lalampara del panel de interruptores
se encenderay lalampara SEL
(Figura 37) del mando de control
(Figura 36) se encenderay
parpadeara.

* Para utilizar el interruptor
START/STOP (arranque/parada del
motor), asegurese de colocar el
interruptor de encendido en la
posicion de activacion.

=
O

@) 1
C]START

STOP 2

122768-00X00

Figura 78
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5.

Si se ha configurado “Sys on by ID”
(Encendido de sistema mediante
identificacion), introduzca la
contrasefa en la pantalla.

Pulse el interruptor SEL del mando de
control.

» Espere hasta que se muestren los
datos del motor en la pantalla.
Se muestra la pantalla.

Si se ha configurado “Start by ID”
(Arranque mediante identificacion),
introduzca la contrasefa en la pantalla.

» Sehaconfigurado “Start by ID”, puede
arrancarse el motor en 10 segundos
después de introducir la contrasena
en la pantalla.

Mueva la palanca del mando de control
a la posicion N (punto muerto).

122769-00X00

Figura 79

(Panel del cabezal de control )

© PORT NEUTRAL © STBD NEUTRAL

© SYNC © TROL

e

122770-00ES00

—

Figura 80

9. Pulse el interruptor START/STOP

(arranque/parada del motor)
(Figura 35, (2)) y accione el motor de
arranque.

» Cuando arranca el motor, la pantalla
del VC30 muestra la pantalla con las
condiciones del motor (Figura 38).

a R

£
¢ 60 T 69 =
0,

/ Lo 3\
(" 950
B .

A in 136 un y /[

EEERIE]

=

177536-00X

Figura 81

Nota:

1.

Por lo que respecta a la lampara SEL
del mando de control:

Para configuraciones de varios
puestos: la lampara SEL parpadeara y
para configuraciones de puesto
sencillo: se encendera la lampara SEL.

Si se pulsa el botén START/STOP
(arranque/parada del motor) cuando la
lampara SEL esta parpadeando, podra
seleccionarse el puesto cuando se
arranque el motor.

El motor no arrancara ni se detendra si
el interruptor de encendido esta
apagado. El interruptor de encendido
debe estar en la posicion de activacion
en todo momento cuando el motor esté
en marcha.

No pulse el interruptor START/STOP
del motor excepto para detener el
motor.
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Proteccion del puesto Registro de la llave

Se trata de una funcién que impide el 1. Seleccione “YANMAR E-key-Yes”
funcionamiento de otros puestos mientras (System Settings: YANMAR E-key:
se maniobra. Yes) en el MAIN MENU.

» Seleccione “YES” (Si) para activar la
proteccion del puesto. La pantalla y el
mando de control del puesto dejan de s Yes
poder utilizarse. Trioticcis No

YANMAR E-key

-

Engine limit rpm range

 Seleccione NO o desconecte la lgniton On Notifcation
alimentacion del sistema para desactivar Trolinglovertrave

EPS steering

la proteccién del puesto. YANMAR E-key

Llave electronica YANMAR “
Al registrar la llave, la funcién de Figura 82
autenticacion de llave se habilita cuando 2. Confirme la pantalla emergente y
se enciende el sistema. seleccione OK. (para dos o mas

motores, encienda todos los paneles
de interruptores).

Nota: Para registrar la llave, la versién del
sistema debe ser compatible con la
llave electréonica YANMAR y la
funcién de llave electrénica
YANMAR debe estar habilitada en

los ajustes iniciales. N OTI C E

PLEASE TURN ON ALL POWER

AVISO L oK

« Si pierde su llave, comuniquese con un

concesionario o distribuidor autorizado. 172047-00EN
« Si viaja a un pais que no ha obtenido la Figura 83

certificacion de ondas de radio, debe 3. Confirme la pantalla emergente y

realizar un restablecimiento de llave seleccione OK.

para desactivar la llave electrénica

YANMAR.

NOTICE

REGISTRATION NEW KEYS

[__OK__|

174048-00EN

Figura 84
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4. Cuando se muestra la pantalla de » Se pueden registrar hasta 10 llaves.
registro de llave, la ldmpara del panel Siintenta registrar mas de 10 llaves,
de interruptores parpadea. se muestra el siguiente aviso y no se

puede realizar el registro.

[REGISTRATION NEWKEY |

Move the keys closer to the blinking key mark on the

switch panel. Up to 10 keys can be registered.
Key 01 - | Keyo0s -
me e NOTICE
Key 03 = Key 08 =
Key 04 - Key 09 == FULL OF KEYS
174049-00EN
Figura 85

174051-00EN

5. Mantenga pulsada la tecla que desea
registrar sobre el icono de la llave en el Figura 88
panel de interruptores y asegurese de
que la pantalla emergente y el estado
de registro se hayan actualizado (si
desea registrar varias llaves, repita
este procedimiento). [REGISTRATION NEWKEY |

Move the keys closer to the blinking key mark on the
switch panel. Up to 10 keys can be registered.

6. Cierre la pantalla de registro de llave
para completar el proceso de registro.

= Key 01 OK | Keyo6 -
IR Keyo2 | -- | Keyo7 --
d) Key 03 -- | Keyos --
— | Keyosa | - | Keyo9 --
Key 05 - | Key10 -
CISTART 174052-00EN
STOP
L o Figura 89
a
1 )
1
) <
142303-00X
Figura 86

NOTICE

COMPLETE

174050-00EN

Figura 87
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Restablecimiento de la llave

Nota: Cuando la funcién de autenticaciéon
de llaves esta desactivada, también
se eliminara toda la informacién de
registro de la llave.

1. Seleccione “YANMAR E-key-No”
(System Settings: YANMAR E-key: No)
en el MAIN MENU.

YANMAR E-key E

a
Units Yes
Throttle curve No
Engine limit rpm range
Ignition On Notification
Trolling lever travel
EPS steering

YANMAR E-key
v

40
174053-00EN

Figura 90

2. Confirme la pantalla emergente y
seleccione OK. (para dos o mas
motores, encienda todos los paneles
de interruptores).

NOTICE

PLEASE TURN ON ALL POWER

174054-00EN

Figura 91

3. Confirme la pantalla emergente y
seleccione OK.

NOTICE

DELETE ALL REGISTERED KEYS

[__OK__|

174055-00EN

Figura 92

4. El restablecimiento de la llave se ha

completado.

NOTICE

COMPLETE

174056-00EN

Figura 93
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Encendido con la llave electronica
YANMAR

1. Pulse el interruptor de encendido en el
panel de interruptores.

0
C K

—™

START
STOP

]

142310-00X
Figura 94

2. Laluz verde comenzara a parpadear
durante 10 segundos.

142311-00X

Figura 95

3. Sostenga el control remoto frente a la
lampara mientras parpadea.

(@]

=
@)

al

START
STOP

— _—
/ \
== =

142303-00X

Figura 96

4. Laluz del interruptor de encendido se
encendera.

142312-00X
Figura 97

* En el caso de dos o0 mas motores, una
vez autenticada la llave en un lugar, se
puede encender la alimentacion
simplemente presionando el interruptor
de encendido de los demas.
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Si no se consigue arrancar el
motor

Antes de volver a pulsar el interruptor de
arranque, asegurese de que el motor esta
totalmente parado. Si intenta re-arrancar
con el motor ya arrancado, el engranaje
del pifién del motor de arranque sera
dafado.

AVISO

No mantener NUNCA durante mas de 15
segundos o el motor de arranque se
sobrecalentara.

NUNCA intente re-arrancar el motor si el
mismo no se ha detenido completamente.
Se producirian dafios en el engranaje del
pifidn y en el motor de arranque.

Nota: Mantenga pulsado el interruptor de
arranque durante un maximo de 15
segundos. Si el motor no arranca a la
primera, espere unos 15 segundos
antes de volver a intentarlo.

AVISO

Si la embarcacion esta dotada de un
silenciador elevador de agua (aislante de
agua), un arranque prolongado del motor
en frio puede resultar en la entrada de agua
salada en los cilindros y en dafios al motor.
Si el motor no arranca tras arrancar durante
15 segundos el motor en frio, cierre la
valvula de admision de agua del casco para
que el silenciador no se llene de agua.
Arranque el motor en frio durante 10
segundos cada vez hasta que arranque el
motor. Cuando el motor arranque, parelo
inmediatamente y desactive el interruptor
de alimentacion. Abra el grifo de fondo de
refrigeracion y vuelva a arrancar el motor.
Haga funcionar el motor normalmente.

Purga de aire del sistema de
combustible tras fallar el arranque

Si el motor no arranca tras varios intentos,
puede que haya aire en el sistema de
combustible. Si hay aire en el sistema de
combustible, el combustible no podra
llegar hasta la bomba de inyeccion de
combustible. Purgue el aire fuera del
sistema.

Consultar Purga del sistema de
combustible en la pagina 70.

Arrancar a bajas temperaturas

Cumpla con los requisitos
medioambientales locales.
No use asistentes de arranque.

AVISO

NUNCA utilice una asistencia de arranque
de motor, como por ejemplo éter.
Dafara el motor.

Para limitar el humo blanco, ponga el
motor en marcha a baja velocidad y con
carga moderada hasta que el motor
obtenga una temperatura de
funcionamiento normal. Una carga ligera
en un motor frio suministra una mejor
combustién y un proceso de calentamiento
del motor mas rapido que si éste se
encuentra sin carga.

Evite dejar el motor en marcha al ralenti
mas de lo necesario.
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Tras el arranque del motor

Tras el arranque del motor, compruebe los
elementos siguientes con el motor a baja
velocidad:

1. Compruebe si los calibradores,
indicadores y la alarma son normales.

» Latemperatura de funcionamiento del
refrigerante normal es de inferior
80 °C (176 °F).

 La presion normal del aceite a
Potencia al freno es 0,45 a 0,55 MPa
(65 a 80 psi).

2. Compruebe si hay fugas de agua o
aceite en el motor.

3. Compruebe si el color del gas de
escape, las vibraciones del motor y el
ruido del motor son normales.

4. Sino hay ningun problema, mantenga
el motor a baja velocidad para que el
aceite motor llegue a todas las partes
del motor.

5. Compruebe que por la salida de agua
de mar salga un caudal suficiente.
El funcionamiento con una descarga de
agua salada inadecuada danara el
impulsor de la bomba de agua salada.
Si el caudal de salida de agua de mar
es demasiado pequefio, pare
inmediatamente el motor. Identifique la
causa y reparela.

AVISO

El motor se gripara si se hace funcionar

con una descarga por la toma de agua
de mar demasiado pequena o si se
carga sin que llegue ala temperatura de
funcionamiento.

FUNCIONAMIENTO DEL
MANDO DE CONTROL

Mando de control para el
inversor reductor marino

122769-00X01

Figura 98

—J I\
|

P

2
1,3

124401-00X01

Figura 99
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1. Seleccionar/cambiar puesto Mando de control para unidad de
Una lampara “SEL” encendida indica popa
que el puesto esta activo.

* Enlas embarcaciones de un solo
puesto, la seleccion del puesto es
automatica.

» Parapuestos multiples, elijaun puesto
y luego pulse el interruptor “SEL” con
las palancas en punto muerto.

2. Posicion de punto muerto
Una lampara NEUTRAL encendida
indica que el puesto de la palanca esta
en punto muerto.

3. Atenuacion del indicador
Pulse el interruptor “SEL” y las
lamparas se atenuaran.

4. Desconexion de cambio (SD)
La lampara NEUTRAL parpadeante
indica que SD esta acoplada para este
motor, lo que permite el control del
acelerador sin engranar una marcha.

+ Verifique que la palanca esté en punto
muerto y pulse el interruptor “NTRL".

5. Marcha lenta
Verifique que la palanca esté en punto
muerto y pulse el interruptor “TROL”, y
la lampara “TROL” indica que la
marcha lenta esté activa. \

124401-01X01

6. Sincronizacion

Pulse el interruptor “SINC” y la lampara Figura 101
“SINC” indica que la sincronizacion
esta activa.
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1. Seleccionar/cambiar puesto
Una lampara “SEL” encendida indica
que un puesto esta activo.

* Enlaembarcaciéon de una sola
estacion, la seleccion del puesto es
automatica.

» Parapuestos multiples, elijaun puesto
y luego pulse el interruptor “SEL” con
las palancas en punto muerto.

2. Posicion de punto muerto
Una lampara NEUTRAL encendida
indica que un puesto de palanca esta
en punto muerto.

3. Atenuacion del indicador
Pulse el interruptor “SEL” y las
lamparas se atenuaran.

4. Desconexion de cambio (SD)
Una lampara NEUTRAL parpadeante
indica que la SD esta activada en este
motor. Esto permite el control del
acelerador sin engranar las marchas.

+ Verifique que la palanca esté en la
posicion NEUTRAL y pulse el
interruptor “NTRL".

5. Ajuste de compensacion
Presione las flechas del interruptor de
compensacion o la unidad de popa
Unica se ajustara en la embarcacién de
crucero.

6. Ajuste de compensacion (solo mando
de control doble)
Pulse las flechas de los interruptores
de ajuste de compensacion y cada
unidad de popa lateral tendra un ajuste
del sistema de compensacion preciso.

7. Inclinacion (modo Remolque)
Pulse el interruptor “TLR” con el
interruptor de compensacioén de la
palanca y ambas unidades de popa
laterales se inclinaran juntas.

8. Sincronizacion
Pulse el interruptor “SINC” y la lampara
“SINC” indica que la sincronizacion
estéa activa.

Seleccién de puesto
(Solo para puestos multiples)

El motor no funciona
(Mando de control en Neutral)

Cuando gire por primera vez el interruptor
del panel a la posicion “ENCENDIDO”, la
lampara “SEL” parpadeara y la lampara
NEUTRAL se encendera. Esto es una
indicacion de que no se ha seleccionado
ningun puesto de gobierno especifico para
la operacion de la embarcacion.

Simplemente pulsando el interruptor “SEL”
en el puesto deseado para la operacion, la
luz intermitente se encendera de forma
continua.

Esto indica que el control de la
embarcacion esta ahora en esta ubicacion
de puesto. Si elige cambiar la ubicacion
del gobierno mientras navega, cambie el
puesto como se describe a continuacion.

El motor funciona
(Mando de control en Neutral)

Para cambiar de puesto cuando el motor
esta funcionando pero en la posicion de
punto muerto, haga lo siguiente:

1. Pulse el interruptor “SEL” del mando de
control del puesto deseado (asegurese
de que el mando de control esté en la
posicion de punto muerto).

2. Lalampara “SEL” se encendera al
mismo tiempo que el cambio de
puesto, lo que permitira el control del
puesto seleccionado.
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El motor funciona
(Mando de control en posicién
diferente a Neutral)

Para cambiar de puesto cuando el motor
esta en funcionamiento y no en la posicion
de punto muerto (de modo que la
embarcacion se esté moviendo), haga lo
siguiente:

1. Pulse el interruptor “SEL” del mando de
control del puesto deseado.

2. Lalampara “SEL” parpadeara y
cambiara al modo de espera durante 5
segundos.

3. Los puestos cambiaran cuando la
posicion de la palanca (acelerador y
cambio) del puesto deseado sea la
misma que la posicién de la palanca
del puesto activo actual.

4. Lalampara “SEL” se encendera al
mismo tiempo que el cambio de
puesto, lo que permitira el control del
puesto seleccionado.

Nota:
1. Todas las luces de los puestos que no

hayan sido seleccionados se apagaran.

2. Sila palanca no esta alineada con el
puesto a seleccionar durante el periodo
de inactividad durante 5 segundos, las
luces se apagaran y el puesto a
seleccionar permanecera inutilizable.

3. Para mandos de control duales, ambas
palancas deben estar alineadas.

4. Elmodo SD y el modo de marcha lenta
para el puesto recién seleccionado se
aplicaran al puesto seleccionado. No
se aplicara el modo de sincronizacion.

(Panel del cabezal de control )

O PORT NEUTRAL — © STBD NEUTRAL

O SYNC © TROL

—
O SEL | ONTRL&

122770-00ES00

Figura 102

Funcion de atenuacion del
indicador

La luz de los componentes VC30 puede

cambiarse de intensidad a un nivel mas

cémodo si se desea.

El nivel de atenuacion se comparte entre
todos los componentes de un puesto.

Las lamparas se pueden atenuar (ajuste
de luz) utilizando los dos métodos
siguientes.

1. Atenuador con los ajustes de
atenuacion de la pantalla.

2. Atenuador con el interruptor “SEL” del
mando de control.

Atenuador con el interruptor “SEL”
del mando de control

1. El brillo de la lampara disminuira un
nivel cada vez que se pulse el
interruptor “SEL” del mando de control
del puesto seleccionado.

2. Pulsar el interruptor “SEL” con el brillo
en su nivel mas bajo devolvera el brillo
a su nivel mas alto.

Atenuador con los ajustes del
atenuador de pantalla

1. Vaya a la configuracién de brillo en la
pantalla.

2. Seleccione el nivel de brillo deseado.

(Panel del cabezal de control )

OPORT NEUTRAL |— © STBD NEUTRAL

O SYNC ©O TROL

—_— p—

122770-00ES00

Figura 103
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Sincronizacioén

Nota: Asegurese de configurar el motor
principal en la pantalla antes de usar
SINC.

Sincronizacion de palanca unica.
(Sincronizacion del tren de potencia)
Sincroniza automaticamente los motores y

la transmision. La palanca del motor
controla el acelerador y el cambio de

ambos motores en todo el rango de control.

1. Pulse el interruptor “SINC”.

2. Haga coincidir las posiciones de las
palancas del mando de control con una
diferencia del 10% entre si. (la lampara
“SINC” se queda fija cuando las
palancas coinciden.)

3. Para salir del modo de sincronizacion,
regrese las palancas a la posicién de
punto muerto y presione el interruptor
“SINC”.

@anel del mando de controD

© PORT NEUTRAL © STBD NEUTRAL

© SYNC

© TROL

122770-00ES02

—————

Figura 104

Elevacion de inclinacién
(Especificaciéon de la unidad de

popa)
A ADVERTENCIA

Para inclinar la unidad de popa,
asegurese de verificar que no haya
nadie cerca de la unidad y que no haya
obstaculos en los alrededores antes del
funcionamiento.

Operacion normal

1. Al pulsar el interruptor de compensacion
de la palanca del mando de control se
elevaran las unidades (ambos motores
1y2).

El &ngulo de compensacion es limitado.

2. Con dos motores, pulse el interruptor de
ajuste de compensacion del lado de
babor o lado de estribor del mando de
control para realizar ajustes precisos en
el angulo de elevacion de los motores
de conduccion izquierdo y derecho.
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Al alinearse con la posicion del
remolque, al alinearse desde la
posicion del remolque a la posicién
de conduccion

1. Verifique que la palanca del mando de
control esté en la posicion de punto
muerto y que el motor esté parado.

2. Para pasar de la posicion de
conduccién a la posicién de remolque,
pulse el interruptor de compensacion
mientras pulsa el interruptor TLR al
mismo tiempo.

3. Para pasar de la posicion de remolque
a la posicién de conduccion, pulse solo
el interruptor de compensacion.

No opere el interruptor TLR.

Interruptor de
compensacion

Interruptor TLR
(para todos los lados)

Interruptor de ajuste del
sistema de compensacion
(para el lado de babor)

Interruptor de ajuste del
sistema de compensacion
(para el lado de estribor)

122769-01ES00

Figura 105
Interruptor de compensacion |
\ \¢

124401-00ES00

Figura 106

OPCION DE MARCHA LENTA
(PARA ESPECIFICACION DE
INVERSOR REDUCTOR
MARINO EN KMH)

Descripcion general y funcién de
marcha lenta

En el inversor reductor marino equipado
con marcha lenta, el modo de marcha
lenta se activa con TROL (interruptor de
marcha lenta) en el mando de control que
se utiliza para activar y desactivar la
marcha lenta.

La configuracion predeterminada de fabrica
para la operacién de marcha lenta es el
modo de marcha lenta dividida.

Esta operacion le permite al operador
realizar desde las RPM minimas de la
hélice (deslizamiento completo) hasta las
RPM maximas de la hélice (bloqueo total) y
luego acelerar con un movimiento de
palanca. Los valores predeterminados son:
Un 60% del movimiento de la palanca
desde el engranaje al ralenti hasta las RPM
maximas de la hélice, y el 40% restante del
movimiento de la palanca se utiliza para el
control del acelerador hasta un maximo de
40% del acelerador.

El ancho del rango de marcha lenta se
puede configurar con la pantalla (Marcha
lenta: recorrido de la palanca)

1. Mueva la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto).

2. Pulse el interruptor “TROL".
3. Se encendera la lampara “TROL”.

4. En el rango de marcha lenta, la
velocidad de la hélice se ajusta
deslizando el embrague mientras el
motor esta al ralenti. En el rango de
aceleracion, la velocidad del motor se
ajusta con el embrague en la condicion
acoplada (conectada).

5. Mover la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto) y pulsar
el interruptor “TROL” liberara el modo
de marcha lenta.
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Nota: Cambiar los puestos aplicara el
modo de marcha lenta.

Caliente suficientemente el inversor
reductor marino antes de iniciar la

operacion de marcha lenta.

@anel del mando de controD

© PORT NEUTRAL

© STBD NEUTRAL

© SYNC © TROL

I
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122770-00ES03

Figura 107

Punto muerto
Ralenti hacia adelante

Marchaolenta -
o

N
Aceleracion
40%
Avancea /
maxima |
velocidad - _

%~ maxima
- / velocidad

ﬁ M\ﬁ 122771-01ES00

Figura 108

Ajuste de marcha lenta para
marcha lenta tipo C

No es necesario ningun ajuste/calibracion.

Ajuste de marcha lenta para
marcha lenta tipo E

Establezca “Punto de deslizamiento
completo” y “Punto de bloqueo” en
“Marcha lenta” de la siguiente manera.

Para realizar este ajuste, debe ingresar la
ID de servicio y cambiar a la pantalla del
modo de servicio. Comuniquese con su
concesionario o distribuidor de YANMAR
con referencia a Funcionamiento en modo
de servicio en el Manual de instalacién del
sistema de control de la embarcacion para
obtener mas detalles.

Nota:

Caliente el inversor reductor marino lo
suficiente antes de la calibracion.

El eje de la hélice se puede girar durante
este ajuste, fijar la embarcacion con una
cuerda o mover la embarcacién a un
area segura.

. Seleccione “Recorrido de la palanca”

(marcha lenta, recorrido de la palanca)
en la pantalla y ajustelo al 100% (valor
por defecto: 60%).

. Seleccione “Calibracion de marcha

lenta” (marcha lenta, calibracion de
marcha lenta), luego configure “Punto
de deslizamiento completo” en 40 (%) y
“Punto de bloqueo” en 100 (%).

. Coloque la palanca del mando de

control en la posicidon de Ralenti hacia
delante.

. Verifique la rotacién del eje de la hélice,

si el eje de la hélice esta girando,
reduzca el valor de “Punto de
deslizamiento completo” hasta que el
eje de la hélice se detenga.

. Aumente el valor de “Punto de

deslizamiento completo” hasta que el
eje de la hélice empiece a girar
suavemente. Ese sera el punto de
ajuste para el “Punto de deslizamiento
completo”.

. Coloque la palanca del mando de

control en la posicion maxima.

Reduzca el valor de “Punto de bloqueo”
y establezca el valor en el limite entre
marcha lenta y marcha no lenta.

El objetivo aproximado de “Punto de
bloqueo” es el valor de “Punto de
deslizamiento completo” +10-20%.

Nota: El punto de bloqueo debe ser mayor

que el punto de deslizamiento
completo.
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MODO DE CALENTAMIENTO
DEL MOTOR
(DESCONEXION DE
EMBRAGUE)

1. Mueva la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto).
(Se encendera la lampara de punto
muerto)

2. Pulse el interruptor NTRL del mando de
control del puesto seleccionado.

3. Lalampara de punto muerto se
encendera y parpadeara.

4. Mueva la palanca del gas. La velocidad
del motor puede controlarse con la
palanca de marcha en punto muerto.

5. Mueva la palanca del mando de control
a la posicion N (punto muerto), pulse el
interruptor NTRL y cancele el modo de
calentamiento.

(Panel del cabezal de control )

© PORT NEUTRAL

© STBD NEUTRAL

© SYNC © TROL

122770-00ES01

Figura 109

CONTROL DE CAMBIO DE
MARCHA'Y GAS

A ADVERTENCIA

Peligro de movimientos
bruscos!

Cuando se embrague el inversor la

embarcacién empezara a moverse:

* Aseglrese de que no haya
obstaculos ni a proa ni a popa.

¢ Cambie rapidamente a la posicién de
AVANTE y a continuacion vuelva la
posicion de PUNTO MUERTO.

¢ Preste atencion a si la embarcacion
se mueve en la direccion que desea.

Punto muerto

1. Mueva la palanca del mando de control
a la posicién N (punto muerto).
(Se encendera la lampara de punto
muerto)

2. Cuando cambie entre marcha avante y
marcha atras, mueva la palanca
lentamente entre las posiciones de
avante y marcha atras. Mueva la
palanca con firmeza a la posicién de
avante o marcha atras.

Avante

Mueva la palanca hacia F (avante) a la
posicion de la muesca del lado de avante.
El motor seguira al ralenti. Si se mueve la
palanca hacia delante, aumentara la
velocidad del motor.

Marcha atras

Mueva la palanca hacia R (marcha atras) a
la posicion de la muesca del lado de
marcha atras. El motor seguira al ralenti.
Si se mueve la palanca hacia atras,
aumentara la velocidad del motor.
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Avante (marcha atras) a marcha
atras (avante)

Si se mueve la palanca rapidamente y se
cambia de avante (marcha atras) a
marcha atras (avante), se activara el
retardo del cambio de marcha (retardo de
marcha atras). La velocidad del motor
disminuira a velocidad de ralenti durante
varios segundos.

Ralenti hacia delante Ralenti hacia atras

Punto muerto

, Maxima
/ - velocidad
=~ marcha

Méxima
velocidad ;/ ) atras
hacia |

delante - ﬁ @ %
122771-00ES00

Figura 110

MODO DE LIMITACION DE
LA VELOCIDAD DEL MOTOR

1.

Mueva la palanca del mando de control
a la posicioén de ralenti avante. (ambos
lados de la carcasa de una instalacion
con dos motores.)

Pulse el interruptor NTRL del puesto
seleccionado. (la ldmpara de encima
del interruptor NTRL parpadeara.)

. Aln cuando incline la palanca para
acelerar, la velocidad del motor solo
aumenta hasta el valor de ajuste.

Mueva la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto), Ralenti
avante o Ralenti marcha atras (ambos
lados en el caso de una instalacién con
dos motores) y pulse el interruptor
NTRL para liberar el [Modo de
limitacion de la velocidad del motor].

Nota: El valor del ajuste puede configurarse

en la pantalla del VC30. El valor
predeterminado es 50%.

(Panel del cabezal de control )

OPORT NEUTRAL |— © STBD NEUTRAL
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Figura 111

System setting |

a

Dimmer setting

Station protect

User alarm
@ Language

Units.

Throttle curve

Engine limit rpm range

A4

180301-00EN

Figura 112
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PRECAUCIONES DURANTE
EL FUNCIONAMIENTO

AVISO

Pueden surgir problemas en el motor si
funciona durante mucho tiempo en
condiciones de sobrecarga con la palanca
de mando en la posicion de aceleracion
maxima (posicién de velocidad maxima
del motor), superando la velocidad de
potencia continua nominal del motor.
Haga funcionar el motor a una velocidad
100 min-1 inferior a la velocidad
aceleracion maxima.

Nota: Si el motor se encuentra en las 50

primeras horas de funcionamiento,
consulte Rodaje de un motor nuevo
en la pagina 12.

Cuando el motor esté en marcha esté
siempre alerta por si aparecen problemas.

Preste especial atencioén a lo siguiente:

Sale suficiente agua salada por el
escape o por la salida de agua salada?

Si el caudal de salida es pequefio, pare
inmediatamente el motor, identifique la
causa y reparela.

Es normal el color del humo?

La emision continua de humo de escape
negro indica una sobrecarga del motor.
Esto acorta la vida del motor y debe
evitarse.

» Hay vibraciones o ruidos anémalos?

AVISO

Unas vibraciones excesivas pueden
provocar dafios en el motor, el inversor,
el casco o en los equipos de a bordo.
Ademas, provoca unas molestias
notables en los pasajeros y la
tripulacion.

Segun la estructura del casco, la
resonancia entre motor y casco puede
aumentar repentinamente cuando el
motor pasa por cierto rango de
velocidades, lo que provoca grandes
vibraciones. Evite hacer funcionar el
motor en este rango de velocidades.
Si oye algun sonido anormal, pare el
motor e inspeccionelo.

« Suena el zumbador de alarma durante el

funcionamiento.

AVISO

Si durante el funcionamiento del motor
aparece en la pantalla algun indicador
de alarma acompafiada de un sonido,
detenga el motor inmediatamente.
Determine la causay repare el problema
antes de seguir haciendo funcionar el
motor.

» Hay fugas de agua, aceite o

combustible? Hay algun perno suelto?

Compruebe periédicamente si hay algun
problema en el compartimiento del
motor.

Hay suficiente gasoéleo en el depdsito?

Llene el depésito de gasoleo antes de
abandonar el muelle para evitar
quedarse sin combustible durante el
funcionamiento.
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+ Si hace funcionar el motor a baja
velocidad durante periodos
prolongados, revolucione el motor una
vez cada 2 horas.

AVISO

Revolucionamiento del motor: Con el
inversor reductor en PUNTO MUERTO,
acelere desde la posicion de baja
velocidad hasta la de alta velocidad y
repita este proceso unas cinco veces.
Esto se realiza para eliminar el hollin de
los cilindros y de la valvula de inyeccion
de combustible. Si no revoluciona el
motor periddicamente, el color del humo
no sera satisfactorio y se reducira el
rendimiento del motor.

« Si es posible, haga funcionar
periodicamente el motor cerca de la
velocidad de motor maxima durante la
navegacion. Esto aumentara la
temperatura de los gases de escape, lo
que contribuira a eliminar los depdsitos
de hollin, manteniendo asi el
rendimiento del motor y prolongando su
vida.

AVISO

No desconecte NUNCA el interruptor de
la bateria (si lo hay) ni cortocircuite los
cables de la bateria mientras el motor
esté enmarcha. Se produciran dafos en
el sistema eléctrico.

APAGADO DEL MOTOR
(PARADA)

Pare el motor siguiendo estos
procedimientos:

Parada normal

1. Mueva la palanca del mando de control
a la posiciéon N (punto muerto).
(se encendera la lampara del punto
muerto.)

2. Enfrie el motor dejandolo a baja
velocidad (menos de 1.000 min-1 (rpm))
durante 5 minutos.

AVISO

Para obtener la maxima vida util,
YANMAR recomienda que al parar el
motor lo deje funcionar al ralenti, sin
carga, durante 5 minutos. Esto permite
que los componentes del motor que
funcionan a altas temperaturas, como el
turbocompresory el sistema de escape,
se enfrien ligeramente antes de que el
motor se pare.

3. Pulse el interruptor START/STOP
(arranque/parada del motor) del panel
de interruptores del puesto
seleccionado.

4. Pulse el interruptor de alimentacion y
desactive la alimentacion.

A ATENCION

No pulse el interruptor START/STOP
(arranque/parada del motor) cuando
el motor esté parado.

El motor volvera a arrancarse.

5. Espere 6 segundos o mas antes de
apagar el interruptor de la bateria para
garantizar un asentamiento seguro del
sistema.
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AVISO

* No apague el interruptor de la bateria
antes de apagar el interruptor de
alimentacion o inmediatamente
después de apagar el interruptor de
alimentacion.

» Apagar el interruptor de la bateria antes
de que se estabilice el sistema de
seguridad podria ocasionar que se
establezca la alarma en la siguiente
activacion encendiendo el interruptorde
alimentacion. En una situacion de
emergencia, puede poner en marcha el
motor incluso si la alarma esta activada.
Para liberar la alarma anterior, Figura 113
desactive el interruptor de alimentacién
y espere 6 segundos antes de encender

122769-00ES00

el interruptor de alimentacion otra vez. ~
o)
6. Apague el interruptor de la bateria del
motor y del sistema de control del
motor. 5
START
7. Cierre el grifo del depodsito de —SToP_ (arranque/parada)
combustible. del motor
8. Cierre la valvula de toma de agua de [
mar.
A ATENCION '
Figura 114

* Asegurese de cerrar la valvula de
toma de agua salada. Si no se
cierra la valvula de toma de agua,
podria entrar agua en la
embarcacién y provocar su
naufragio.

* Si queda agua salada dentro del
motor, puede congelarse y dafar
algunas piezas del sistema de
refrigeracion si la temperatura
ambiente es inferiora 0 °C (32 °F).

YI‘NMAH Manual de instrucciones de la Serie 4LV 153



FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR

Parada de emergencia

Paro de emergencia eléctrico

AVISO

No utilice NUNCA el interruptor de paro de
emergencia como manera de parar el
motor normalmente. Utilice este interruptor
s6lo cuando sea necesario parar
inmediatamente el motor debido a una
emergencia.

1. Si pulsa el interruptor de parada de
emergencia, se detendra el motor
inmediatamente.

2. La pantalla de parada de emergencia
se mostrara en el monitor y sonara la
alarma.

3. Una vez se detenga el motor, pulse el
interruptor de parada de emergencia
para desactivar la parada de
emergencia. Después de la
desactivacion, es posible que tarde un
tiempo en volver a arrancar.

Nota:

1. Elinterruptor de parada de emergencia
no deberia utilizarse en emergencias.
Utilice el interruptor START/STOP
(arranque/parada del motor) para
detener el motor con normalidad.

2. El motor no puede volver a arrancarse
mientras esté pulsado el interruptor de
parada de emergencia (modo de
parada de emergencia no cancelado).

Interruptor de parada
de emergencia

061304-00ES00

Figura 115

AVISO

* En caso de emergencia, apagar el
interruptor de la bateria para la unidad
de control del motor también puede
detener el motor de forma inmediata.

» Puede volver a arrancar el motor, pero
se puede configurar una alarma cuando
se activa el interruptor de alimentacion.
A menos que esté en una situacion de
emergencia, para liberar la alarma
anterior, desactive el interruptor de
alimentacion y espere 6 segundos antes
de encender el interruptor de
alimentacion otra vez.
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CONTROLAR EL PANEL DE
RESERVA (TIPO NUEVO)

A ADVERTENCIA

Utilicelo tnicamente en caso de
emergencia.

. Extraiga la cubierta del panel de reserva.

Compruebe que el interruptor de
alimentacion del panel de interruptores
esté en la posicion de apagado y que el
asa del cabezal de control y el
interruptor de cambio del panel de
reserva estén en punto muerto.

Lleve el interruptor de alimentacion a la
posicion de encendido del panel de
reserva. La lampara se encendera y se
activara el control a través del panel de
reserva.

El motor pueden arrancarse o detenerse
con ayuda del interruptor START/STOP.

Cambios de marcha utilizando el
interruptor de cambio. (FWD: Avante,
posicion intermedia del interruptor:
Punto muerto, REV: Marcha atras)

Ajuste la velocidad del motor utilizando
el volumen de control del gas
subordinado. (en sentido contrario a las
agujas del reloj: disminuir velocidad del
motor, en sentido de las agujas del
reloj: aumentar velocidad del motor)

Cuando controle el gas, primero mueva la

palanca completamente hacia la izquierda.

AVISO

Se puede controlar el gas del motor que
se ha encendido.

Cuando controle el gas, mueva siempre
primero la palanca completamente hacia
la izquierda.

Asegurese de reducir la velocidad del
motor girando el volumen del gas
subordinado completamente hacia la
izquierda antes de detener el motor.

Estado en el que se ha retirado la cubierta

Lampara

SUBTWRDTTLE
Q F"
sToP @

IRIEV

Interruptor START/STOP del motor

Figura 116

Volumen de

gas subordinado

Interruptor
encendldo

Interruptor
del cambio

de

132412-00ES00

Estado en el que esta instalada la cubierta

Figura 117

132446-00X00
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FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR

COMPROBACION DEL
MOTOR DURANTE SU
UTILIZACION

» Compruebe que el interruptor de
alimentacion este desactivado y que el
interruptor de la bateria (si lo hay) este
apagado.

* Rellene el depdsito de combustible.
Consultar Llenado del depésito de
combustible en la pagina 69.

+ Cierre los grifos de drenaje de agua
salada.

+ Si existe riesgo de congelacion,
compruebe que el sistema de
refrigeracion contiene suficiente
refrigerante. Consultar Especificaciones
del refrigerante del motor en la
pagina 76.

+ Si existe riesgo de congelacién, vacie
agua del sistema de agua salada.
Consultar VACIE EL AGUA SALADA
DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
en la pagina 206.

» Atemperaturas bajo 0 °C (32 °F), vacie
el sistema de agua salada y conecte el
calentador de motor (si lo hay).
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MANTENIMIENTO
PERIODICO

INTRODUCCION

Esta seccion del Manual de instrucciones
describe los procedimientos para el
cuidado y el mantenimiento adecuados del
motor.

PRECAUCIONES DE
SEGURIDAD

Antes de realizar procedimientos de
mantenimiento en esta seccion, lea la
siguiente informacion de seguridad y revise
la seccion SEGURIDAD en la pagina 3.

A ADVERTENCIA

Peligro de aplastamiento!
Si es necesario transportar
u el motor para su reparacion,
a solicite ayuda para
B cngancharlo en un elevador
y cargarlo en un camion.

Las argollas de elevaciéon del motor han
sido disenadas para elevar inicamente
el peso del motor marino.

Utilice SIEMPRE las argollas de
elevacion del motor cuando lo levante.

Es necesario utilizar equipo adicional
para levantar el motor marino y el
inversor reductor marino juntos.
Utilice SIEMPRE equipo de elevacion
con la capacidad necesaria para elevar
el motor marino.
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A ADVERTENCIA

Peligro durante las soldaduras!

* Apague siempre el interruptor de la
bateria (si lo hay) o desconecte el
cable negativo de la bateria y los
cables que van al alternador cuando
suelde el equipo.

* Desmonte el conector de varios
pasadores del control del motor.
Conecte la abrazadera que va a
utilizar para realizar la soldadura al
componente que va a soldar y lo mas
cerca posible del punto de soldadura.

* No conecte NUNCA la abrazadera al
motor o de tal manera que pudiera
dejar el paso de corriente a través del
soporte de montaje.

¢ Una vez finalizada la soldadura,
vuelva a conectar el alternador y la
unidad de control del motor antes de
volver a conectar las baterias.

Peligro de enredo!
No deje NUNCA el

interruptor de alimentacion
:\‘(’y activado cuando esté

realizando mantenimiento

en el motor. Alguien puede
poner en marcha accidentalmente el
motor sin darse cuenta de que otra
persona esta realizando su
mantenimiento.

Peligro de electrocucion!
Apague SIEMPRE el
} interruptor de la bateria (si
‘ cable negativo de la bateria
antes de realizar cualquier

lo hay) o desconecte el
tipo de mantenimiento en el equipo.

A ADVERTENCIA

Asegurese SIEMPRE de que los
conectores eléctricos y los terminales
estan limpios. Compruebe que los
mazos de cables no tengan grietas ni
abrasiones y que los conectores no
estén danados ni corroidos.

No utilice NUNCA un cableado
infradimensionado para el sistema
eléctrico.

Peligro de herramientas!

Compruebe SIEMPRE antes del
funcionamiento que no se haya dejado
olvidada ninguna herramienta ni trapo
utilizados durante el mantenimiento.

AVISO

Si se detecta alguna pieza defectuosa
después de la inspeccion o si el valor
medido de alguna pieza no cumple con el
estandar o limite esperado, esta debera
ser sustituida.

Las modificaciones pueden perjudicar las
caracteristicas de seguridad y rendimiento
del motor y acortar su vida. Si se hace
alguna modificacion en este motor, puede
que se anule la garantia. Asegurese de
utilizar piezas de sustitucién originales
YANMAR.
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MANTENIMIENTO PERIODICO

PRECAUCIONES

Importancia del mantenimiento
periédico

El deterioro y el desgaste del motor son
proporcionales al tiempo durante el cual el
motor ha estado en servicio y también
depende de las condiciones a las que se
ha sometido el motor durante el
funcionamiento. EI mantenimiento
periddico evita los tiempos de inactividad
inesperados, reduce el numero de
accidentes debidos a mal funcionamiento
de la maquina y alarga la vida del motor.

Realizacion del mantenimiento
periédico

A ADVERTENCIA

Peligro de gases de escape!

No bloquee NUNCA ventanas,
respiraderos u otros medios de
ventilacion si el motor esta en marcha en
un recinto cerrado. Todos los motores de
combustion interna generan monéxido
de carbono durante su funcionamiento.
La acumulacion de este gas en un recinto
cerrado puede provocar enfermedades o
incluso la muerte. Compruebe que todas
las uniones se hayan apretado segtn las
especificaciones técnicas después de
efectuar una reparacion en el sistema de
escape. No respetar estas precauciones
puede provocar lesiones graves o
muerte.

Importancia de las
comprobaciones diarias

El programa de mantenimiento periddico
supone que las comprobaciones diarias se
realizan regularmente. Acostumbrese a
realizar las comprobaciones diarias antes
de empezar cada dia de funcionamiento.
Consultar Comprobaciones diarias en la
pagina 166.

Registro de horas de motor y
comprobaciones diarias

Mantenga un registro de las horas diarias
de funcionamiento del motor, asi como un
registro de las comprobaciones diarias
realizadas. Anote también la fecha, el tipo
de reparacion (ej., cambio del alternador) y
las piezas que se necesitaron para
cualquier reparacién que tuviera lugar
entre los intervalos de mantenimiento
periodico. Los intervalos de mantenimiento
periédico son cada 50, 250, 500 y 750
horas de motor. La falta de mantenimiento
periodico acortara la vida del motor.

AVISO

La falta de mantenimiento periodico
acortara la vida del motor y puede anular
la garantia.

Repuestos YANMAR

YANMAR recomienda que utilice piezas
originales YANMAR cuando necesite
repuestos. Los repuestos originales
ayudan a asegurar una larga vida del
motor.

Herramientas necesarias

Antes de empezar cualquier procedimiento
de mantenimiento periddico, asegurese de
que dispone de las herramientas
necesarias para realizar todas las tareas
requeridas.

Solicite ayuda a su concesionario
o distribuidor autorizado de
YANMAR Marine

Nuestros profesionales de servicio técnico
tienen la experiencia y los conocimientos
para ayudarle a resolver sus problemas
con cualquier procedimiento de
mantenimiento.
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Apriete de sujeciones

Utilice la torsion adecuada para apretar los pernos del motor. Una torsion excesiva puede
dafar la sujecion o el componente, y una torsion insuficiente puede causar una fuga o el
fallo de un componente.

AVISO

= Las torsiones de apriete de la tabla de torsién estandar sélo deben aplicarse a
los pernos con la cabeza marcada con un “8.8” (clasificacion de resistencia JIS:
~ 8.8). Aplique el 60% de la torsion a los tornillos que no figuren en la tabla.

<\

8.8

=

Aplique el 80% de la torsidon cuando apriete sobre aleacién de aluminio.

Diametro del perno M6 x 1,0 M8x1,25 | MI0x1,5 | M12x1,75 | M14x1,5 M16 x 1,5
x paso (mm)

Torsionde | N-m 10,8+1,0 | 255+3,0 49+50 | 88,2+10,0 | 140,0+ 10,0 | 230,0 + 10,0

apriete pies-lb | 8,0+0,7 18,8+22 | 362+37 | 65174 103+7,2 170£7,2
Tapones conicos 1/8 1/4 3/8 1/2

Torsisnde | N-m 9,8 19,6 29,4 58,8

apriete pies-lb 7.4 14,5 21,7 43,2
Al aplicar adhesivo de bloqueo, decidir independientemente.
Pernos de union de M8 M10 M12 M14 M16
tuberias

Torsionde | N-m 14,7+2 225+3 294 +5 14,1£5 539+5

apriete pies-Ib 10,9+1,5 16,6 2,2 21737 32,637 69,8 +3,7

Al aplicar la arandela de sello, el par de torque es de 34 + 5 N-m (25,1 + 3,7 pies-Ib).
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MANTENIMIENTO PERIODICO
REQUISITOS DE MANTENIMIENTO DE LA EPA

Para mantener un rendimiento éptimo del motor y cumplir con la normativa de la EPA
(Environmental Protection Agency) en cuanto a motores, es fundamental que siga el
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO en la pagina 163y los
PROCEDIMIENTOS DE MANTENIMIENTO PERIODICO en la pagina 166.

Requisitos de la EPA para Estados Unidos y otros paises aplicables

El reglamento sobre emisiones de la EPA sélo es aplicable en EE. UU. y en otros paises
que han adoptado los requisitos de la EPA en parte o en su totalidad. Determine y siga el
reglamento sobre emisiones del pais en el que se utilizara el motor.

Condiciones medioambientales para el funcionamiento y el
mantenimiento

Las siguientes condiciones medioambientales para el funcionamiento y el mantenimiento
deben tomarse en cuenta, con el fin de preservar el rendimiento del motor.

 Las condiciones de funcionamiento deben ser las que se indican a continuacion:
-15°Ca+40°C (5°Fa+104 °F)

* Humedad relativa: 80% o inferior

El gasoil debe ser:
+ ASTM D975 N.° 1-D S15, N.° 2-D S15, o equivalente (N.° minimo de cetano 45)

El aceite lubricante debe ser:
+ Tipo API, clase CD, CF, CF-4, Cly Cl-4
Asegurese de realizar estas inspecciones tal y como se describe en PROCEDIMIENTOS

DE MANTENIMIENTO PERIODICO en la pégina 166 y conserve un registro de los
resultados.

Preste especial atencién a los siguientes aspectos:
+ Cambio del aceite del motor
» Cambio del filtro de aceite del motor
+ Cambio del filtro de combustible
+ Limpieza del silenciador de admision (filtro de aire)

Nota: Las inspecciones se dividen en dos secciones, de acuerdo con la persona
responsable de realizar la inspeccion: el usuario o el fabricante.
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Inspeccion y mantenimiento

Aquellos procedimientos de revision y mantenimiento se explican en PROGRAMA DE
MANTENIMIENTO PERIODICO en la pagina 163.

Este mantenimiento debe realizarse para mantener los valores de las emisiones del motor
dentro de los valores estandar durante el periodo de garantia. El periodo de garantia esta
determinado por la antigiedad del motor o el niumero de horas de funcionamiento.

Instalacién de la boca de muestreo de escape

Todo motor sujeto a los estandares de emision estara equipado con una conexion en el
sistema de escape que se encuentra aguas abajo del motor, y antes de cualquier punto
en el que el escape contacte con el agua (o cualquier otro agente refrigerante/depurativo),
para la unién temporal de equipo gaseoso y/o equipo de muestreo de emision de
particulas. Dicha conexion estara internamente sujeta con roscas de tubo estandar de
tamafio no superior a 12,7 mm (0,5 pul.) y cerrada por un tapén si no esta siendo
utilizada. Se permiten conexiones equivalentes.

Las instrucciones para la adecuada instalacion y localizacion de la boca de muestra
requerida, ademas de lo antedicho en la citada regulacion federal, son las siguientes:

1. La conexidn debe localizarse aguas abajo tan lejos como sea razonablemente posible
de cualquier codo (de 30° 0 mas) en el tubo de escape, para asegurar que se puede
tomar una muestra homogénea del flujo de escape;

2. Elrequerimiento de que la conexion se localice antes de cualquier punto en el que el
escape contacte con el agua (o cualquier otro agente refrigerante/depurativo), no
incluye el contacto con el agua utilizada para enfriar los colectores de escape, a
menos que el agua pueda entrar en contacto directo con los gases de escape;

3. Para permitir un facil acceso a la boca de muestra, la conexién debe localizarse, si es
posible, dadas las limitaciones de disefo de buques, aproximadamente a 0,6 a 1,8 m
(2 a 6 pies) por encima de cubierta o pasarela;

4. Para facilitar la insercion y retirada de la sonda de muestreo de escape, no debe haber
obstaculos para al menos una vez y media la perpendicular a los diametros de la
pila/tubo de escape, €j., 90 grados, desde la boca de muestra; y

5. Si se usa una conexion de rosca, tanto la rosca interna como la externa deben ser
recubiertas por un compuesto antiadherente a alta temperatura antes de la instalacion
inicial y en cada reinstalacion posterior, para facilitar la eliminacién de la conexion para
la prueba.
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MANTENIMIENTO PERIODICO
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO

El mantenimiento diario y periddico es importante para mantener el motor en buen estado
de funcionamiento. A continuacion presentamos un resumen de los elementos de
mantenimiento clasificados segun el intervalo de mantenimiento periddico. Los intervalos
de mantenimiento periddico varian en funcién de la aplicacion del motor, la carga, el
gasoil y el aceite de motor usados, y son dificiles de establecer a priori. La informacién
que se incluye a continuacion sirve sélo como directriz general.

AVISO

Establezca un plan de mantenimiento peridédico acorde con el uso del motor y asegurese
de que se realice el mantenimiento periédico en los intervalos indicados. No seguir estas
directrices perjudicara las caracteristicas de seguridad y rendimiento del motor, acortara

su vida y puede afectar a la cobertura de la garantia del motor.
Solicite asistencia a su concesionario o distribuidor de YANMAR Marine autorizado
cuando compruebe elementos marcados con @.

O: Comprobar o limpiar <: Sustituir ®: Consulte a su concesionario o distribuidor autorizado de YANMAR Marine

Intervalo de mantenimiento periédico
- Cada Cada
A diario 50 horas o | 250 horas 500 horas | 750 horas
. Consultar I 1 o cada o cada
Diagramas Articulo Comprobaci | Mensual | 0dVez | 5 jfios 4 afios
o mente, al afo, ’ ’
ones diarias lo que lo que lo que lo que
en la q a suceda suceda
< suceda suceda
pdgina 166. antes antes
antes antes
Todo Inspeccién visual del exterior o
del motor
Sistema de | Comprobar el nivel de
combustible | combustible y reponer si @]
procede
Vaciar el agua y los residuos O
del depdsito de combustible Primeras O
50
Vacie el combustible / o
separador de agua
Sustituya el filtro de o
combustible
Sistema de | Comprobar el nivel de aceite o
lubricacién | del motor
(Motor) Cambiar el aceite del motor &
Primeras &
50
Cambiar el filtro de aceite del &
motor Primeras <&
50
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O: Comprobar o limpiar <: Sustituir ®: Consulte a su concesionario o distribuidor autorizado de YANMAR Marine

Intervalo de mantenimiento periédico

_— Cada Cada
A diario 50 horas o | 250 horas 500 horas | 750 horas
Consultar o cada o cada
Diagramas Articulo Comprobaci | Mensual °I1 ¥eZ | 2afios, | 4aiios,
ones diarias mente, alano, lo que lo que
en la lo que lo que suceda suceda
. suceda suceda
pdgina 166. antes antes
antes antes
Sistema de | Comprobar el nivel de aceite @]
IlIJbrlcamon Cambiar el aceite &
(Inversor Primeras <&
reductor 50
marino)
Limpieza del tamiz de aceite &
del inversor reductor marino Primeras &
50
Sistema de | Comprobar el aceite de o
propulsion propulsion de popa
de popa Comprobar el aceite de la o Consultar el manual de instrucciones del sistema
direccion asistida de propulsién de popa
Comprobar el aceite del o
compensador de potencia
Sistema de | Salida de agua salada @]
refrigeracién Precauciones
durante el
funciona-
miento
Comprobar el nivel de o
refrigerante
Comprobar o cambiar el rotor o o
de la bomba de agua salada
Cambiar el refrigerante Cada afo. Si se utiliza refrigerante de larga vida,
cambiar cada 2 afos.
Consultar Especificaciones del refrigerante del motor en la
pagina 76.
Limpiar y comprobar los °
conductos de agua salada
Limpie y verifique los canales °®
de agua dulce
Sustituir el anodo de zinc &
Sistema de | Limpieza del silenciador de o
escape y admision (filtro de aire)
a_dm|5|on de Limpiar o cambiar el codo
aire mezclador de gas de O <&
escape / agua
Limpiar el turbocompresor [ J
Sustituir el revestimiento del
turbocompresor (solamente [
4LV150, 4LV170, 4LV195)
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O: Comprobar o limpiar <: Sustituir ®: Consulte a su concesionario o distribuidor autorizado de YANMAR Marine

Intervalo de mantenimiento periédico

- Cada Cada
A diario 50 horas o | 250 horas 500 horas | 750 horas
bi o Consultar mensual o 1vez o cada o cada
iagramas iculo i i A
g Comprf)b.aa mente, al afo, 2 aios, 4 anos,
ones diarias lo que lo que
en la lo que lo que suceda suceda
. suceda suceda
pdgina 166. antes antes
antes antes
Sistema Comprobar la alarma y los o
eléctrico indicadores
Comprobar el nivel de o
electrolito de la bateria
Comprobar la desperfectos en o
la correa
Compruebe los conectores del o
cableado
Bloque Compruebe que no haya @]
motory tapa | fugas de combustible, aceite Después de
de cilindros | de motor ni refrigerante arrancar
Otros Compruebe el funcionamiento O
elementos | del cable del control remoto Primeras [ J
50
Ajustar la alineacion del eje de [ J
la hélice Primeras [ J
50

Cambiar los manguitos de
goma (combustible y agua)

Cambielo cada 2 afios.

Reemplazar las zapatas
tensoras de la cadena, los
amortiguadores de
vibraciones de la cadena y la
guia de la cadena

A los 8 afos 0 2000 horas de uso, lo que ocurra primero

Reemplace la polea delantera
del cigliefal (amortiguador de
goma)

A los 8 afios 0 2000 horas de uso, lo que ocurra primero

Nota: Estos procedimientos se consideran mantenimiento normal y corren a cargo del
propietario.
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PROCEDIMIENTOS DE
MANTENIMIENTO
PERIODICO

A ADVERTENCIA

Peligro por proteccion
inadecuada!
Utilice SIEMPRE equipo de protecciéon
personal mientras realice
procedimientos periédicos de
mantenimiento.

Comprobaciones diarias

Antes de zarpar asegurese de que el
motor YANMAR esté en buenas
condiciones de funcionamiento.

AVISO

Es importante realizar las comprobaciones
diarias que constan en el Manual de
instrucciones. EI mantenimiento periddico
evita los tiempos de inactividad
inesperados, reduce el nimero de
accidentes debidos al mal funcionamiento
del motor y alarga la vida del motor.

Asegurese de comprobar los siguientes
elementos.

Inspeccién visual

A ADVERTENCIA

Peligro de perforaciones!

Evite el contacto de la piel con un
chorro de gaséleo a alta presiéon
provocado por una fuga en el sistema
de combustible, por ejemplo, una
rotura de la linea de inyeccién de
combustible. El combustible a alta
presion puede penetrar en la piel y
provocar lesiones graves. Si recibe un
chorro de combustible a alta presién,
solicite ayuda médica inmediata.

No compruebe NUNCA si hay una fuga
de combustible con las manos.

Utilice SIEMPRE un trozo de madera o
cartén. Solicite la reparacion de los
danos a su concesionario o distribuidor
autorizado de YANMAR Marine.

1. Compruebe que no haya fugas de
aceite del motor.

2. Compruebe que no haya fugas de
combustible.

3. Compruebe que no haya fugas de
refrigerante del motor.

4. Compruebe que no falten piezas y que
no haya piezas dafiadas.

5. Compruebe que no falten elementos de
unioén y que no estén flojos ni dafiados.

6. Compruebe que los manojos de cables
no tengan grietas ni abrasiones y que
los conectores no estén dafados ni
corroidos.

7. Compruebe que las mangueras no
tengan grietas ni abrasiones y que las
abrazaderas no estén dafadas, flojas
ni corroidas.
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8. Compruebe que no haya agua ni
contaminantes en el filtro de
combustible o separador de agua.

Si encuentra agua o contaminantes,
drene el filtro de combustible /
separador de agua. Consultar Vaciado
del filtro separador de
agua/combustible en la pagina 172.

Si tiene que vaciar con frecuencia el
filtro de combustible o separador de
agua, vacie el tanque de combustible y
compruebe si hay agua en el
suministro de combustible.

Consultar Drenaje del depoésito de
combustible en la pagina 168.

AVISO

Si descubre algun problema durante la
inspeccion visual, realice las acciones
correctivas necesarias antes de hacer
funcionar el motor.

Comprobacion de los niveles de
gasoleo, de aceite y de refrigerante
del motor

Siga los procedimientos indicados en
GASOIL en la pagina 66, ACEITE DEL
MOTOR en la pagina 71y
REFRIGERANTE DEL MOTOR en la
pagina 76 para comprobar los niveles.

Comprobacion y relleno de aceite
de engranaje marino

Consulte el Manual de instrucciones del
inversor reductor marino.

Comprobacion del nivel de
electrolito de la bateria

Compruebe el nivel de electrolito de la
bateria antes de usarla.

Consultar Comprobacién del nivel de
electrolito de la bateria (sélo en baterias
que pueden repararse) en la pagina 174.

Comprobacion de la correa del
alternador

Compruebe la tension de la correa antes
de utilizarla. Consultar Comprobar la
desperfectos en la correa en la

pagina 183.

Comprobacién del funcionamiento
del cable del control remoto

Compruebe el funcionamiento del cable
del control remoto y asegurese de que se
mueve sin problemas. Si es dificil de
manejar, engrase las junturas del cable de
control remoto y los rodamientos de la
palanca. Si la palanca esta muy suelta,
ajuste el cable del control remoto.
Consultar Comprobacion y ajuste de los
cables del control remoto en la

pagina 170.

Comprobacién de los indicadores
de alarma

Al accionar el interruptor de arranque en el
panel de instrumentos, compruebe que no
hay mensajes de alarma en la pantalla y
que los indicadores de alarma funcionan
con normalidad. Consultar EQUIPO DE
CONTROL en la pagina 19.

Preparacion de reservas de
combustible, aceite y refrigerante

Prepare suficiente combustible para todo
el dia. Tenga siempre a bordo una reserva
de aceite del motor y de refrigerante (al
menos un relleno) para casos de
emergencia.
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Tras las primeras 50 horas de
funcionamiento

Realice el siguiente mantenimiento tras las
primeras 50 horas de funcionamiento.

* Drenaje del depésito de combustible

» Cambio del aceite del motor y
sustitucion del filtro de aceite del
motor

¢ Cambio de aceite del inversor
reductor marino y limpieza del tamiz

e Comprobacion y ajuste de los cables
del control remoto

* Ajuste de la alineacién del eje de la
hélice

Drenaje del depodsito de combustible

Figura 1

Nota: Se muestra el deposito de
combustible opcional. El equipo que
posea puede ser diferente.

1. Coloque un contenedor bajo el grifo de
drenaje (Figura 1, (2)) para recoger el
combustible.

2. Abra el grifo de drenaje y drene el agua
y los sedimentos. Cierre el grifo de
drenaje cuando el combustible esté
limpio y sin burbujas.

Cambio del aceite del motor y
sustitucion del filtro de aceite del
motor

El aceite de motor de un motor nuevo se
contamina debido al rodaje inicial de las
piezas internas. Es muy importante que el
primer cambio de aceite se realice segun
esté previsto.

Es mas facil y eficaz vaciar el aceite del
motor después del funcionamiento, con el
motor aun caliente.

A ADVERTENCIA

Peligro de quemaduras!

Si debe drenar el aceite del motor
mientras éste todavia esta caliente,
manténgase alejado del aceite del
motor caliente para evitar quemaduras.
Lleve SIEMPRE proteccidn ocular.

1. Apague el motor.

2. Retire la varilla de nivel de aceite del
motor. Conecte la bomba de vaciado
de aceite (si la hay) y extraiga el aceite.
Para facilitar el drenaje, retire el tapon
de llenado del aceite del motor.
Deseche el aceite correctamente.

AVISO

» Evite que el polvo y los residuos
contaminen el aceite del motor.
Limpie cuidadosamente la varilla de
nivel de aceite asi como la zona
proxima, antes de retirarla.

» Tenga SIEMPRE en cuenta el medio
ambiente.
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3.

4.

Retire el filtro de aceite de motor
(Figura 2) con una llave de filtros
(girando en sentido contrario a las
agujas del reloj).

107973-00X01

Figura 2

Instale un nuevo filtro y apriételo
manualmente hasta que la junta toque
la carcasa.

Gire los filtros 3/4 de vuelta mas con
una llave de filtro.

Rellene con aceite de motor nuevo.
Consultar Adicion de aceite del motor
en la pagina 73.

AVISO

No mezcle NUNCA tipos de aceite del
motor diferentes. Ello podria afectar
negativamente a las propiedades
lubricantes del aceite del motor.

No llene NUNCA en exceso. Llenar en
exceso puede provocar humo de
escape blanco, sobrevelocidad del
motor o dafios internos.

Realice un funcionamiento de prueba y
compruebe que no haya fugas de
aceite.

8. Una vez parado el motor, espere unos
10 minutos y compruebe el nivel con la
varilla de nivel de aceite. Afiada aceite
si el nivel es demasiado bajo.

AVISO

Tenga cuidado y no permita que las
correa estriada en V entren en contacto
con el aceite. La presencia de aceite en
las correas hace que patineny se
estiren. Cambie la correa si esta
dafada.

Cambio de aceite del inversor
reductor marino y limpieza del tamiz

063335-00X00

Figura 3

Nota: Se muestran los motores 4LV con
inversor reductor marino KMH50A.
Consulte el manual de instrucciones
del inversor reductor marino para
proceder.

1. Retire el tapon de la boca de llenado y
conecte una bomba de vaciado de
aceite. Drenaje de aceite del inversor
reductor marino.

AVISO

Tenga SIEMPRE en cuenta el medio
ambiente.
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2.

Inversor reductor marino KMH50A o
KMH50V:

Lave el tamiz de aceite del inversor
reductor marino:

(a) Retire la tapa lateral (Figura 3, (3)) y
después el tamiz (Figura 3, (1)).

(b) Limpie profundamente el tamiz con
queroseno o gasoil limpio.

(c) Mantenga el tamiz en su sitio con el
muelle helicoidal (Figura 3, (2)) e
insértelo en la caja. Coloque una
junta térica nueva (Figura 3, (5)) en
la tapa lateral.

(d) Instale la tapa lateral y apriete los
pernos de la misma.

Llene el inversor reductor marino con
aceite para inversores reductores
limpio. Consultar Especificaciones del
aceite de inversor reductor marino en la
pagina 74.

Realice un funcionamiento de prueba y
compruebe que no haya fugas de
aceite.

Una vez parado el motor, espere unos
10 minutos y compruebe el nivel con la
varilla de nivel de aceite. Afiada aceite
si el nivel es demasiado bajo.

Comprobacion y ajuste de los
cables del control remoto

Ajuste del cable del control remoto de
velocidad del motor

Asegurese de que la palanca de control en
el motor se mueve hasta el tope de
velocidad maxima y el tope de velocidad
minima al mover la palanca del control
remoto hasta MAXIMO y MiNIMO.

Figura 4

1 —Tornillo de ajuste

2 —Posicion de parada de
velocidad baja

3 —Perno de parada de velocidad
baja

4 —Palanca de control

5 —Posicion de parada de
velocidad alta

6 —Perno de parada de velocidad
alta

7 —Cable

1. Para ajustar, afloje el tornillo de ajuste
(Figura 4, (1)) para el cable de control
remoto del lado del motor, y ajuste.

2. Ajuste primero la posicion de parada de
baja velocidad (Figura 4, (2)) y luego
ajuste laposicién de parada de alta
velocidad (Figura 4, (5)) con el
tornillode ajuste de la palanca del
control remoto (Figura 4, (4)).
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Ajuste del cable del control remoto del
embrague

Ajuste de la palanca de control remoto
a currican - Si la hay

1 107978-00X00

Figura 5

Nota: Se muestra el inversor reductor

marino KMH50A.

. Asegurese de que la palanca de control
remoto (Figura 5, (2)) se mueve a la
posicion correcta cuando la palanca
esta en las posiciones PUNTO
MUERTO, AVANTE y MARCHA
ATRAS. Utilice la posicién PUNTO
MUERTO como estandar para los
ajustes.

. Para ajustar, afloje y vuelva a apretar el
conector del cables (Figura 5, (1)).

107975-00X00

Figura 6

1 —Montaje de cable

2 —Palanca de currican

3 —Baja velocidad (currican)

4 —Alta velocidad

5 — Aflojar

6 —Apretar

7 —Funcionamiento normal
(alta velocidad)

8 —Currican (baja velocidad)

Nota: Se muestra el inversor reductor

marino KMH50A.

. Asegurese de que la palanca de

currican (Figura 6, (2)) esta en la
posicion de alta velocidad

(Figura 6, (4)) cuando la palanca de
control remoto de currican esta en la
posicion de alta velocidad

(Figura 6, (7)).
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2. Asegurese de que la palanca de
currican esta en la posicion de baja
velocidad (Figura 6, (3)) cuando la
palanca de control remoto de currican
esta en la posicion de baja velocidad
(Figura 6, (8)).

3. Para ajustar, afloje el tornillo de ajuste
del conector de cables (Figura 6, (1)) y
ajuste la posicion del cable.

Ajuste de la alineacion del eje de la
hélice

Durante el funcionamiento inicial del
motor, los soportes flexibles del motor
estan ligeramente comprimidos, lo que
puede causar una desalineacién axial
entre el motor y el eje de la hélice.

Tras las primeras 50 horas de
funcionamiento, la alineacion debe
comprobarse y volver a ajustarse si fuera
necesario. Se considera que esto forma
parte del mantenimiento normal y el ajuste
requiere un conocimiento y unas técnicas
especializados. Consulte a su
concesionario o distribuidor autorizado de
YANMAR Marine.

Compruebe si hay ruido o vibracién
inusuales en el motor o en el casco
mientras aumenta y disminuye
progresivamente la velocidad del motor.

Si hay ruido y/o vibracién inusuales, para
solucionarlos son necesarios
conocimientos y técnicas especializados.
Consulte con su concesionario o
distribuidor autorizado de YANMAR
Marine para ajustar adecuadamente la
alineacion del eje de la hélice.

Cada 50 horas de
funcionamiento

Realice las operaciones de mantenimiento
que se indican a continuacién cada 50
horas de operacion o mensualmente, lo
que suceda antes.

¢ Vaciado del filtro separador de agua /
combustible

¢ Comprobacion del nivel de electrolito
de la bateria (s6lo en baterias que
pueden repararse)

Vaciado del filtro separador de
agua/combustible

A ADVERTENCIA

Peligro de incendio y
explosion!

Al retirar cualquier componente del
sistema de combustible para realizar
mantenimiento (como cambiar el filtro
de combustible), coloque un recipiente
aprobado para recoger el combustible
bajo la abertura.
No utilice NUNCA un trapo para recoger
el combustible. El trapo desprende
vapores extremadamente inflamables y
explosivos. Limpie inmediatamente
cualquier derrame.

Peligro por proteccion

inadecuada!

Lleve proteccion para los ojos.

El sistema de combustible esta bajo

presion y, al extraer cualquier

componente del sistema de

combustible, puede salir combustible a

chorro.

172 Manual de instrucciones de la Serie 4LV YANMAR



MANTENIMIENTO PERIODICO

separador de agua
(Fijado al casco, si esta equipado)

Prefiltro de combustible original
YANMAR (fijado al casco, si esta
equipado)

035297-02X02

Figura 7

. Cierre el grifo del depdsito de
combustible.

. Afloje el tapén de drenaje

(Figura 7, (1)) del separador de agua y
vacie toda el agua o suciedad
acumulada en su interior.

Deseche apropiadamente el agua y la
suciedad recogidas.

AVISO

Tenga siempre en cuenta el medio
ambiente.

. Después del vaciado, apriete el tornillo
de purga de aire (Figura 7, (2)).

. Asegurese de purgar el aire del
sistema de combustible.
Consultar Purga del sistema de
combustible en la pagina 70.

166087-00X

Figura 8

. Cierre el grifo del deposito de

combustible.

2. Afloje el tapon de drenaje

(Figura 8, (1)) y el tornillo de purga de
aire (Figura 8, (2)). A continuacion,
drene toda el agua o la suciedad
acumulada en el interior. Elimine
correctamente el agua y la suciedad
recogidas.

AVISO

Sea siempre responsable con el
medioambiente.

. Tras el vaciado, apriete el tornillo de

purga de aire y el tapon de drenaje.

. Asegurese de purgar el aire del

sistema de combustible. Consultar
Purga del sistema de combustible en la
pagina 70.
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Comprobacién del nivel de
electrolito de la bateria (s6lo en
baterias que pueden repararse)

A ADVERTENCIA

Peligro por proteccion
inadecuada!

Las baterias contienen acido sulfurico.
No permita NUNCA que el liquido de la
bateria entre en contacto con la ropa, la
piel o los ojos. Pueden producirse
quemaduras graves. Lleve SIEMPRE
gafas de seguridad y ropa de
proteccion cuando realice el
mantenimiento de la bateria. Si el
liquido de la bateria entra en contacto
con los ojos y/ o la piel, enjuague la
zona afectada de inmediato con
abundante agua limpia y reciba
tratamiento médico lo antes posible.

AVISO

No desconecte NUNCA el interruptor de la
bateria (si lo hay) ni cortocircuite los
cables de la bateria mientras el motor esté
en marcha. Se produciran dafos en el
sistema eléctrico.

NUNCA ponga la embarcacién en
funcionamiento si el electrolito es escaso.
El funcionamiento con electrolito escaso
destruira la bateria.

El liquido de bateria tiende a evaporarse
cuando las temperaturas son elevadas,
especialmente en verano. En tales
circunstancias, revise la bateria antes de
lo especificado.

1. Apague el interruptor de la bateria (si lo
hay) o desconecte el cable negativo (-)
de la bateria.

2. No ponga la embarcacion en

funcionamiento si el electrolito es
escaso, ya que, de lo contrario,
destruira la bateria.

3. Retire las tapas y compruebe el nivel

de electrolito en todos los elementos de
la bateria.

AVISO

No intente NUNCA retirar las tapas ni
llenar una bateria que no necesite
mantenimiento.

4. Si el nivel es inferior al nivel minimo de

llenado (Figura 9, (1)), rellene con
agua destilada (Figura 9, (2))
(disponible en el mercado) hasta el
limite superior (Figura 9, (3)) de la
bateria.

., Wi X

K0004566

Figura 9

Nota: El nivel de llenado maximo es

aproximadamente de 10 a 15 mm
(3/8 a 9/16 pul.) por encima de las
placas.
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Cada 250 horas de
funcionamiento

Realice las operaciones de mantenimiento
que se indican a continuacién cada 250
horas o cada afo de operacion, lo que
suceda antes.

* Drenaje del depésito de combustible
* Recambio del filtro de combustible

¢ Cambio del aceite del motor y
sustitucion del filtro de aceite del
motor

e Cambio de aceite del inversor
reductor marino y limpieza del tamiz

e Comprobacion o sustitucion del rotor
de la bomba de agua salada

¢ Cambio del refrigerante

e Comprobacién o recambio de los
anodos de zinc

* Limpieza del silenciador de admisién
(filtro de aire)

* Limpieza del codo mezclador de gas
de escape / agua

* Limpieza del turbocompresor

e Comprobar la desperfectos en la
correa

» Comprobacién de los conectores del
cableado

Drenaje del depodsito de combustible

Consultar Drenaje del depdsito de
combustible en la pagina 168.

Recambio del filtro de combustible

A ADVERTENCIA

Peligro de incendio y
explosion!

Al retirar cualquier componente del
sistema de combustible para realizar
mantenimiento (como cambiar el filtro
de combustible), coloque un recipiente
aprobado para recoger el combustible
bajo la abertura.
No utilice NUNCA un trapo para recoger
el combustible. El trapo desprende
vapores extremadamente inflamables y
explosivos. Limpie inmediatamente
cualquier derrame.

Peligro por proteccion

inadecuada!

Lleve proteccion para los ojos.

El sistema de combustible esta bajo

presioén y, al extraer cualquier

componente del sistema de

combustible, puede salir combustible a

chorro.
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033657-00X01

Figura 10

1. Cierre el grifo de drenaje de
combustible del depdsito.

2. Retire los dos tornillos de montaje
(Figura 10, (1)) y la carcasa
(Figura 10, (2)).

3. Vacie el combustible por el grifo de
drenaje de combustible de la parte
inferior del separador de
agua/combustible.

4.

N

oo

[(e]

Desconecte el mazo de cables del
interruptor de alarma.

033658-00X

Figura 11

Desmonte el interruptor de alarma
(Figura 10, (3)) y (Figura 11) con
ayuda de una llave.

Retire el elemento del filtro
(Figura 10, (4)) con una llave de filtros.

Instale el interruptor de alarma en el
nuevo filtro de combustible.

Componente N° de referencia

Elemento del filtro de

combustible 120670-55110

Aplique una fina pelicula de gasoil
limpio en las superficies de sellado de
la nueva junta del filtro.

Coloque un filtro nuevo y apriételo a
mano. Utilice una llave de filtro y
apriete a 14,7 - 19,6 N-m (10,8 - 14,5
[b-ft).

10.Conecte el mazo de cables del

interruptor de alarma.

11. Coloque la carcasa y los tornillos de

montaje.

12.Purgue el sistema de combustible.

Consultar Purga del sistema de
combustible en la pagina 70.
Deseche los residuos correctamente.
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Reemplazar el elemento de prefiltro de
combustible original YANMAR
(fijado al casco, si esta equipado)

166088-00X

Figura 12

1. Cierre el grifo del depésito de
combustible.

2. Retire el tapdn de drenaje
(Figura 12, (1)).

3. Retire la tapa del filtro (Figura 12, (2))
con una llave (diametro: 30).

4. Reemplace el elemento de filtro de la
tapa del filtro.

Componente N° de referencia

Kit de elementos de filtro de
combustible (Incluye las
juntas téricas para el tapén de
drenaje y la tapa del filtro)

120672-55820

5. Reemplace la junta térica del tapén de
drenaje y la tapa del filtro.

* Aplique una fina pelicula de
combustible diésel limpio a la superficie
de sellado de la nueva junta térica.

6. Instale la tapa del filtro. Utilice una llave
y apriete a 25+ 5 N-m.

7. Instale el tapon de drenaje y apriételo a
mano.

8. Purgue el sistema de combustible.
Consultar Purga del sistema de
combustible en la pagina 70. Elimine
los residuos correctamente.

Cambio del aceite del motor y
sustitucion del filtro de aceite del
motor

Consultar Cambio del aceite del motor y
sustitucién del filtro de aceite del motor en
la pagina 168.

Cambio de aceite del inversor
reductor marino y limpieza del tamiz

Consultar Cambio de aceite del inversor
reductor marino y limpieza del tamiz en la
pagina 169.

Comprobacion o sustitucion del
rotor de la bomba de agua salada

1. Afloje los pernos de la cubierta lateral y
extraigala.

2. Inspeccione el interior de la bomba de
agua salada con una linterna.
Si encuentra alguno de los siguientes
problemas, sera necesario desmontarla
y realizar su mantenimiento:

» Las aspas del rotor estan agrietadas o
melladas. Hay aspas con el borde ola
superficie deteriorados o rayados.

» Laplaca de desgaste esta danada.

* La cubierta lateral tiene un desgaste
excesivo.
Sustituir nuevo piezas.

3. Sino se aprecian dafios en el interior
de la bomba, instale el anillo térico y la
cubierta lateral.

4. Si, durante el funcionamiento, sale
continuamente gran cantidad de agua
por la tuberia de drenaje que hay bajo
la bomba de agua salada, cambie el
retén mecanico. Consulte a su
concesionario o distribuidor autorizado
de YANMAR Marine.
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Recambio del rotor de la bomba de
agua salada

Nota: El rotor debe cambiarse
periédicamente (750 horas) aunque
no esté danado.

107967-00X00

Figura 13

Herramientas de mantenimiento
especiales para retirar el rotor:

Extractor A (estandar)

B
106329-00X00
Figura 14
Extractor A Tornillo extractor B
M16 x 2 M10 x 40 mm de largo

1. Retire la cubierta lateral de la bomba
de agua salada.

2. Monte el extractor (Figura 14, (A)) en
el rotor.

3. Gire el tornillo extractor
(Figura 14, (B)) en sentido de las
agujas del reloj para extraer el rotor del
cuerpo de la bomba.

. Cuando instale el impulsor, posicione
las hojas del impulsor tal como se
ilustra en la ilustracién. (Figura 16)

\

@{| |

044904-00X00

Figura 15

107968-00X00

Figura 16

Nota: Al sustituir un rotor usado por uno
nuevo, el rotor debe tener una rosca
de M16 x 2 (Figura 15). Gire el lado
de la rosca M16 del rotor hacia el
lado de la cubierta e instalelo.
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Reemplazo del kit del eje de la bomba
de agua de mar

AVISO

Reemplace el eje de la bomba de agua de
mar con el kit del eje.

1. Coloque la polea (Figura 17, (1)) sobre
un soporte (Figura 17, (2)) que
sostenga toda la circunferencia de la
polea.

2. Retire la polea mientras presiona el
extremo del eje (Figura 17, (3)).

180505-00X

Figura 17

3. Retire el anillo de retencion
(Figura 18, (1)).

4. Retire la cubierta del extremo
(Figura 18, (2)), y, a continuacion,
retire el impulsor (Figura 18, (3)), la
leva (Figura 18, (4)), la placa de
desgaste (Figura 18, (5)) y el sello
(Figura 18, (6)).

5. Haga presioén sobre el kit del eje
(Figura 18, (7)) desde el lado de la
cubierta del extremo para retirarlo.

6 5 3 180506-00X

Figura 18

. Inserte el nuevo kit del eje

(Figura 19, (1)) en la bomba de agua
de mar e instale el anillo de retencion
(Figura 19, (2)).

. Cambie la posicion de la bomba de

agua de mar de modo que el lado de la
cubierta del extremo quede hacia
abajo.

. Coloque la bomba de agua de mar

sobre el soporte (Figura 19, (3)) que
mantiene el extremo del eje.

. Coloque la polea (Figura 19, (4)) a

presion desde arriba.

Figura 19
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10.Instale el impulsor (Figura 18, (3)), la
leva (Figura 18, (4)), la placa de
desgaste (Figura 18, (5)) y el sello
(Figura 18, (6)) desde el lado donde se
instalo la cubierta del extremo.

11.Instale la cubierta del extremo
(Figura 18, (2)).

Cambio del refrigerante

A ATENCION

Peligro con el refrigerante!

Asegurese de llevar proteccién para los
ojos y guantes de goma cuando
manipule refrigerante de motor. Si el
liquido entra en contacto con los ojos o
la piel, laveselos inmediatamente con
agua limpia.

Cambie el refrigerante cada ano.

AVISO

No mezcle NUNCA refrigerantes de
diferentes tipos y/o colores.

Deshagase del refrigerante usado de una
forma autorizada por las leyes
ambientales.

Nota: Si se utiliza refrigerante de larga
vida, cambiar cada 2 afios.
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107971-01X01

Figura 20

1 —Bomba de agua salada
(Drenaje de agua salada de la
cubierta de la bomba de agua
salada)

2 —Grifo de drenaje del
refrigerante
(bloque de cilindros) 3 —Grifo de drenaje del

refrigerante
(Colector de escape)

4 —Grifo de drenaje del agua salada
(Depésito de refrigerante/
intercambiador de calor)

5 —Tapon de drenaje del agua
salada (Enfriador del inversor
reductor marino)

6 —Tapon de drenaje del agua
salada (Enfriador de
aire/enfriador de refrigerante)

107972-03X

Figura 21

Nota: Los grifos de drenaje se abren antes
de su envio desde la fabrica.
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1. Abra todos los grifos de drenaje del
refrigerante.

2. Deje drenar completamente.
Deseche los residuos correctamente.

3. Cierre todos los grifos de drenaje.

4. Llene el depdsito de refrigerante y el
depdsito con el refrigerante adecuado.
Consultar Especificaciones del
refrigerante del motor en la pagina 76 y
Comprobacién y adicién de refrigerante
en la pagina 77.

Comprobacién o recambio de los
anodos de zinc

Revise y cambio regularmente los dnodos
de zinc.

AVISO

Si no se cambian los anodos de zinc de
forma regular, se produciran corrosién y
dafos en el motor.

1. Cierre la valvula de toma de agua de
mar.

2. Vacie el sistema de refrigeracion de
agua salada. Consultar VACIE EL
AGUA SALADA DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION en la pagina 206.

7N\
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062662-01X00

Figura 22

. Retire todos los tapones (Figura 23)

que indican ZINC en la etiqueta
(Figura 22).

. Mida el zinc que queda en el tapon.

Cuando el anodo de zinc esté a menos
de la mitad de su tamario original,
cambielo. Consulte la tabla para ver los
tamanos.

. Instale un nuevo anodo de zinc en un

tapén nuevo.

AVISO

No utilice nunca cinta selladora para
instalar el anodo de zinc. El anodo debe
hacer contacto con el metal.

6. Instale el tapdn.
. Abra la valvula de toma de agua y

compruebe que no haya fugas.
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MANTENIMIENTO PERIODICO

Enfriador de aceite de combustible

107979-00X00

Figura 23

Limpieza del silenciador de
admision (filtro de aire)

1. Desmonte el silenciador de admision
(filtro de aire).

2. Extraiga el elemento. Limpie el
elemento y la carcasa con un
detergente neutro.

3. Séquelo completamente y vuelva a
instalarlo.

Limpieza del codo mezclador de gas
de escape / agua

El codo mezclador esta conectado al
turbocompresor. En el codo se mezcla el
gas de escape con agua de mar.

1. Extraiga el codo de mezcla.

2. Limpie los residuos y las incrustaciones
del tubo de escape y de los conductos
de agua salada.

3. Si el codo de mezcla esta danado,
reparelo o cambielo. Consulte a su
concesionario o distribuidor autorizado
de YANMAR Marine.

4. Inspeccione la junta y sustituyala si es
necesario.

Limpieza del turbocompresor

La contaminacién del turbocompresor
hace que se reduzcan las revoluciones y
la potencia del motor.

Si se nota una caida significativa de la
potencia del motor (10% o mas), limpie el
turbocompresor.

Esto debe realizarlo unicamente un
técnico formado y cualificado. Consulte a
su concesionario o distribuidor autorizado
de YANMAR Marine.

Comprobar la desperfectos en la
correa

Inspeccién de la correa estriada en V

1. Echele un vistazo a la correa para
comprobar si presenta un desgaste
excesivo, hilos corroidos, etc.

Si se observa algun defecto, sustituya
la correa estriada en V.

2. Compruebe que la correa encaja
correctamente en las muescas.

AVISO

» Compruebe a mano que la correa no
se haya deslizado y se haya salido de
las muescas de la parte inferior de la
polea.

» También pueden realizarse
comprobaciones del lado estriado de
lacorrea. Sifaltan partes de las estrias
en la correa, esta debera sustituirse.
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MANTENIMIENTO PERIODICO

037421-00X00

Figura 24
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Figura 25

Comprobacion de los conectores
del cableado

Consulte a su concesionario o distribuidor
autorizado de YANMAR Marine.

500 horas de funcionamiento

Realice las operaciones de mantenimiento
que se indican a continuacion 500 horas o
cada 2 anos de operacion, lo que suceda
antes.

¢ Sustitucion del codo mezclador de
gas de escape / agua

* Cambio de los manguitos de goma

Sustitucion del codo mezclador de
gas de escape / agua

Cambie el codo de mezcla por otro nuevo
500 horas o cada 2 afios, lo que suceda
antes, aunque no se aprecien dafos.

Consulte a su concesionario o distribuidor
autorizado de YANMAR Marine.

Cambio de los manguitos de goma

Cambie los manguitos de goma cada 2
anos.

Consulte a su concesionario o distribuidor
autorizado de YANMAR Marine.
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MANTENIMIENTO PERIODICO

750 horas de funcionamiento

Realice las operaciones de mantenimiento
que se indican a continuacion 750 horas o
cada 4 anos de operacion, lo que suceda
antes.

¢ Recambio del rotor de la bomba de
agua salada

* Limpieza y comprobaciéon de los
conductos de agua salada

* Limpiar y verificar los canales de
agua dulce

* Sustitucion del revestimiento del
turbocompresor (solamente
4LV150(Z), 4LV170(Z), 4LV195(Z))

e Comprobacion del funcionamiento
del cable del control remoto

¢ Ajuste de la alineacion del eje de la
hélice

Recambio del rotor de la bomba de
agua salada

El rotor de la bomba de agua salada debe
cambiarse 750 horas aunque no esté
dafnado.

Consultar Comprobacioén o sustituciéon del
rotor de la bomba de agua salada en la
pagina 177.

Limpie y verifique los canales de
agua de mar y los canales de agua
dulce

Después de un uso prolongado, limpie los
canales de agua de mar y los canales de
agua dulce para eliminar la basura, la cal,
el 6xido y otros contaminantes que se
acumulan en los canales de agua de mary
de agua dulce. Esto puede causar una
disminucién del rendimiento de
refrigeracion.

Los siguientes elementos deben
inspeccionarse:

* Intercambiador de calor y tapa de
presion

» Enfriador de combustible

* Interenfriador

» Termostato

Consulte a su concesionario o distribuidor
autorizado de YANMAR Marine.

Sustitucion del revestimiento del
turbocompresor (solamente
41L.V150(Z), 4LV170(Z), 4LV195(Z))

Pdéngase en contacto con su
concesionario o distribuidor autorizado de
YANMAR Marine.

Componente N° de referencia

Revestimiento del

120672-18381
turbocompresor

Comprobacioén del funcionamiento
del cable del control remoto

Consulte a su concesionario o distribuidor
autorizado de YANMAR Marine.

Ajuste de la alineacién del eje de la
hélice

Consulte a su concesionario o distribuidor
autorizado de YANMAR Marine.
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MANTENIMIENTO PERIODICO

2000 horas de funcionamiento

Realice el siguiente mantenimiento a las
2000 horas u 8 afios de funcionamiento, lo
que ocurra primero.

* Reemplazar la polea delantera del
ciguenal

* Reemplazar las zapatas tensoras de
la cadena, los amortiguadores de
vibraciones de la cadena y la guia de
la cadena

Reemplazar la polea delantera del
ciglienal

Consulte a su concesionario o distribuidor
autorizado de YANMAR Marine.

Reemplazar las zapatas tensoras de
la cadena, los amortiguadores de
vibraciones de la cadena y la guia
de la cadena

Las piezas indicadas en la Figura 26
deben reemplazarse.

Consulte a su concesionario o distribuidor
autorizado de YANMAR Marine.

Guia de la cadena de
distribucion

Zapata tensora de la cadena

[
f(\\\‘nn.Z

>~ Amortiguador de vibraciones
- delacadenan.2

Amortiguador de vibraciones
de la cadenan.® 1

166089-00ES

Figura 26
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RESOLUCION DE
PROBLEMAS

PRECAUCIONES DE
SEGURIDAD

Antes de efectuar cualquier procedimiento
de solucion de problemas de esta seccion,
revise la seccion SEGURIDAD de la
pagina 3.

Pare inmediatamente el motor en caso de
que haya algun problema. Consulte la
columna Sintoma de la tabla de
localizacion y resolucion de problemas
para identificar el problema.

RESOLUCION DE
PROBLEMAS TRAS EL
ARRANQUE

Tras el arranque del motor, compruebe los
elementos siguientes con el motor a baja
velocidad:

Sale suficiente agua por la salida de
agua salada?

Si la descarga es baja, detenga el motor
inmediatamente. Identifique la causa y
reparela.

Es normal el color del humo?

La emisién continua de humo de escape
negro indica una sobrecarga del motor.
Esto acorta la vida del motor y debe evitarse.

Hay vibraciones o ruidos anémalos?

Segun la estructura del casco, la
resonancia entre motor y casco puede
aumentar repentinamente a algunos rangos
de velocidades del motor, lo que provoca
grandes vibraciones. Evite hacer funcionar
el motor en este rango de velocidades.

Si oye algun sonido anémalo, pare el motor
e inspeccione en busca de la causa.
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RESOLUCION DE PROBLEMAS

La alarma suena durante el
funcionamiento.

Si la alarma suena durante el
funcionamiento, reduzca inmediatamente
la velocidad del motor, compruebe las
luces de advertencia y detenga el motor
para su reparacion.

Hay fugas de agua, aceite o
combustible?
Hay alguin perno o conector suelto?

Compruebe diariamente si hay fugas o
conectores sueltos en el compartimiento
del motor.

Hay suficiente combustible en el
deposito?

Llene el depdsito previamente para evitar
que se quede sin combustible. Si el depdsito
se queda sin combustible, purgue el sistema
de combustible. Consultar Purga del sistema
de combustible en la pagina 70.

Si hace funcionar el motor a baja
velocidad durante periodos prolongados,
revolucione el motor una vez cada 2
horas. Revolucionando el motor con el
embrague en posicion PUNTO MUERTO,
acelere desde la posicion de baja
velocidad hasta la de alta velocidad y
repita este proceso unas cinco veces.
Esto se realiza para eliminar el hollin de
los cilindros y de las valvulas de inyeccion
de combustible.

AVISO

Si no revoluciona el motor periédicamente,
el color del humo no sera satisfactorio y se
reducira el rendimiento del motor.

Si no revoluciona el motor periédicamente,
el color de los gases de escape no sera
satisfactorio y se reducira el rendimiento del
motor. Esto aumentara la temperatura de
los gases de escape, lo que contribuira a
eliminar los depdsitos de hollin, mantener el
rendimiento del motor y prolongar su vida.

INFORMACION SOBRE
RESOLUCION DE
PROBLEMAS

Si el motor no funciona correctamente,
consulte la TABLA DE RESOLUCION DE
PROBLEMAS en la pagina 189 o consulte
con su concesionario o distribuidor
autorizado de YANMAR Marine.

Proporcione la siguiente informacion al
concesionario o distribuidor autorizado de
YANMAR Marine:

* Nombre de modelo y numero de serie
del motor

¢ Modelo de la embarcacion, material del
casco y tamanio (toneladas)

« Utilizacién, tipo de navegacién, numero
de horas de funcionamiento

* Numero total de horas de
funcionamiento (consulte el cuenta
horas) y afios de la embarcacion

« Condiciones de funcionamiento cuando
se produjo el problema:

* Velocidad del motor (min-1)
» Color del humo de escape
* Tipo de gasoil

* Tipo de aceite del motor

¢ Presencia de ruidos o vibraciones
andémalos

« Entorno de funcionamiento, como
altitud elevada o temperatura
ambiente extrema, etc.

* Historial de mantenimiento del motory
problemas anteriores

» Otros factores que puedan haber
contribuido al problema
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RESOLUCION DE PROBLEMAS

TABLA DE RESOLUCION DE PROBLEMAS

Sintoma

Causa probable

Accion

Los indicadores se iluminan en
el tablero de instrumentos y la
alarma suena durante su
funcionamiento

Reduzca inmediatamente la velocidad del motor y compruebe qué indicadores se han
activado. Pare el motor e inspecciénelo. Si no se identifica nada fuera de lo normal y no existe
ningun problema de funcionamiento, vuelva a puerto a la velocidad mas baja posible y solicite

que lo reparen.

El motor no arranca o lo hace

con dificultad

El engranaje del pifién no
engrana

Terminal de la bateria/iman de
engrane suelto

Apretar

Contacto deficiente del interruptor de
arranque

Corregir con papel de lija o sustituir

Bobina del interruptor magnético Sustituir
abierta
Rebaba en punta del diente de Corregir
engrane
Holgura deficiente entre el pifidn y la | Corregir
corona dentada

El piidn engrana en la corona | Terminal de la bateria/motor de Apretar

dentada, pero no gira

arranque suelto

Contacto deficiente del interruptor de
arranque

Corregir con papel de lija o sustituir

Escobilla gastada Sustituir
Circuito abierto de la bobina del motor | Sustituir
de arranque

Deslizamiento del motor de Sustituir

arranque/embrague

Resistencia excesiva del cable entre
la bateria y el motor de arranque

Aumentar el tamafio del cable o acortelo

Carga insuficiente de la bateria.

Cargar

No hay inyeccion de
combustible

Cebado incompleto del sistema de
combustible

Llevar a cabo un cebado adecuado

Filtro de entrada de combustible
obstruida

Sustituir

Nivel de combustible bajo en el
deposito de combustible

Afadir combustible

Grifo del tanque de combustible Abrir el grifo
cerrado
Tubo de combustible obstruido Limpiar

Averia de la bomba de suministro de
combustible

Reparar o sustituir

Averia de inyector de
combustible

Asiento del muelle de la valvula Sustituir
defectuoso

Gripado de la boquilla Sustituir
Boquilla gastada Sustituir
Orificio de inyeccién obstruido Sustituir
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RESOLUCION DE PROBLEMAS

Sintoma

Fallo del sistema de inyeccion
de combustible

Causa probable Accion
Aflojar la junta del tubo de inyeccion Apretar
de combustible
Tubo de inyeccion de combustible Sustituir

roto

Aire atrapado en el tubo de inyeccion
de combustible.

Purgar el aire del tubo

Fuga de aire comprimido del
motor

Fuga de aire por la valvula de escape

Ajustar la valvula y el asiento

Junta/empaquetadura deficiente Sustituir
Parte superior del cilindro desgastada | Sustituir
Segmento de piston desgastado Sustituir

Segmento de piston gripado

Revisar completamente o sustituir

Muelle de valvula roto

Sustituir

Sin indicacién de giro en el
tacometro durante el
arranque.

Conexion deficiente de los sensores
de posicion de manivela y de leva.

Compruebe la conexion del mazo de cables

Otros

Fallo del sistema del motor

Proceder a la revision

Tubo de admisién o escape obstruido

Limpiar

Error del sistema de defectos en el
controlador

Comprobar DTC y proceder a la revisiéon

El motor no funciona con suavidad

Fallo de funcionamiento de la | Fallo del funcionamiento de la boquilla | Sustituir
valvula de inyeccion
v Muelle de valvula de combustible roto | Sustituir
Cantidades de inyeccion de Filtro de combustible obstruido Sustituir
combustible irregulares - ; - .
Funcionamiento deficiente de la Sustituir

valvula del regulador

Aire atrapado en el sistema de
inyeccion de combustible.

Purgar el aire del sistema y cebarlo

Funcionamiento deficiente de la
bomba de suministro de combustible

Reparelo

Otros

Funcionamiento con sobrecarga

Reducir la carga

Piezas internas agarrotadas

Desmontar, inspeccionar y proceder a la revision

Deslizamiento de la caja de
velocidades

Inspeccionar y reparar

El motor se para de repente:

No hay alimentacién de

Nivel de combustible bajo en el

Afadir combustible y cebar

combustible depdsito de combustible

Aire atrapado en el sistema de Sangrar el aire
combustible o la inyeccion de
combustible
Agua atrapada en el depdsito de Vaciar el aguar por el tapén de vaciado y el tubo de
combustible combustible y cebar
Grifo de combustible cerrado Inspeccionar y reparar si es necesario
Filtro de combustible obstruido Sustituir
Tubo de combustible roto Sustituir
Averia de la bomba de suministro de | Sustituir
combustible
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Sintoma

Causa probable

Accion

Otros

Piezas internas agarrotadas

Desmontar y reparar o sustituir

Error del sistema de defectos en el
controlador

Comprobar si hay DTC y proceder a la revision

Color anémalo de los gases de escape

Averia dg inyector de Inyector obstruido Sustituir
combustible Valvula de aguja gripada Sustituir
Reduccién de la presion de inyecciéon | Sustituir
Atomizacion deficiente Sustituir
Depdsitos de carbonilla Limpiar
Averia del turbocompresor Filtro de aire obstruido Limpiar
(silo hay) Lado del compresor sucio Limpiar
Lado de la turbina obstruido Limpiar
Cojinete dafiado Sustituir

Otros

Funcionamiento con sobrecarga

Reducir la carga

Nivel de lubricante demasiado alto

Bajar el nivel de aceite

Deposito de carbonilla acumulado en | Limpiar
la valvula de inyeccioén/escape
Radiador de aire sucio (si lo hay) Limpiar

Combustible inadecuado

Sustituir por el combustible adecuado

Valvula de admision/escape obstruida | Limpiar
Potencia insuficiente
Inyeccion de combustible Fuga de aceite por la junta del tubo de | Apretar
insuficiente inyeccion de combustible
Filtro de combustible obstruido Sustituir
Tubo de combustible obstruido Limpiar
Averia de la bomba de suministro de | Reparelo
combustible
Inyeccion insuficiente por el Orificio de inyeccién obstruido Sustituir
inyector de combustible Asiento del muelle de la valvula Sustituir
defectuoso
Boquilla gripada Sustituir
Aflojar la junta del tubo de inyeccion Apretar
de combustible
Boquilla gastada Sustituir

Fuga de gas comprimido del
cilindro del motor

Fuga de gas por la valvula de
admisién/escape

Ajustar la vavula

Parte superior del interior del cilindro
desgastada

Rectificar o sustituir

Segmento de piston desgastado

Sustituir

Segmento de piston gripado

Revisar completamente o sustituir

Averia del turbocompresor
(si lo hay)

Filtro de aire obstruido Limpiar
Lado del compresor sucio Limpiar
Boquilla de la turbina obstruida Limpiar
Cojinete dafiado Sustituir
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PROBLEMAS

Sintoma Causa probable Accion

Otros Combustible inadecuado Sustituir por el combustible recomendado
Conducto de escape obstruido Limpiar
Piezas moviles agarrotadas o Desmontar y realizar una revision
sobrecalentadas
Agua salada insuficiente Inspeccionar la bomba de agua salada
Alimentacion de aceite de motor Desmontar y limpiar la bomba y el filtro de aceite del
insuficiente motor
Error del sistema de defectos en el Comprobar si hay DTC y proceder a la revision
controlador

Golpeteo

Averia dg inyector de Muelle de valvula de combustible roto | Sustituir

combustible Boquilla gripada Sustituir
Atomizacion deficiente Sustituir

Otros Agua salada insuficiente Sustituir el rotor de la bomba de agua salada

Holgura excesiva del piston

Sustituir

Holgura de cojinetes excesiva

Sustituir

Combustible inadecuado

Sustituir por el combustible recomendado

Agua atrapada en el combustible

Sustituir el combustible

Compresion deficiente

Inspeccionar y reparar

Averia del turbocompresor (s

Caida de la presion de
admisién

i lo hay)
Filtro de aire sucio Limpiar
Fugas de los tubos de admision Reparelo
Fuga de gas de escape Reparelo

Temperatura del aire de admision alta

Proceder al aislamiento térmico del tubo de escape

Comprobar que el conducto del aire no tiene
restricciones respecto al aire exterior

Limpiar el filtro de aire

Caida de la presion del aire en el
recinto del motor

Comprobar que el conducto del aire no tiene
restricciones respecto al aire exterior

Rotor de la turbina roto Sustituir
Rotor de la turbina sucio Limpiar
Tubo de escape obstruido Limpiar
Vibracién anémala Rotor de la turbina roto Sustituir
Rotor del compresor roto Sustituir

Depositos de carbonilla u 6xido en la
turbina

Desmontar y reparar o sustituir

Cojinete roto Sustituir
Eje de turbina arqueado Sustituir
Piezas o retenes sueltos Apretar
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Sintoma

Causa probable

Accion

Ruido

Cojinete dafado

Sustituir

Contacto entre piezas rotativas

Reparar o sustituir

Depdsitos de suciedad o carbonilla en
turbina y compresor

Limpiar

Captura de substancias extrafias
(a la entrada de la turbina)

Reparar o sustituir

Cambio rapido de la carga
(desbordamiento)

Estabilizar la carga o sustituir la boquilla de la turbina

Contaminacion rapida del
aceite de motor

Gas atrapado en la caja del cojinete Reparelo
Conducto del aire de obturacion Limpiar
obstruido

Junta de estanqueidad dafiada Sustituir
Conducto de equilibrado de la presion | Limpiar

obstruido

Pulsacion de la presion del
aire de admision

Combustién irregular en el cilindro

Ajustar para tener una combustién uniforme

Cambio rapido de la carga

Funcionar correctamente

Lado del compresor demasiado sucio

Limpiar

Temperatura de admision demasiado
alta

Limpiar la aleta de refrigeracion

Proceder al aislamiento térmico del tubo de escape

Comprobar que el conducto del aire no tiene
restricciones respecto al aire exterior

Otros

Agarrotamiento del cojinete

Sustituir

Corrosién del rotor del
compresor/turbina o del alojamiento
del cojinete

Aumentar la temperatura del refrigerante

Otros funcionamientos incorrectos

Generacioén de ruidos

Pernos de ajuste del volante de
inercia flojos

Apretar los pernos

Pernos de biela flojos

Apretar los pernos

Apoyo de bancada desgastado

Sustituir

Retroceso excesivo del engranaje

Inspeccionar el engranaje; sustituir el engranaje, eje
o casquillo gastados por otros nuevos

Presion del aceite de
lubricacion baja

Filtro del aceite del motor obstruido

Sustituir

Temperatura del circuito de aceite del
motor demasiado alta

Comprobar el nivel del agua salada

Fallo de la bomba de aceite

Revisar completamente o sustituir

Funcionamiento deficiente de la
valvula de descarga de la bomba de
aceite

Apretar la valvula de ajuste

Sustituir la valvula de seguridad

Viscosidad baja del aceite de motor
usado

Cambiar el aceite de motor

Cantidad insuficiente de aceite de
motor

Afadir aceite

Interruptor de presion defectuoso

Sustituir
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Sintoma

Causa probable

Accion

Temperatura del refrigerante
demasiado alta

Agua salada insuficiente

Compruebe el sistema de agua salada

Termostato averiado

Sustituir

Correa de transmision de la bomba de
refrigerante suelta

Ajustar la tensién de la correa

Funcionamiento con sobrecarga

Reducir la carga

Otros

Error del sistema de defectos en el
controlador

Inspeccionar y proceder a la revisiéon

Sintoma

Causa probable

Accién Referencias

Los indicadores no se encienden:

El tacometro no se
enciende, a pesar de que el
interruptor esta encendido

No dispone de corriente eléctrica.
Elinterruptor de la bateria se apaga, el
fusible (3A) en el panel de
instrumentos esta quemado o el
circuito esta roto.

Consulte a su concesionario | —
o distribuidor autorizado de
YANMAR Marine.

Uno de los indicadores no
se apaga

El interruptor del sensor es
defectuoso.

Consulte a su concesionario | —
o distribuidor autorizado de
YANMAR Marine.

El indicador de bateria baja
no se apaga durante el
funcionamiento

La correa estriada en V esta floja o
rota.

Cambie la correa estriada
en V o ajuste la tension.

Consultar Comprobar
la desperfectos en la
correa en la

pagina 183.

La bateria es defectuosa.

Consultar
Comprobacion del
nivel de electrolito de
la bateria (sélo en
baterias que pueden
repararse) en la
pagina 174.

Compruebe el nivel de fluido
de la bateria, la gravedad
especifica o cambie la
bateria.

Averia en la generacion eléctrica del
alternador.

Consulte a su concesionario | —
o distribuidor autorizado de
YANMAR Marine.

El panel de instrumentos no
se enciende incluso cuando
se activa el interruptor de
alimentacion

No hay corriente eléctrica
disponible.El interruptor de la bateria
para la unidad de control del motor se
apaga, el fusible (10A) en la caja de
fusibles esta fundido o el circuito esta
roto.

Consulte a su concesionario | —
o distribuidor autorizado de
YANMAR Marine.

Fallos al arrancar:

El motor de arranque no
gira o gira lentamente
(el motor se puede girar
manualmente)

Relé de arranque averiado

Consulte a su concesionario | —
o distribuidor autorizado de
YANMAR Marine.

El fusible (50A) cerca del estarter esta
fundido o el circuito esta roto.

Consulte a su concesionario | —
o distribuidor autorizado de
YANMAR Marine.

Posicién del embrague fallida.

Cambie a la posicion -
PUNTO MUERTO y
arranque.

Dispositivo interruptor de seguridad
defectuoso.

Consulte a su concesionario | —
o distribuidor autorizado de
YANMAR Marine.
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RESOLUCION DE PROBLEMAS

TABLA DE ESPECIFICACIONES FUNCIONALES DE
DIAGNOSTICOS DE MODO SEGURO

Acciones en modo seguro
Nivel 1 (LV1): La velocidad del motor esta limitada a 2500 min-! o menos
Nivel 2 (LV2): La velocidad del motor esta limitada a 1500 min-! o menos
Nivel 3 (LV3): La velocidad del motor se mantiene en ralenti lento

Accién en modo seguro

DTC | SPN |FMI g;’; Descripcion de DTC Adver[Nivel]Nivel[ Nivel ENG[ Nota
tencia| 1 2 | 3 |Stop
Error de los sensores del cigliefial y de
P0016(522401| 12 velocidad del arbol de levas- Correlacion x
anémala
poos7| 157 | 10 Desviapién delpresién de rampa < <
demasiado baja
P0088| 157 0 x  |Presién de la rampa demasiado alta x x
po093| 157 1 < Error de desviacién de presion de rampa-| <
uga de combustible
3 Sensor de la temperatura del aire de carga | La temperatura del
po110| 105 - Entrada elevada a}?re de carga esta
4 Sensor de la temperatura del aire de carga | fijada a 170 grados C.
- Entrada baja
3 Sensor de temperatura del refrigerante - < El motor se controla
po115 110 Entrada elevada conforme a la
4 Sensor de temperatura del refrigerante - N temperatura calculada
Entrada baja del aire de entrada.
3 Sensor del gas analégico principal - < El motor puede ]
Entrada elevada controlarse mediante
5 |P0120| 91 4 Sensor del gas analdgico principal - N el sensor del
B Entrada baja acelerador
% 12 Error del sensor del control de gas CAN x secundario.
g 3 Sensor de presion de larampa 1 - Entrada | < | x* *: Si también se
O |pg190| 157 elevada detecta P0192, se
"'CJ 4 Sensor de presion delarampa 1-Entrada| | , | .- aplica en nivel 2.
9 baja
§ P0191| 157 2 Error de desviacion del sensor de presiéon % %
8 derampa1y2
2 3 Sensor de presién de la rampa 2 - Entrada < < | x* *: Si también se
S Po192| 129 elevada det_ecta P0_190, se
5 4 Se_nsor depresiondelarampa2-Entrada| _ | , | aplica en nivel 2.
aja
P0201| 651 5 Error de Inyector 1 - Abierto/ Cortocircuito | x x Solo se detiene la
P0202| 652 | 5 Error de Inyector 2 - Abierto/ Cortocircuito | x | x inyeccion del inyector
P0203| 653 | 5 Error de Inyector 3- Abierto/ Cortocircuito | x | x defectuoso.
P0204| 654 5 Error de Inyector 4- Abierto/ Cortocircuito x x
P0217| 110 0 « |Temperatura del refrigerante - Demasiado | <
elevada
Po219| 190 0 « |Condicion de exceso de velocidad del < <
motor
3 Sensor del gas subordinado - Entrada < « |Lavelocidad del motor
P0220| 29 elevada se fija a 1,000 min-1.
4 Sensor del gas subordinado - Entrada baja| x x
P0234| 102 0 x  |Presioén del aire de carga demasiado alta x x
1 Presion del aire de carga - Demasiado bajo| x
3 Sensor de presion del aire de carga - % < Presién del aire de
P0235| 102 Entrada elevada carga esta fijada a
4 Sensor de presion del aire de carga - < | x 200 kPa.
Entrada baja
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RESOLUCION DE PROBLEMAS

Con Accién en modo seguro
DTC SPN |FMI FFD Descripcion de DTC Adver-| Nivel | Nivel |Nivel| ENG Otros Nota
tencia| 1 2 | 3 |Stop
P0301| 651 2 Error de Inyector 1 - Inyeccion anémala x
P0302| 652 2 Error de Inyector 2 - Inyeccion anémala x
P0303| 653 2 Error de Inyector 3 - Inyeccion anémala x
P0304| 654 2 Error de Inyector 4 - Inyeccion anémala x
2 Error del sensor de la velocidad del % <
ciguefal - Sin sefal
3 Sensor de la velocidad del cigiiefal - <
P0335| 637 Entrada elevada . -
4 Sensor de I_a velocidad del cigiiefal - <
Entrada baja
5 Error del sensor de la velocidad del < N
ciglienal - Sin sefal al arrancar
3 Sensor de la velocidad del arbol de levas - % %
Entrada elevada
Sensor de la velocidad del arbol de levas -
4 Entrada baja * x
P0340(522401 - -
5 Error del sensor (je la velocidad del arbol % <
de levas - Sin sefal al arrancar
8 Error del sensor de la velocidad del arbol % <
de levas - Sin sefal
5 Error del relé de las bujias - Bobina < « |Detenerla
P0380| 676 Circuito abierto alimentacién del relé
_ 6 Error dleI rglé de las bujias - Bobina < N de incandescencia.
S Cortocircuito
g P0512( 1041 | 3 Interbloqueo del motor de arranque x
g 3 Sensor de presion del aceite - Entrada %
- |P0520( 100 elevada
8 4 Sensor de presion del aceite - Entrada baja| %
s P0524| 100 1 x  |Presion del aceite - Demasiado baja x x
oS 0 Voltaje de la bateria - Demasiado alto x x
§ P0S60) 158 1 Voltaje de bateria demasiado bajo x
'§ 5 Egorﬂdel relé de la EDU- Bobina Circuito N N N Dlgtenetr la dol v
2 abierto alimentacion del relé
© P06121523010 5 Error del relé de la EDU - Bobina < | x . |de EDU.
[a) Cortocircuito
5 Errgr de(l:relé de IS Motor de arranque - < N Dletener la del rol
obina Circuito abierto alimentacion del relé
P0615/522249 5 Error del relé de la Motor de arranque - N . |del motor de
Bobina Cortocircuito arranquede.
Error la Bomba de combustible Valvula de Detener la
P0627| 633 5 control - Abierto/ Cortocircuito x x |alimentacion del relé
de EDU.
Error de la EDU x x  [Detener la
P062D| 2797 Error de comunicacion de CAN EDU alimentacion del relé
9 <X X |de EDU.
Po62F| 630 | 12 Error de la EEPROM % El motor se controla
con datos por defecto.
0 Sensor 5V - Entrada elevada x
PO641) 3509 1 Sensor 5V - Entrada baja x
5 Error del relé principal ECU - Bobina % < Detener la
Circuito abierto alimentacion del relé
Error del relé principal ECU - Bobina principal de ECU.
P0685| 1485 | 6 Cortocircuito P i * X
7 Error del relé principal ECU - Contacto < N
atascado
P1000| 3607 | 14 Intgrruptor de parada de emergencia <
activo
P1001| 701 6 Error del relé ACC - Bobina Cortocircuito x
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RESOLUCION DE PROBLEMAS

Accién en modo seguro

Error en el sistema de carga

DTC | SPN |FMI gl‘:’g Descripcion de DTC Adver- Nota
tencia
P1005|522778| 7 Error de Interruptor de parada - Contacto %
atascado
P1006(522775| 0 Agua en junta de navegacion x
p1229| 157 7 Deswa(_:lon de presiéon del combustible - <
Demasiado alta

o Error la valvula del regulador de presion -
% P1271) 786 | 5 Abierto/ Cortocircuito *
e - e
< |P1272| 786 2 E{ror la valvula d.el. 'regulador de presion %
3 ascada en posicion cerrada
a P1570(523631| 7 Vuelco del motor x
w |P1606(523254| 12 Error de la ROM - Anémala INDMAP / MAP|  x
§ P1630(523223| 12 Error Cédigo QR - Error Checksum x El motor se controla
g |P1631]523221] 12 Error C6digo QR - Sin de datos x con datos por defecto.
.g P1632(523221| 13 Error Cédigo QR - Cédigo invalido x
3 |P2269| 97 0 Agua en combustible x
O |P2502] 167 | 1 x
[
[a]

P2530(522308| 7

Error de Interruptor de arranque - Contacto
atascado

uo146| 91 9

Error de comunicacion de CAN

El motor puede
controlarse mediante
el sensor del
acelerador
secundario.

Actuador de la valvula de cambio (F) -

3 x
Rango alto
P0920| 773 4 Actuador de la valvula de cambio (F) - % La valvula de cambio
Rango bajo (F) se cierra.
3 Actuador de la valvula de cambio (R) - <
Rango alto
P0924) 784 4 Actuador de la valvula de cambio (R) - < La valvula de cambio
Rango bajo (R) se cierra.
Valvula del embrague - Rango alto x
PO745| 740 Valvula del embrague - Rango bajo La fl_m’cién c_!e pescaal
4 x currican deja de

funcionar.

P0720| 191 8

Sensor de velocidad de la propulsion -
Rango bajo

Funcién de pesca al
currican tipo C se
cambia a tipo E.

P0218| 177 0

Temperatura del aceite de los engranajes
demasiado elevada

La funcioén de pesca al
currican deja de
funcionar.

P0710| 177

Temperatura del aceite de los engranajes -
Rango bajo

Temperatura del aceite de los engranajes -
Rango alto

U103 | 525 | 10

DTC asociado con ECU de accionamiento

Error de comunicacion de CAN de funcion
de pesca al currican y cambio

La palanca de cambio
se cambia a la
posicion de punto
muerto.

U100 | 190 | 10

Error de comunicacion de la CAN de la
ECU del motor

U404 | 525 2

Datos del cambio no validos

La palanca de cambio
se cambia a la
posicion de punto
muerto.

U402 | 684 2

Datos de la funcién de pesca al currican no
validos

La funcién de pesca al
currican deja de
funcionar.
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RESOLUCION DE PROBLEMAS

Accién en modo seguro

C1051|521240 Rango alto del sensor de angulo del timén| x

C1051|521240 Rango bajo del sensor de angulo del timén| x

Rango alto del sensor de posicién de
compensacion (babor)

pTc | sPN |Fmi|COn Descripcién de DTC Adver-| Nivel| Nivel | Nivel| ENG
FFD ! Otros Nota
tencia| 1 2 | 3 |Stop
3 Actuador de inclinacion hacia arriba - % La funcién de ajuste
Rango alto (UP) deja de
P1811)523721 4 Actuador de inclinacion hacia arriba - N funcionar.
Rango bajo
3 Actuador del remolque inclinable - Rango | La funcién de modo
alto de remolque deja de
P1812[523723 4 Actuador del remolque inclinable - Rango | funcionar.
bajo
3 Actuador de inclinacion hacia abajo - % La funcién de ajuste
Rango alto (DOWN) deja de
P1813|523722 4 Actuador de inclinacién hacia abajo - N funcionar.
Rango bajo
3 Sensor de posicién de inclinacién - Rango %
P1814|523557 alto N —
4 Sensor de posicion de inclinacién - Rango |
bajo
Error de comunicacion de CAN de La funcién de ajuste
P1815|523558| 10 inclinacién x (UP & DOWN) deja de
funcionar.
P1816(520719| 1 Nivel del depdsito de reserva - Rango bajo| x
P0560( 158 1 Voltaje de la bateria - Demasiado bajo x
o Error en la calibracion del sensor de La funcién de ajuste
T inclinaciéon de compensacion (UP
.g P1817|521680| 13 x & DOWN) dejara de
o funcionar.
kel F
3 |c1010[521238| 3 Rango_ alto del sensor de nivel del X
@ deposito1
3 Rango bajo del sensor de nivel del
©
8 C1010|521238| 4 depésito1 x
LICJ c1011/521239| 3 (Ij?an’go_ alto del sensor de nivel del %
S epdsito2
(] T -
g |c1011[521239 (Fj(an’go_ bajo del sensor de nivel del %
S epdsito2
©
o
1%2]
©
O
[
[a]

C1053|521241

Rango bajo del sensor de posicion de

C1053|521241| 4 -
compensacion (babor)

Rango alto del sensor de posicién de

C1054/521242 3 compensacion (estribor)

Rango bajo del sensor de posicion de

C1054|521242| 4 - :
compensacion (estribor)

Error en la calibracién de nivel del

C1012|521994| 13 P x
deposito1

c1013/521995| 13 Erro’r en la calibracion de nivel del <
deposito2

C1052|521996| 13 Error en la calibracién de angulo del timén| x

Rango alto del sensor de temperatura del

P1070(521243| 3
agua de mar

Rango bajo del sensor de temperatura del

P1070(521243| 4
agua de mar

Rango alto del sensor de temperatura del

P0070| 171 3 . .
aire exterior

Rango bajo del sensor de temperatura del

P0070| 171 4 . h
aire exterior

Error en la calibracion de temperatura del

C1014|521997| 13
agua de mar
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c Accién en modo seguro
DTC | SPN |FMI| 2D Descripcion de DTC Adver-| Nivel| Nivel | Nivel] ENG
i Otros Nota
tencia| 1 2 | 3 |Stop
o |c1015521998| 13 Rango en_la calibracion de temperaturadel |
£ aire exterior
-g U2003|521233| 4 Rgngo bajo del voltaje de la bateria %
@ principal
.é pos4ao| 127 3 Rango alto del sensor de presion del aceite <
e de los engranajes
2 |pogan| 127 4 Rango bajo del sensor de presion del <
5 aceite de los engranajes
8 p1628| 630 | 12 Error er_1’ECU EEPROM del sistema de <
c propulsion
8 [P0605| 628 | 12 Anormalidad de ROM CRC x
% Falla de sobrecorriente del solenoide de La funcioén de pesca al
‘s |P1826(522017| 6 pesca al currican x currican no estara
% disponible.
O Falla de falta de corriente del solenoide de La funcién de pesca al
'5 P1827(522017| 5 pesca al currican x currican no estara
disponible.
U0100|523760| 9 Error de comunicacic'?n dela CANECU del | El f:ambio dg puesto
motor a ECU de gobierno deja de funcionar.
U0404/523761| 9 Errc_)r de c_omunicaci()n dela QAN ECUde| El _cambio dg marcha
accionamiento a ECU de gobierno deja de funcionar.
U1201/523762| 9 Errqr de comunicacion Qe la CAN ECU de N El _cambio dg puesto
gobierno a ECU de gobierno deja de funcionar.
Error de comunicacion de la CAN El cambio de puesto,
Gobierno local el modo de
funcionamiento
sincronizado,
U1202(523763| 9 x funcionamiento de
calentamiento y de
limite de velocidad del
motor dejan de
funcionar.
° Se pierde la comunicacién con la La funcién de cambio
£ (U1203|523764| 9 pantalla x de puesto y la pantalla
2 dejan de funcionar.
S Error de comunicacién de la CAN El cambio de puesto,
2 Gobierno local el modo de
= funcionamiento
Q sincronizado,
< |U1202|523763| 9 x funcionamiento de
3 calentamiento y de
3 limite de velocidad del
g motor dejan de
S funcionar.
S Fallo del interruptor de seleccion de puesto La funcién de cambio
= de puesto y la
O |B1002[523542| 4 x atenuacion de
indicadores dejan de
funcionar.
Averia del interruptor de sincronizacion La funcién de cambio
B1003[523544| 4 x de puesto y la funcion
de sincronizacién
dejan de funcionar.
Averia del interruptor de la funcion de La funcion de cambio
B1004|523545| 4 pesca al currican < de puestoy la fu'nc’ién
de pesca al currican
dejan de funcionar.
B1005/523541| 3 Averia del interruptor START/STOP < El _cambio dg puesto
deja de funcionar.
Averia del interruptor de inclinacion La funcién de cambio
B1011(523546| 3 x de puesto y de ajuste
dejan de funcionar.
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Accién en modo seguro

DTC | SPN |FMI fjl‘:’l')‘ Descripcién de DTC Adver-| Nivel| Nivel | Nivel| ENG
i Otros Nota
tencia| 1 | 2 | 3 |Stop
Averia del interruptor del remolque La funcién de cambio
de puesto y la funcion
B1013|523548| 3 x del modo de
remoloque dejan de
funcionar.
3 Fallo de la palanca del gas (alto) x x La funcion de cambio
Po120| 91 Fallo de la palanca del gas (bajo) de puesto y la funcion
4 x x de pesca al currican
dejan de funcionar.
Fallo de calibracion de la palanca de gas La funcién de cambio
B1020] 91 13 < N de puesto y el modo

de remolque dejan de
funcionar.

EEPROM de ECU de gobierno El cambio de puesto

B1043(523768| 12 h -
deja de funcionar.

ERROR DE EEPROM DEL

B1071)523779| 12 CONVERTIDOR ANALOGICO x x
U1214]523781| 9 ERROR DE CAN COM DEL PANEL SW < El f:amblo dg puesto
deja de funcionar.
ERROR DE SENSOR OPTICO DEL
B1100(523782| 11 PANEL SW x
Error de can com Mando de control can Cambio de puesto, el

funcionamiento sinc.,
el funcionamiento de
C1208|522041| 9 x x calentamiento y el
modo de limite de
velocidad del motor no
estaran disponibles.

DTC asociado con ECU de gobierno

Advertencia del sensor de

C1027|522042| 11 aceleracién/deslizamiento x
Mando de control can
Falla del sensor de La funcién de cambio
c1028l522043| 11 aceleracion/deslizamiento % < de puestoy la fu_n(;lon
Mando de control can de pesca al currican
dejaran de funcionar.
Falla del sensor de pesca al currican La funcién de pesca al
C1029|522044| 11 Mando de control can x currican no estara
disponible.
B1103|523793| 11 FALLA DE ANTENA INMOVIIZADORA
PANEL SW - ERROR DE VERSION DE

C1066|523791| 11 SOFTWARE
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RESOLUCION DE PROBLEMAS

LISTA DE CODIGOS DE PROBLEMAS DE DIAGNOSTICO
DEL SISTEMA DE CONTROL DE LA EMBARCACION

DTC SPN |FMI

Con
FFD

Descripciéon de DTC

Accién en modo seguro

Nota

B1001|523543| 4

INT. NEUTRAL ACTIVADO

Cambio de estacion,
Sinc. El funciona-
miento, el modo de
funcionamiento de
calentamiento y de
limite de velocidad del
motor dejan de
funcionar

B1002|523542| 4

SELECCIONAR INT. ACTIVADO

La funcién de cambio
de puesto y la atenua-
cion de indicadores
dejan de funcionar

B1003|523544| 4

INT. SINCRONIZACION ACTIVADO

La funcién de cambio
de puesto y la funcién
de sincronizacién
dejan de funcionar

B1004|523545| 4

INT. DE TROLLING ACTIVADO

La funcién de cambio
de puesto y la funcion
de pesca al currican
dejan de funcionar

B1005| 523541

INT. DE ARRANQUE/PARADA
ACTIVADO

El cambio de puesto
deja de funcionar

B1006|523783| 3

FALLO DEL POWER SWITCH

B1011|523546| 3

INT. TILT ACTIVADO

La funcién de cambio
de puesto y el ajuste
de trimado dejaran de
funcionar.

B1013|523548| 3

INT. REMOL. ACTIVADO

La funcién de cambio
de puesto y el modo

remolque dejaran de

funcionar.

B1020| 91 13

Marine ECU

INCONSISTENCIA DE CALIBRACION
DEL ACELERADOR

La funcién de cambio
de puesto y el modo

remolque dejaran de

funcionar.

B1061|522040| 11

FALLO DE CAMBIO ACTUADOR

B1071|523779| 12

ERROR DE EEPROM
CONTROLADORA(C/H)

B1100|523782| 11

ERROR DEL SENSOR OPTICO DEL
PANEL SW

B1103|523793| 11

SW PANEL ANTENNA FAILURE

C1010( 521238

RANGO SEN. NIVEL DEPO1 ALTO

RANGO SEN. NIVEL DEPO1 BAJO

3
C1010| 521238 | 4
C1011]521239| 3

RANGO SEN. NIVEL DEPO2 ALTO

C1011(521239

RANGO SEN. NIVEL DEPO2 BAJO

C1012| 521994 | 13

ERROR CALIBR. NIVEL DEPO1

C1013|521995| 13

ERROR CALIBR. NIVEL DEPO2

C1027)522042 | 11

ADVERTENCIA DE SENSOR DE
ACELERADOR/CAMBIO MANDO A
DISTANCIA-CAN

C1028(522043| 11

FALLO DE SENSOR DE
ACELERADOR/CAMBIO MANDO A
DISTANCIA-CAN

La funcién de cambio
de puesto y la funcién
de pesca al currican

dejaran de funcionar.

C1029| 522044 | 11

FALLO DE SENSOR DE TROLLING
MANDO A DISTANCIA-CAN

La funcién de pesca al
currican dejara de
funcionar.

C1051|521240( 3

RANGO SEN. ANG. TIMON ALTO

C1051| 521240

IN

RANGO SEN. ANG. TIMON BAJO

C1052| 521996 | 13

ERROR CALIBR. ANGULO TIMON
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Accién en modo seguro
Con

DTC SPN (FMI FFD Descripcion de DTC Adver-|Nivel | Nivel |Nivel| ENG

tencia| 1 2 | 3 |Stop Otros Nota

c1053|521241| 3 2E1I§JC.)POS. COMP.(PUERTO) RANGO <
C1053|521241| 4 SES\JC.)POS. COMP.(PUERTO) RANGO <
C1054|521242| 3 EE_INOPOS. COMP.(ESTRBR) RANGO <
C1054|521242| 4 gETOPOS. COMP.(ESTRBR) RANGO <
ERROR VERSION DE SOFTWARE
C1065/523790| 11 THRUSTER CONVERTIDOR x
La funcién de cambio
de puesto, el
funcionamiento en
. sinc., el
ERROR COMUNICACION CAN MANDO funcionamiento en
C1208)522041| 9 A DISTANCIA-CAN x x calentamiento y el
funcionamiento en
velocidad limite del
motor dejaran de
funcionar.
La funcién de pesca al
Po218| 177 | 0 DEMP. DEACEITE DEENGRANAJES | currican dejara de
funcionar.
P0560| 158 1 XE}SAJE DE BATERIA DEMASIADO <
P0604|516901| 12 ERROR RAM MARINE-ECU x
P0605| 628 | 12 ERROR ROM MARINE-ECU x
RANGO A DE TEMP. DE ACEITE DE
o710 177 | 3 ENGRANAJES x
RANGO B DE TEMP. DE ACEITE DE
- [PO710] 177 | 4 ENGRANAJES x
8 La funcion de pesca al
o |po720| 191 8 RANGO B DE SENSOR DE VELOCIDAD | currican tipo C
£ DE HELICE cambiara a pesca al
g currican tipo E.
P0745| 740 3 RANGO A DE CAMBIO DE VALVULA x
] La funcién de pesca al
P0O745| 740 | 4 RANGO B DE CAMBIO DE VALVULA x currican dejara de
funcionar.
P0840| 127 3 RNG. ACE. ENGR. SEN. PREN ALTO x
P0840| 127 | 4 RNG. ACE. ENGR. SEN. PREN BAJO x
P0920| 773 3 RANGO A DE AVANCE DE CAMBIO x
La valvula de cambio
P0920| 773 | 4 RANGO B DE AVANCE DE CAMBIO x (F) se cierra (OFF).
P0924| 784 3 RANGO A DE REVERSA DE CAMBIO x
La valvula de cambio
P0924| 784 | 4 RANGO B DE REVERSA DE CAMBIO x (R) se cierra (OFF).
La funcion de ajuste
de trimado
P1811(520906| 3 RANGO A DE TILT HACIA ARRIBA x ascendente (UP)
dejara de funcionar.
La funcién de ajuste
de trimado
P1811|520906 | 4 RANGO B DE TILT HACIA ARRIBA x ascendente (UP)
dejara de funcionar.
La funcién de
P1812(520908| 3 RANGO A DE REMOLQUE x remolque dejara de
funcionar.
La funcion de
P1812(520908| 4 RANGO B DE REMOLQUE x remolque dejara de
funcionar.
La funcién de ajuste
de trimado
P1813(520907| 3 RANGO A DE TILT HACIA ABAJO x descendente (DOWN)
dejara de funcionar.
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RESOLUCION DE PROBLEMAS

Accién en modo seguro

DTC SPN |FMI Descripcién de DTC
Nota
La funcion de ajuste
P1813|520007 | 4 RANGO B DE TILT HACIA ABAJO gg;gg?%%%te (DOWN)
dejara de funcionar.
P1814(521282| 3 RANGO A DE SENSOR DE TILT
P1814(521282| 4 RANGO B DE SENSOR DE TILT
NIVEL BAJO DE ACEITE DE
P1816) 520719 1 LUBRICACION DE LA TRANSMISION
La funcién de ajuste
de trimado
P1817|521680 | 13 ERROR CALIB. SENSOR TILT 32222g32:ﬁg(up &
DOWN) dejara de
funcionar.
PRESION DE ACEITE DE ENGRANAJE
P1828522045| 1 DEMASIADO BAJA
La funcién de cambio
U0100|523760| 9 ERR oM CAN ENGINE-ECU de puesto dejara de
funcionar.
La funcién de cambio
de puesto, el
funcionamiento en
sinc., el
ERR. COM. CAN MARINE-ECU funcionamiento en
3 |U0146| 51692 9 GATEWAY-ECU CH1 calentamiento y el
| funcionamiento en
) velocidad limite del
£ motor dejaran de
g funcionar.
La funcién de cambio
de puesto, el
funcionamiento en
sinc., el
ERR. COM. CAN MARINE-ECU funcionamiento en
U0147)516903| 9 GATEWAY-ECU Ch2 calentamiento y el
funcionamiento en
velocidad limite del
motor dejaran de
funcionar.
La funcién de cambio
de puesto, el
funcionamiento en
sinc., el
U1202|523763| 9 ERR. COM. CAN MARINE-ECU-LCAL f:‘gl‘gﬁgran’gﬁ[‘;‘;%?
funcionamiento en
velocidad limite del
motor dejaran de
funcionar.
La funcién de cambio
U1214(523781| 9 SW PANEL CAN COM ERROR de puesto dejara de
funcionar.
U2003|521233| 4 EQL\IOGO VOLT. BATERIA SERVICIO
8 C1058|522003 | 11 MONTAJE INCORRECTO CH-ECU
w |P0604|516901| 12 ERROR RAM CH-ECU
5 P0605| 628 | 12 ERROR ROM CH-ECU
=] MONTAJE INCORRECTO
C1058|522003 | 11
2 GATEWAY-ECU
Z |P0604[516901| 12 ERROR RAM GATEWAY-ECU
5 P0605| 628 | 12 ERROR ROM GATEWAY-ECU
8 PO62F| 8621 | 12 ERROR NVRAM GATEWAY-ECU

YANMAR
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RESOLUCION DE PROBLEMAS

Esta pagina se ha dejado en blanco intencionadamente
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ALMACENAMIENTO
PROLONGADO

Si el motor no va a utilizarse durante un
periodo prolongado, deben tomarse
medidas especiales para impedir que el
sistema de refrigeracion, el sistema de
combustible y las camaras de combustion
se corroan y el exterior se oxide.

Normalmente, el motor puede permanecer
inactivo hasta 6 meses. Si permanece sin
ser utilizado durante un periodo mas
prolongado, comuniquese con su
concesionario o distribuidor autorizado de
YANMAR Marine.

Antes de efectuar cualquier procedimiento
de almacenamiento de esta seccion,
revise la seccion SEGURIDAD de la
pagina 3.

En climas frios o antes del
almacenamiento durante largo tiempo,
asegurese de drenar el agua de mar del
sistema de refrigeracion.

AVISO

* NO vacie el sistema de refrigeracion.
Un sistema de refrigeracion lleno evitara
la corrosion y el dafio por congelacion.

» Si queda agua salada dentro del motor,
puede congelarse y dafiar componentes
del sistema de refrigeracion si la
temperatura ambiente es inferiora 0 °C
(32 °F).

PREPARE EL MOTOR PARA
UN ALMACENAMIENTO
PROLONGADO

Nota: Si el motor esta proximo a un
intervalo de mantenimiento periédico,
realice estos procedimientos de
mantenimiento antes de almacenar
el motor a largo plazo.

1. Limpie el polvo y cualquier resto de
aceite en la parte exterior del motor.

2. Vacie el agua de los filtros de
combustible.

3. Vacie o llene por completo el depdsito
de combustible para evitar la formacion
de condensacion.

4. Engrase las areas expuestas y las
juntas de los cables de control remoto,
asi como los rodamientos de la palanca
de control remoto.

5. Selle el silenciador de admision, el tubo
de escape, etc. para impedir que entre
humedad o contaminacion en el motor.

6. Vacie completamente la sentina del
fondo del casco.

7. Impermeabilice el compartimiento del
motor para evitar que entre lluvia o
agua salada.

8. Cargue la bateria una vez al mes para
que no se descargue.

9. Asegurese de que el interruptor de
alimentacion esta apagado.
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ALMACENAMIENTO PROLONGADO

VACIE EL AGUA SALADA
DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

107971-01X01

107972-03X

Figura 1

1 —Bomba de agua salada Figura 2

(Drenaje de agua salada de la 3 —Grifo de drenaje del

cubierta de la bomba de agua
salada)

2 —Grifo de drenaje del

refrigerante
(bloque de cilindros)

refrigerante
(Colector de escape)

4 —Grifo de drenaje del agua salada

(Depésito de refrigerante/
intercambiador de calor)

5 —Tapon de drenaje del agua
salada (Enfriador del inversor
reductor marino)

6 —Tapon de drenaje del agua
salada (Enfriador de
aire/enfriador de refrigerante)

Nota: Los grifos de drenaje se abren antes
de su envio desde la fabrica.
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ALMACENAMIENTO PROLONGADO

AVISO VOLVER A UTILIZAR EL

) o , MOTOR
Si queda agua salada en el interior, podria
congelarse y dafiar componentes del 1. Cambie el aceite y el filtro antes de
sistema de refrigeracion (intercambiador poner en marcha el motor.

de calor, bomba de agua salada, etc.) si la 2. Si el deposito de combustible se ha

temperatura ambiente es inferior a 32 °F vaciado, reposte y cebe el sistema.

0 °C).

( ) 3. Asegurese de que hay refrigerante en
el motor.

1. Abra el grifo de drenaje de agua salada
del enfriador del embrague (si lo hay).
Deje que drene. Abra el grifo de
drenaje de agua salada del 5. Compruebe los niveles de fluido y
Intercambiador de calor y drene. Si el verifique que no hay fugas en el motor.
agua no drena, utilice un cepillo duro
para eliminar los residuos.

4. Haga funcionar el motor al ralenti
durante un minuto.

2. Retire los cuatro pernos de sujecion de
la cubierta lateral de la bomba de agua
salada. Retire la cubierta y drene el
agua salada.

3. Instale la cubierta y apriete los pernos.
4. Cierre todos los grifos de drenaje.
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ALMACENAMIENTO PROLONGADO

Esta pagina se ha dejado en blanco intencionadamente
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ESPECIFICACIONES

CARACTERISTICAS TECNICAS PRINCIPALES DEL MOTOR
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ESPECIFICACIONES

Motor 4LV(2)
Modelo de motor 4LV250(2) | 4LV230(2) | 4LV195(2) | 4LV170(2) | 4LV150(2)

Utilizacién Para uso recreativo

Tipo Motor diesel vertical de 4 tiempos refrigerado por agua

Sistema de combustion Inyeccion directa (sistema de common rail)

Carga de aire Turboalimentado con enfriador de aire

Numero de cilindros 4

Calibre x recorrido 92 mm x 103,6 mm (3,62" x 4,08")

Cilindrada 2,755 L (168,1in%)

Potencia continua 168 kW (228 CV) [ 154 kW (209 CV) [130kW (177 CV) [114kW (155CV) [ 100 kW (136 CV)

/3683 min-1 / 3683 min-1 /3392 min-1 / 3392 min-1 /3392 min-1

Potencia al freno | Salida en el cigliefial/ | 184 kW (250 CV) | 169 kW (230 CV) | 143 kW (195CV) | 125kW (170 CV) | 110 kW (150 CV)
velocidad del motor /3800 min-1* /3800 min-1* /3500 min-1* /3500 min-1* /3500 min-1*

Instalacion Montaje flexible
Sincronizacion de la inyeccion de Sincronizacién variable (Control electrénico)
combustible a maxima potencia
Presion de apertura de la inyeccién de Presion variable (Presién de inyeccién maxima: 230 MPa)
combustible
Sentido de la Ciglienal En el sentido contrario a las agujas del reloj visto desde el lado del volante
rotaciéon
Sistema de refrigeracion Refrigerante para refrigeracion con intercambiador de calor
Sistema de lubricacion Sistema de lubricacion forzada
Capacidad de agua refrigerante Motor 10,0 L (10,6 qt) Deposito: 0,8 L (0,85 qt)
(Refrigerante)
Capacidad de Total** 8,5L (8,98 qt)
aceite lubricante Efectiva™ 2,5 L (2,64 qt)
(motor)
Sistema de Tipo Eléctrico
arranque Motor de arranque CC12V-2,0kwW
Generador CA 12V-130A
Modelo de motor 4LV 4Lvz
Inversor reductor marino o Propulsién Bobtail Inversor reductor marino Propulsién de
de popa popa
KMH50A KMH50V ZT370
Dimensioén del Longitud total 921 mm 1151 mm 1152 mm 1028.5 mm
motor (36,3") (45,3") (45,4") (40,5")
Anchura total 761 mm 761 mm 832 mm 795 mm
(30,0") (30,0 (32,8") (31,3")
Altura total 772 mm 772 mm 858 mm 810 mm
(30,4") (30,4") (33,8") (31,9"
Peso en vacio 334 kg (736 Ib) | 388 kg (855 Ib) | 441 kg (906 Ib) | 334 kg (736 Ib)
(incluyendo inversor reductor marino)

*. Estado nominal: Temperatura del combustible; 40 °C en la entrada de la bomba de combustible; ISO 8665

** La cantidad de aceite “total” comprende el aceite en el carter de aceite, canalizaciones, radiadores y el filtro.

*** La cantidad efectiva de aceite muestra la diferencia entre los niveles maximo y minimo de la varilla de nivel de
aceite.

Nota:

 Densidad de combustible: 0,835 a 0,845 g/cm3 a 15 °C. Temperatura del combustible en la entrada de la
bomba de suministro de combustible.

« 1CV=0.7355kW
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ESPECIFICACIONES

Inversor reductor marino 4LV

Modelo de
inversor reductor
marino

KMH50A

KMH50V

Modelo de motor

4Lv250| 4Lv230| 4LV195| 4Lv17o| 4LV150

4Lv250| 4Lv230| 4LV195| 4Lv17o| 4LV150

Sentido de la
rotacion Eje de la
hélice (por delante)
visto desde popa

En el sentido (recomendacion) o en el sentido
contrario a las agujas del reloj

En el sentido contrario a (recomendacién) o en el
sentido de las agujas del reloj

Tipo Embrague de disco multiple con accionamiento Embrague de disco multiple con accionamiento
hidraulico hidraulico
Factor de reduccion 1,67 /1,67 1,22/1,22
(avante/marcha 2,13/2,13 1,58 /1,58
atras) 2,43/2,43 2,08/2,08
2,47 12,47

Velocidad del rotor

2210 /2210 min-1 2035 / 2035 min-"1

3007 / 3007 min-" 2770/ 2770 min-1

(avante/marcha 1729 / 1729 min-1 1592 / 1592 min-1 2324 / 2324 min-1 2140 / 2140 min-!
atras) 1517 / 1517 min-1 1397 / 1397 min-" 1772 /1772 min-1 1632/ 1632 min-"

1490 / 1490 min-1 1372/ 1372 min-1
Sistema de Sistema de lubricacion forzada Sistema de lubricacién forzada
lubricacion

Capacidad de
aceite lubricante
(total)

2,0L (2,11 qt)

54 L (571qt)

Capacidad de
aceite lubricante

0,4 L (0,42 qt)

0,4 L (0,42 qt)

(efectiva)

Sistema de Refrigeracion de agua salada Refrigeracion de agua salada
refrigeracion

Peso 54 kg (119 Ib) 77 kg (170 Ib)

*. A velocidad del motor con potencia continua: 4LV250, 4LV230
41 V195, 4LV170, 4LV150

3683 min-1
3392 min-1

YI‘NMAH Manual de instrucciones de la Serie 4LV

21



ESPECIFICACIONES

Propulsién de popa 4LVZ

Modelo de propulsion de popa ZT370
Modelo de motor 4LV250Z 4LV230Z 4LV195Z 4LVvV170Z 4LV150Z

Factor de reduccion 1,65

1,78

1,97

- 2,18

Diregcién de Entrada En el sentido contrario al de las agujas del reloj visto desde la popa
Es;sat(;%r:esde la Propulsor delantero En el sentido contrario al de las agujas del reloj visto desde la popa
popa) Propulsor trasero En el sentido de las agujas del reloj visto desde la popa
Dimension Angulo de direccién 2 x 30 grados

Angulo de inclinacion

51 grados

Zona de reborde

-6 a 10 grados

Sistema de reborde

Propulsor Propulsor doble de rotacion inversa
Diametro del propulsor permisible: Max. 406,4 mm (16 in.)
Aceite Unidad de propulsion de QuickSilver®1 High QuickSilver®1 High Performance Gear Lube
popa Performance Gear Lube o GL-5 (SAE 80W90)
Sistema de direccién QuickSilver® Power Trim y Steering Fluid o Dexlone-IlI
asistida
Inclinacion/ QuickSilver® Power Trim y Steering Fluid o Dexlone-IlI

Sistema de lubricacion

Sistema de lubricacion forzada

Capacidad de aceite lubricante (total)

2,5L (2,64 qt)

Sistema de refrigeracion

Refrigeracion de agua salada

Sistema del embrague

Tipo de disco hidraulico multi-friccion con bomba hidraulica

Tipo de cambio

Cambio eléctrico con solenoide.

Sistema de direccion asistida

Direccién asistida hidraulica accionada por un cable mecanico

Inclinacién/Sistema de reborde

Funcionamiento de la alimentacién hidraulica de la unidad del motor eléctrico

Sistema Y-CaPS
anticorrosivo

Proteccion catédica del control electrénico

Masa (Peso) En seco

100 kg (2205 Ib)

Nota: Para mas informacién acerca del rendimiento del motor/propulsor de popa, electricidad, descripcion,
diagramas de los tubos e informacién relacionada, consulte la seccién especifica del motor en el manual
de instalacioén y/o en el manual de mantenimiento.

*1: Quick Silver es una marca comercial registrada de Brunswick Corporation.
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DIAGRAMAS DEL
SISTEMA

DIAGRAMAS DE TUBERIAS

Notacion Descripcion
% Junta roscada (unién)
Junta de bridas
—— Junta de manguito
+ Junta de insercion
Nota:

» Dimensiones del tubo de acero: diametro externo.
* Dimensiones del tubo de goma: diametro interno.
» Los tubos de goma para combustible (marcados con*) satisfacen la EN/ISO7840.
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA

Motor 4LV(Z)
Sistema de lubricacion
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Figura 1
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA

1 —Filtro de aceite lubricante
(tipo cartucho)

2 —Sensor de presion de
combustible

3 — 28 Tuberia de acero

4 —N° 1 Tensor de cadena

5 —Cojinete principal N° 1

6 —Chorro de aceite lubricante
para tren de cadena

7 —Cojinete principal N°2 -N° 5

8 —Perno de biela

9 —Inyector de aceite refrigerante
del piston

10— Aceite lubricante, galeria
principal

11 —Culata

12-Arbol de levas de admision

13 -Regulador de valvula de
admision

14 - Arbol de levas de escape

15—-Regulador de vélvula de
escape

16-N° 2 Tensor de cadena

17 — Turbocompresor

18 —217 Tuberia de acero

19-0217 Manguito de goma

20-—Carter de aceite

21-Tapén de drenaje

22 —Filtro de admision de aceite
lubricante

23 -Bomba de aceite lubricante

24 —Valvula de control de presion
(Motor)

25-Refrigerador de aceite
lubricante
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA

4LV con inversor reductor marino KMH50A KMH50V

Sistema de refrigeracion
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA

1 —238 Manguito de goma 33 —Tuberias de refrigerante

2 —Codo mezclador (solamente 4LV250, 4LV230)

3 —Grifo de drenaje del agua 34-Tapén de drenaje del agua
salada salada (Enfriador de
(intercambiador de calor) aire/enfriador de refrigerante)

4 —Tapon de llenado de
refrigerante
(Presion de descarga 0,09 MPa)

5 - 97,5 Manguito de goma

6 —Deposito de expansion del
refrigerante
(Depésito de refrigerante)

7 —Intercambiador de calor

8 —Deposito

9 -8 Manguito de goma
(De purga de aire)

10— 28 Manguito de goma

11 —Colector de escape

12— Conexion de salida de agua
caliente

13 -Culata

14-Bloque de cilindros

15— Aceite refrigerador lubricante
para el embrague

16— Conexion de retorno de agua
caliente

17 — 214 Tuberia de acero

18 — 214 Manguito de goma

19 —-Bomba de agua refrigerante
(refrigerante)

20-—Refrigerador de aceite
lubricante

21 -Intercooler

22 —Enfriador de combustible

23-Bomba de agua refrigerante
(agua salda)

24 -Entrada de agua salada

25—-Conducto de agua salada
refrigerante

26 —Tuberias de refrigerante

27 - 938 Manguito de goma

28 —Grifo de drenaje del
refrigerante (Deposito de
refrigeranter)

29 —Grifo de drenaje del
refrigerante (bloque de
cilindros)

30 -Termostato

31-08 Tuberia de acero

32-Turbocompresor cubierta
(solamente 4LV250, 4LV230)
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA

4LVZ con inversor propulsion de popa ZT370

Sistema de refrigeracion
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA

1 - 938 Manguito de goma

2 —Codo mezclador

3 —Grifo de drenaje del agua
salada
(intercambiador de calor)

4 —Tapon de llenado de
refrigerante
(Presion de descarga 0,09 MPa)

5 - 97,5 Manguito de goma

6 —Deposito de expansion del
refrigerante
(Depésito de refrigerante)

7 —Intercambiador de calor

8 —Deposito

9 -8 Manguito de goma
(De purga de aire)

10— 28 Manguito de goma

11 —Colector de escape

12— Conexion de salida de agua
caliente

13 -Culata

14-Bloque de cilindros

15-942,7 Tuberia de acero
(SUS 316L)

16— Conexion de retorno de agua
caliente

17 — 214 Tuberia de acero

18 — 214 Manguito de goma

19 —-Bomba de agua refrigerante
(refrigerante)

20-—Refrigerador de aceite
lubricante

21 -Intercooler

22 —Enfriador de combustible

23-Bomba de agua refrigerante
(agua salda)

24 -Entrada de agua salada

25—-Conducto de agua salada
refrigerante

26 —Tuberias de refrigerante

27 - 938 Manguito de goma

28 —Grifo de drenaje del
refrigerante
(Deposito de refrigeranter)

29 —Grifo de drenaje del
refrigerante
(bloque de cilindros)

30 -Termostato

31-08 Tuberia de acero

32-Turbocompresor cubierta
(solamente 4LV250Z, 4LV2302Z)

33 -Tuberias de refrigerante
(solamente 4LV250Z, 4LV230Z)

34 —Enfriador de aceite para la
direccion asistida
(solamente 4LVZ)

35-Tapoén de drenaje del agua
salada (Enfriador de
aire/enfriador de refrigerante)
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Sistema de combustible

DIAGRAMAS DEL SISTEMA

T0X00-L6080T

Figura 4
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA

1 —Bomba de combustible
2 —Common rail
3 —26,35 Tuberia de acero
4 — 5,8 Manguito de goma
5 —Tapa de balancines
6 —o24,2 Manguito de goma
7 —26,35 Tuberia de acero
8 —Sensor de presidon de la rampa
9 — 210 Tuberia de acero
10-29,5 Manguito de goma
11 —Filtro de combustible
(tipo cartucho)
12 - Enfriador de combustible
13-25,8 Manguito de goma
14 -6 Tuberia de acero
15- 27,5 Manguito de goma
16 -28 Tuberia de acero
17 - 210 Tuberia de acero
18- 29,5 Manguito de goma
19 - Entrada de combustible
20 - Combustible sobrante
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA

Sistema de direccién asistida

29.5 RH
N

117440-00X00

Figura 5

1 —Bomba de aceite para la
direccion asistida

2 - 99,5 Manguito de goma

3 —215,9 Manguito de goma

4 —Deposito de aceite para la
direccion asistida

5 - 29,7 Manguito de goma

6 —Enfriador de aceite para la
direccion asistida

7 — 29,5 Manguito de goma

8 —Unidad del cilindro de la
direccion asistida
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GARANTIA DE EPA SOLO

PARA EE.UU.

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DE YANMAR
POWER TECHNOLOGY CO., LTD. - SOLO PARA EE.UU.

Etiqueta de control de emisiones de la

Etiqueta de control de emisiones de la

EPA para el
4LV150(Z), 4LV170(Z), 4LV195(Z)

EPA para el
41LV230(Z), 4LV250(Z)

EMISSION CONTROL INFORMATION

EMISSION CONTROL INFORMATION

THIS MARINE ENGINE COMPLIES WITH U.S. EPAREGULATIONS FOR
2022.ULTRA LOW SULFUR DIESEL FUEL ONLY.

THIS MARINE ENGINE COMPLIES WITH U.S. EPAREGULATIONS FOR
2022.ULTRA LOW SULFUR DIESEL FUEL ONLY.

ENGINE FAMILY : NYDXN02.8E4H ENGINE MODEL : 4LV150

ENGINE FAMILY : NYDXN02.8D4H ENGINE MODEL : 4LV230

STANDARDS NOx+HC : 5.8g/kW-hr CO : 5.0g/kW-hr PM : 0.15g/kW-hr

STANDARDS NOx+HC: 5.8g/kW-hr CO : 5.0g/kW-hr PM : 0.15g/kW-hr

APPLICATION : VARIABLE-SPEED PROPULSION ENGINES USED
WITH FIXED-PITCH PROPELLERS.

APPLICATION : VARIABLE-SPEED PROPULSION ENGINES USED
WITH FIXED-PITCH PROPELLERS.

EMISSION CONTROL SYSTEM : ECM EM DFI TC CAC

EMISSION CONTROL SYSTEM : ECM EM DFI TC CAC

REFER TO OWNER'S MANUAL FOR MAINTENANCE
SPECIFICATIONS AND ADJUSTMENTS.

REFER TO OWNER'S MANUAL FOR MAINTENANCE
SPECIFICATIONS AND ADJUSTMENTS.

YANMAR AR POWER TECHNOLOGY CO.LTD.

YANMAR /1R POWER TECHNOLOGY CO.LTD.

J/

J/

120672-07513-N

120673-07513-N

Figura 1 Figura 2
Numero de pieza Modelo de motor Numero de pieza Modelo de motor

120672-07513 4LV150 120673-07513 4LV230
120672-07523 4LV170 120673-07523 4LV250
120672-07533 4LV195 120674-07543 4LV230Z
120674-07513 4LV150Z 120674-07553 41LVv250Z
120674-07523 4LV170Z

120674-07533 4LV1957
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GARANTIA DE EPA SOLO PARA EE.UU.

ESTA GARANTIA SOBRE EMISIONES
SE APLICAALOS MOTORES CON LA
CERTIFICACION EPA 40 CFR Part 1042
CFR DE LOS ESTADOS UNIDOS Y
VENDIDOS POR YANMAR QUE ESTEN
MONTADOS EN EMBARCACIONES CON
BANDERA O REGISTRO
ESTADOUNIDENSE.

Obligaciones y derechos de la
garantia:

YANMAR ofrece garantia al primer usuario
y a cada uno de los compradores
posteriores para el sistema de control de
emisiones del motor durante los periodos
de tiempo descritos a continuacion,
siempre que el motor se haya instalado
segun los requisitos de instalacién de
YANMAR y que no haya habido abuso,
negligencia o mantenimiento incorrecto del
motor marino YANMAR.

YANMAR garantiza que el motor esta
disefado, fabricado y probado utilizando
piezas auténticas y equipadas de
conformidad con todos los requisitos sobre
emisiones aplicables de la agencia oficial
para la proteccion del medio ambiente de
los EE.UU. y, asimismo, que no presenta
defectos de material ni fabricacion que
pudieran derivar en un incumplimiento de
la normativa de emisiones aplicable
durante su periodo de garantia limitada del
sistema de control de emisiones.

Siempre que exista una situacion de
emisiones que pueda cubrir la garantia,
YANMAR repararéa el motor sin cargos de
diagndstico, piezas y mano de obra.

El servicio de garantia o reparacion se
proporcionara en los concesionarios o
distribuidores autorizados de YANMAR
Marine.

Se recomienda que cualquier pieza de
repuesto que se utilice para
mantenimiento, reparacion o recambio de
los sistemas de control de emisiones sean
piezas de YANMAR. El propietario puede
elegir si desea realizar el mantenimiento,
recambio o reparacion de los
componentes y sistemas de control de
emisiones en cualquier establecimiento de
reparacién o por cualquier otra personay,
asimismo, puede elegir utilizar piezas
diferentes a las de YANMAR para tal
mantenimiento, recambio o reparacién Sin
embargo, el coste de tal servicio o de
dichas piezas y los fallos posteriores que
pudieran derivar de tal servicio o tales
piezas no estara cubierto por esta garantia
del sistema de control de emisiones:

Periodo de garantia:

La garantia comienza en la fecha de
entrega al primer usuario o en la fecha en
que la unidad sea arrendada, alquilada o
prestada por primera vez.

El periodo de garantia es de cinco (5)
anos o0 1000 horas de uso, lo que suceda
primero. En ausencia de un dispositivo
que mida las horas de uso, el motor
presenta un periodo de garantia de

cinco (5) anos.
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GARANTIA DE EPA SOLO PARA EE.UU.

Cobertura de la garantia:

La reparacion o recambio de cualquier
pieza en garantia se efectuara en un
distribuidor o concesionario autorizado de
YANMAR. Esta garantia limitada del
sistema de control de emisiones cubre los
componentes del motor que son parte del
sistema de control de emisiones del motor
tal y como YANMAR lo entrego al
comprador minorista original.

Tales componentes incluyen los
siguientes:

+ Sistema de inyeccion de combustible
+ Colector de admision

» Colector de escape

» Sistema de turbocompresor

* Post-refrigerador

» Unidades de control del motor
electronicas y sensores y accionadores
asociados

Exclusiones:

Aquellos fallos que no se deban a defectos
en los materiales y/o de fabricaciéon no
estaran cubiertos por este tipo de garantia
limitada de emisiones. Esta garantia no
abarca lo siguiente: mal funcionamiento
provocado por abuso, mal uso, ajuste
inadecuado, modificacion, alteracion,
manipulacion, desconexion,
mantenimiento incorrecto o inadecuado,
almacenamiento incorrecto o uso de
combustibles o aceites lubricantes no
recomendados, dafos causados por
accidente y recambio de elementos
consumibles y/o fungibles relacionados
con el mantenimiento programado.

YANMAR renuncia a todo tipo de
responsabilidades por dafios
consecuentes o incidentales como, por
ejemplo, pérdida de tiempo,
inconveniencia, pérdida de uso de la
embarcacidon marina o del motor o pérdida
comercial.

Responsabilidad del propietario:

Como propietario del motor marino
YANMAR, usted es responsable del
mantenimiento necesario especificado en
el Manual de funcionamiento.

YANMAR recomienda que conserve toda
la documentacién, incluidos los recibos,
acerca del mantenimiento de su motor
marino, si bien YANMAR no puede
rechazar una garantia solo por la
inexistencia de recibos o por un fallo en
garantizar el rendimiento del
mantenimiento programado general.

El motor esta disefiado para funcionar solo
con gasoéleo. El uso de cualquier otro
combustible podria provocar que su motor
dejase de funcionar segun indican los
requisitos de emisiones aplicables. Es su
responsabilidad iniciar el proceso de
garantia. Debe llevar el motor marino a un
concesionario o distribuidor autorizado
YANMAR tan pronto como exista un
problema.

Atencion al cliente:

Si tiene alguna pregunta concerniente a
los derechos y responsabilidades de la
garantia o desea informacién sobre el
concesionario o distribuidor autorizado de
YANMAR mas cercano, debe ponerse en
contacto con Yanmar America
Corporation, para recibir asistencia.

Yanmar America Corporation
101 International Parkway
Adairsville, GA 30103 EE. UU.
Teléfono: 770-877-9894

Fax: 770-877-7567
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GARANTIA DE EPA SOLO PARA EE.UU.

Registro de mantenimiento

Horas de . . Nombre del .
Fecha R . Mantenimiento realizado . . Sello o firma
funcionamiento concesionario
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GARANTIA DE EPA SOLO PARA EE.UU.

Fecha

Horas de
funcionamiento

Mantenimiento realizado

Nombre del
concesionario

Sello o firma
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Declaracion de conformidad de los motores de propulsion de embarcaciones de recreo

(motores intraborda) con los requisitos de la Directiva 2013/53/EU
(A rellenar por el fabricante o, si se le ha enc dado, por el repr autorizado)

Nombre del fabricante del motor: Yanmar Power Technology Co., Ltd. Tsukaguchi Factory

Direccion: 5-3-1 Tsukaguchi-honmachi Amagasaki, Hyogo

Ciudad: Cédigo postal: 661-0001 Pais:_Japan

Nombre del representante autorizado: Yanmar Marine International B.V.

Direccion: Brugplein 11

Ciudad: Almere Codigo postal: 1332 BS Pais:_the Netherlands

Nombre del organismo notificado para la evaluacion de las emisiones de escape: DNV SE

Direccion: Brooktorkai 18

Ciudad: Hamburg Codigo postal: 20457 Pais: Germany Numero de ID: 0098
Médulo de evaluacién de conformidad utilizado para las emisiones de escape: [ B+C/C1 [X] B+D [] B+E [] B+F
UeOH

o tipo de motor aprobado de acuerdo con: [ ]  Directiva 97/68/EC [J Normativa CE n.° 595/2009
Otras directivas comunitarias aplicadas: 2014/30/EU
DESCRIPCION DEL TIPO (O TIPOS) DE MOTOR

. . NI . o Ciclo de
Tipo de escape de propulsion principal: Tipo de combustién: combustion:
[0 Con escape integral X Combustion interna, diésel (CI) O 2 tiempos
K Sin escape integral [0  Combustion interna, gasolina (CI) X 4 tiempos

O Otro
IDENTIFICACION DEL (DE LOS) MOTOR(ES) CUBIERTO(S) POR LA PRESENTE DECLARACION DE
CONFORMIDAD
Numero(s) de identificacién del Numero de certificado de examen de
Nombre del modelo de motor . . N
o de Ia familia de motores: motor exclusivos o codigo(s) de tipo CE
: familia de motores o0 de certificado de homologacién de tipo

Engine family: RCDB00000BS

RCD2-8LVX1
Engine models:

8LV370, 8LV350, 8LV320
Engine family: RCDB00000BR

RCD2-6LY44X1
Engine models:
61.Y440, 6LY400
Engine family: RCDB00000BN

RCD2-4LVX1
Engine models:

4LV250, 4LV230, 4LV195,

4LV170, 4LV150

La presente declaracion de conformidad se publica bajo la responsabilidad exclusiva del fabricante. Declaro en nombre del fabricante que
el(los) motor(es) de propulsion de embarcaciones recreativas antes mencionado(s) cumple(n) los requisitos especificados en el Articulo 4 (1) y
en el anexo I de la Directiva 2013/53/EU.

Nombre / funcién: Hiroaki Miyazaki Firma y tratamient ) %0’?0%/

(identificacion de la persona con potestad para firmar en nombre (0 marca equivalente)
del fabricante del motor o su representante autorizado)

Fecha y lugar de publicacion: (aa/mm/dd) 25/07/01, Nagahama, Shiga, Japan
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IAnexo LA - Disefio y construccion de productos

Motor intraborda (anexo 1 A.5.1.1)

/entilacion (anexo | A.5.1.2)

Piezas expuestas (anexo | A.5.1.3)

[Sistema de combustible - General (anexo | A.5.2.1)

[Sistema eléctrico (anexo | A.5.3)

[Sistema de direccion (anexo | A.5.4)

Proteccion antiincendios - General (anexo | A.5.6.1)

Oojoooooo|o
Oojoooooo|o
Oojoooooo|o
o|jooooo|o|o
Oojoooooo|o

Prevencion de descargas (anexo | A.5.8)

Anexo I.B - Emisiones de escape

Identificacion del motor de propulsion (Anexo | B.1)

Requisitos de emisiones de escape (Anexo | B.2) EN ISO 18854: 2015

Durabilidad (Anexo | B.3)

OgxiO
og|oino
og|oino
o|g|goo
og|oino

Manual del propietario (Anexo | B.4)

Ver la declaracion de conformidad de la embarcacion recreativa en la cual se ha(n)

Anexo I.C - Emisiones de ruidos instalado el(los) motor(es)

! Tales como estandares, reglas, reglamentos, directrices, etc., no armonizados.
2 Estandares publicados en el Diario Oficial de la UE



Declaracion de conformidad de los motores de propulsion de embarcaciones de recreo
(motores propulsores de popa con escape integral) con los requisitos de la Directiva 2013/53/EU
(A rellenar por el fabricante o, si se le ha enc dado, por el repr autorizado)

Nombre del fabricante del motor: 'Yanmar Power Technology Co., Ltd. Tsukaguchi Factory

Direccion: 5-3-1 Tsukaguchi-honmachi Amagasaki, Hyogo

Ciudad: Cédigo postal: 661-0001 Pais: Japan

Nimero del representante autorizado (si corresponde): Yanmar Marine International B.V.
Direccion: Brugplein 11

Ciudad: Almere Cédigo postal: 1332 BS Pais:_the Netherlands

Nombre del organismo notificado para la evaluacién de las emisiones de escape: DNV SE

Direccion: Brooktorkai 18

Ciudad: Hamburg Cédigo postal: 20457 Pais: Germany Numero de ID: 0098

Nombre del organismo notificado para la evaluacion del ruido ambiental: Dutch Certification Institute (DCI)
Direccion: Nipkowweg 9

Ciudad:_Joure Cédigo postal: 8500 AB Pais: The Netherlands Numero de ID: 0613

Modulo de evaluacion de conformidad utilizado para las emisiones de escape: [ B+C/C1 X B+D []B+E []B+F [ ]G [JH
o tipo de motor aprobado de acuerdo con: [] Directiva 97/68/EC [] Normativa CE n.’ 595/2009

Moédulo de evaluacion de conformidad utilizado para las emisiones de ruidos: OA Xar e OH
Otras directivas comunitarias aplicadas: 2014/30/EU

DESCRIPCION DEL TIPO (O TIPOS) DE MOTOR

. . - . . Ciclo de
Tipo de escape de propulsion principal: Tipo de combustion: combustién:
XI  Con escape integral X Combustion interna, diésel (CI) O 2 tiempos
[0 Sin escape integral [0 Combustion interna, gasolina (CI) X 4 tiempos

O Otro

IDENTIFICACION DEL (DE LOS) MOTOR(ES) CUBIERTO(S) POR LA PRESENTE DECLARACION DE CONFORMIDAD
Nombre del modelo de motor | Numero(s) de identificacion del motor Certificado de examen de tipo CE
o de la familia de motores: exclusivos o codigo(s) de familia de motores (certificado de emisiones)
Engine family: RCDB00000BS

RCD2-8LVX1

Engine models:
8LV370Z, 8LV350Z,
8LV320Z

Engine family: RCDB00000BN
RCD2-4LVX1

Engine models:
4LV250Z, 4LV230Z,
4LV195Z, 4LV170Z,
4LV150Z

La presente declaracion de conformidad se publica bajo la responsabilidad exclusiva del fabricante. Declaro en nombre del fabricante que
el(los) motor(es) de propulsion de embarcaciones recreativas antes mencionado(s) cumple(n) los requisitos especificados en el Articulo 4 (1) y
en el anexo I de la Directiva 2013/53/EU.

- ~ .
Nombre / funcién:_ Hiroaki Miyazaki Firma y tratamient /4 Maé\

(Identificacion de la persona con potestad para firmar en nombre (o marca equivalente)
del fabricante del motor o su representante autorizado)

Fecha y lugar de publicacién: (aa/mm/dd) 25/07/01, Nagahama, Shiga, Japan
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IAnexo I.A - Disefio y construccion de productos
Caracteristicas de manipulacion (anexo | A.4) O O O O O
Motor intraborda (anexo | A.5.1.1) O|j0o|o|o|Od
Jentilacion (anexo | A5.1.2) O|jo|o|go|d
Piezas expuestas (anexo | A.5.1.3) O O O O O
IArranque de motor de propulsion fueraborda (anexo | A.5.1.4) |:| |:| |:| D D
I(Maﬁt;ssl il.es;'nr')gulswn fueraborda controlados por timén ololololo
Sistema de combustible - General (anexo | A.5.2.1) O O O O O
Sistema eléctrico (anexo | A.5.3) Ojo|o|jo|O
ISistema de direccion (anexo | A.5.4) |:| D D D |:|
Proteccion antiincendios - General (anexo | A.5.6.1) O O O O O
Prevencion de descargas (anexo | A.5.8) Oo|g|g|g|o
Anexo |.B - Emisiones de escape
Identificacion del motor de propulsion (Anexo | B.1) |:| |:| |:| D D
Requisitos de emisiones de escape (Anexo | B.2) X | O|O| O] O | eENISO18854: 2015
Durabilidad (Anexo | B.3) o|(go|oo|aga
Manual del propietario (Anexo | B.4) O O O O O
IAnexo I.C — Emisiones de ruidos
Nivel de emisiones de ruidos (anexo I.C.1) X OO EN ISO 14509-1: 2008
Manual del propietario (Anexo I.C.2) O O O O O
Durabilidad (Anexo 1.C.3) Oo|go|gd

! Tales como estandares, reglas, reglamentos, directrices, etc., no armonizados.
2 Estandares publicados en el Diario Oficial de la UE
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